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La presente Patente se r e f ie r e ,  como su. enunciado ind ica, 

a c ie r to s  perfeccionamientos introducidos en lo s  mecanis­

mos d istribu idores de sobrecargas en lo s  veh ícu los automó­

v i le s  y  más especialmente lo s  camiones de transporte, me- 

5a diante lo s  cuales se introducen cambios en un te rcer  e je

de ruedas susceptible de soportar una proporción determi­

nada del peso en la  parte del bastidor correspondiente a 

la  trasera  del mismo veh ícu lo.

Los perfeccionamientos que se indican, se r e f ie r e n  sustan- 

10e cialmente a lo s  camiones dotados de un solo e je  de ruedas 

traseras, debido a que son lo s  que ex isten  en mayor abun­

dancia en la  c ircu lac ión  por sus ca ra c te r ís t ica s  de manio- 

b rab ilidad  siempre superiores a lo s  de doble e je  poster io r, 

a la  vez que considerablemente más económicos de adquisición 

15<< y  mantenimiento, circunstancias que determinan la  re a liz a ­

ción  de lo s  dichos vehícu los a pesar de que en la  práctica  

se encuentra que la s  ruedas y  mecanismos de la s  mismas expe­

rimentan desgastes prematuros por sobrecargas en lo s  bandas 

jes# Indudablemente se han rea lizado  d iferen tes  t ip os  de 

20. veh ícu los susceptibles de comportar un te rcer  e je  de ruedas, 

con independencia del p os te r io r, gemelo a l de tracción , pre­

cisamente por e l  inconveniente que supone en este t ip o  de 

íod s je  la  complicación de la  transmisión a la  vez que e l  

exagerado desgaste de la s  bandas de rodamiento de lo s  neu— 

25. máticos por arrastre en la s  curvas. Alguna de la s  solucio­

nes consiste en una simple colocación de un te rce r  e je  so­

lid a rizado  con e l  bastidor, con lo  que en la  p ráctica  se 

encuentran con lo s  mismos inconvenientes de desgaste no usua­

le s  y d ificu ltad es  en cuanto a la  d irección .

30. Existe otro sistáma en la  que se emplean e je s  y soportes in -
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necesarios pura e l  "buen funcionamiento del sistóma asi cono 

accionamientos complicados para e l frenado del vehículo en 

la  rueda de sobrecarga.

Los perfeccionamientos que presenta esta  Patente con re s -  

5. pecto a la s  mejores soluciones que se encuentran actualmen­

te  en c ircu lación  son la s  siguientes:

1 . -  Eliminación to ta l  del e je  porta trancón anulando todo 

e l  mecanismo portador del mismo con la  consiguiente sim pli­

fica c ión  del mecanismo y aumento en la  seguridad de funcio-

10. namiento de l sistóma y la  consiguiente disminución en e l  

costo de fab ricac ión .

2 . -  E l trancón que va alojado en e l mismo e je  del larguero 

l le v a rá  un alojamiento cónico con la  ventaja de que cuando 

baje dicho trancón e l  cono ayudará a l perfecto  guiado de

15. la s  ruedas de sobrecarga, colocándolas en la  mejor posi­

ción para la  marcha atrás.

3 . -  E l sistóma mecánico de accionamiento del trancón queda 

constitu ido y sim plificado por medio de un sistóma neumáti­

co dando e f ic ie n c ia  y seguridad a l sistóma.

20. 4 .— Eliminación to ta l  del e je  ad icional portador de resor­

te s  cónicos y mecanismos correspondientes a la  ü ja c ió n  del 

mismo colocando otros en e l  mismo e je  de sobrecarga con la  

venta ja  de que estos trabajan simultáneamente a tracción  

y compre—sión actuando ambos a la  vez pudiéndose por tanto 

25. reducir la s  dimensiones de lo s  miamos.

5 . -  Eliminación del soporte cen tra l que s irve  para, tope de 

lo s  resortes  aprovechando como tope de lo s  mismos e l  propio 

larguero.

6 . -  Queda totalmente modificado y mejorado e l  sistóma de 

30.  frenado eliminando e l  e je  de accionamiento por bombín cen-
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t r a l  y sustituyéndolo por dos bombines situados junto a la s  

zapatas de lo s  tambores de freno por lo  que se s im p lifica  

e l sistáma.

A continuación se hace una detallada descripción de lo s  

5. aludidos perfeccionamientos con re fe ren c ia  a lo s  dibujos

que se acompañan, en lo s  cuales se representa una rea liza^  

ción  re fe r id a  a la  patente, a t i tu lo  de ejemplo no lim ita ­

t iv o ,  y susceptible de aquellas m odificaciones de d eta lle  

que no supongan una a lte rac ión  fundamental de la  esencia-

10. lid a d  propuesta.

En dichos dibujos:

La f i g .  18.- es una representación en planta de un bastidor 

de autocamión, con secciones pa rc ia les  y convencionales que 

permiten la  apreciación v isu a l de la  d istribución  de lo s  

15. mecanismos in tegrantes.

La f i g .  28., es una representación en alzado la te r a l  de la  

misma parte poster io r del bastidor del automóvil.

Segán queda representado en lo s  dibujos, con la  marca ( i )  

se ind ica  un e je  que, soportado en e l  bastidor del autoca- 

20. mión, es portador del brazo osc ilan te  (13) a travás de un 

amortiguador e lá s t ic o  (2) incorporado en la  abrazadera (3 ) 

envolviendo a dicho e je  con pos ib ilid ad , dentro de lo s  l í ­

m ites de e la s tic id ad  del mismo amortiguador citado (2 ),  de 

perm itir unas o sc ila c io n es .la te ra le s  que en arrastre normal, 

25. en marcha fro n ta l, permiten la  l ib r e  orien tación  de la s  rue­

das para e v ita r  lo s  arrastres la te ra le s  causantes de lo s  

desgastes de la s  bandas de rodadura de la s  cubiertas de lo s  

neumáticos.

Toda la  an terior d isposición  permite un a rrastre  e fe c t iv o  

30. del te rce r  e je  (14) de excelentes resu ltados en la  marcha
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normalizada hacia adelante, pero, en lo s  momentos en que se 

in ic ia  un retroceso, podía causar in te r fe ren c ia s  en la  d irec­

ción por exceso de desviación, previnióndose para remediar 

este inconveniente un enclavamiento acoplado a l mismo e je  

(1 ) accionable por mando manual por un sistóma neumático 

sincronizado con la  colocación de la  velocidad correspon­

diente a la  marcha atrás, y consistente en un bombín (11) 

que acciona sobre e l  trancón (12) que, constitu ido en cono, 

coloca en posición  y sujeta a l brazo oscilan te (13) anulen- 

do la  pos ib ilid ad  de osc ilac ión  del mismo.

Como complemento del mecanismo anteriormente c itado , se 

previenen en e l  bastidor unas ca rte la s  de soporte (7 ) para 

e l  e je  (6) que se mantiene en la s  s i l le t a s  in te r io re s  (4-) 

y ex te r io res  (5) sobre e l  que se articu lan  unos balancines 

(8 ) cuyos brazos presentan una longitud  diferenciado pora 

e je rce r  un e fecto  de palsnca en lo s  respectivos apoyos de 

la s  cabezas de la s  láminas maestras de lo s  conjuntos de 

b a lles ta s  del e je  normal perteneciente a l e je  de arrastre 

o propulsión y  o l tercero adicionado, todo e l lo  a trovós 

de lo s  juegos de gemelas (10)+

E l te rcer  e je  indicado con la  marca (14) se comporta en 

arrastre mediante la s  abrazaderas (15) en la s  cuales van 

alojados lo s  casqu illos-gu ías (16) p rovistos de lo s  encas­

tre s  necesarios para conseguir un recorrido máximo de trac­

ción y compresión de lo s  resortes  ( 18) que por otro lado des­

cansan sobre e l  casqu illo -gu ía  (17) que a su vez van f i j a ­

das sobre la  s i l l a  (20) halándose e l e je  (14) cubierto por 

e l  fu e lle  (1$) impidiendo que e l  mismo está expuesto a la s  

variedades del ambiente de circulación..

E l e je  (14) queda soportado en lo s  co jin etes  (37) de metal

- 5 -

30.
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espec ia l res is ten te  a la  fr ic c ió n  con in terca la c ión  de amor­

tiguadores e lá s t ic o s  ( 2) en la s  s i l la s  ( 20) de la s  b a lle s ­

tas  ( 21) reten idas por sendos juegos de h orqu illas  de f i j a ­

ción  ( 22) y cuyas b a lles tas  se conforman en la  manera usual, 

o sea con un perno capuchino ( 23) y abrazaderas (24) a r t i ­

culándose posteriormente en lo s  soportes (25) estab lecidos 

en lo s  largueros del bastidor ( 26) del autocamión que se 

t r a te ,  en tanto que en la  parte fro n ta l lo  hacen sobre lo s  

brazos de lo s  balancines d ife ren c ia les  ( 8) *

La organización del e je  ad icional (14) se complementa con 

unos soportes porta-p la tos (27) convenientemente enchave- 

tados, para la  recepción de lo s  p la tos  ( 28) en lo s  que se 

disponen lo s  mecanismos de freno, protegidos por lo s  guar­

dapolvos ( 29) ,  que complementan la  acción de lo s  fu e lle s  

( 30) de manera que permiten un engrase l ib r e  y duradero a l 

quedar la s  p iezas m óviles fuera del ambiente de c ircu lac ión . 

Las zapatas de freno (31) son accionadas por medio del bom­

b ín  de freno ( 36) y actúan sobre lo s  tambores ( 32) acopla­

dos en la s  e s tr e lla s  ( 33) portadoras de la s  correspondien­

te s  lla n ta s  ( 34) sobre la s  que se montan lo s  bandajes de 

rodadura ( 35) .

La forma, m ateria les y dimensiones, podrán ser va riab les  y , 

en general, cualquier d e ta lle  accesorio o secundario, siem­

pre que e l lo  no supongan una a lte rac ión  del ob jeto propuesto. 

Los tórminos en que queda redactada esta  memoria, son c ie r ­

tos  y f i e l  r e f le jo  del objeto d escrito , debiéndose tomar 

con carácter amplio y  nunca en forma l im ita t iv a .

N O T A

En resumen, la  PATENTE DE INVENCION que por ve in te  años se 

s o l ic i t a  para todo e l  t e r r i t o r io  español, deberé recaer so-30.



bre la s  particu laridades de la s  sigu ientes:

5.

10.

15.

20.

25.

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 .-  PERFECCIONAMIENTOS EN MECANISMOS DE DISTRIBUCION DE SO­

BRECARGAS EN VEHICULOS AUTOMOVILES, caracterizados porque e l

e je  de sobrecarga, montado de manera adecuadamente flo tan te  

en sus co jin e tes  con in terposic ión  de medios amortiguadores 

e lá s tico s , es llevado centralmente por brazos oscilan tes 

que forman una unidad, que se a rticu la  por su otro extremo 

mediante un cosqu illo  abrazadera sobre un e je  au x ilia r so­

lid a r io  de lo s  largueros del bastidor del vehícu lo, montán­

dose g ira to r io  sobre este mismo e je  un troncón dotado de un 

alojamiento cónico que, en una posición extrema, incide so­

bre e l  conjunto citado de brazos para in m ov iliza rlo s , estan­

do previsto  un gato o bombín para e l  movimiento de dicho tran- 

cón, actuándo este último de manera que produce un guiado 

perfecto  de la s  ruedas de sobrecarga en la  mejor posición  pa­

ra  la  marcha atrás llevando e l  e je  de sobrecarga montados, 

envolviéndolo, entre lo s  costados del conjunto citado de 

brazos y lo s  lados in te r io res  de lo s  largueros del bastidor, 

unos muelles destinados a trabajar a tracc ión  y  compresión, 

estando envueltas por fu e lle s  protectores la s  partes del e je  

de sobrecarga que, de otra  manera, quedarían descubiertas, 

y  estando la s  ruedas correspondientes a este e je  dotadas de 

sus respectivos  tambores que incorporan sus medios de freno, 

inclu idos lo s  bombines.

2S.- "PERFECCIONAMIENTOS EN MECANISMOS DE DISTRIBUCION DE

SOBRECARGAS EN VEHICULOS AUTOMOVILES".

30.

Todo t a l  y como queda descrito y reivind icado en la  presen­

to Memoria que consta de ocho hojas mecanografiadas por una 

sola de sus caras y se i lu s tra  con los  dibujos que a la  mis-
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me, se acompañan.
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