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La presente Patente se refiere, como su enuncisdo indica,

& clertos perfecclonamientos introducidos en los mecanig-
mog distribuidores de gobrecarges en los vehfculos automd—
viles y més especislmente los cemiones de frangporte, me-
diante los cuales se introducen csmbios en wn tercer eje

de ruedas susceptible de soportsr una proporeidbn determi-
nada del peso sn la parte del bastidor correspondiente o

la trasera del mismo vehiculo,.

Los perfeccionemientos que se indicen, se refieren susten-
cialmente & log cemiones dotados de un solo 8je de ruedas
traseras, debido & que son los que existen en neyor sbune
dencia en la circulecidn por sus ceracterfsticas de manio-
brabilidad slempre superiores 2 los de doble eje postexrior,
8 la vez que considerablemente mds econémicos de adquisicién
¥ mentenimiento, circunstancias que determinen le reslize—
cién de los dichos vehfculos a pesar de que en la prdetice
ge encuentra que las rusdas y mecanismos de les mismes expe-
rimenten desgastes prematuros por gobrecargas en los bande~
Jess Indudablemente se hen reslizedo diferentes tipog de
vehfculos susceptibles de comportar un tercer eje de ruedus,
con independencia del vositerior, gemelo al de traceidn, preo-
cisamente por el inconvenients que supone en este tipo de
rodaje la complicneibén de la transmisién e la vez que el
exagerado desgaste de lag bandas de rodemiento de 1los neu—
néticos por arrastre en les curvasg, Alguna de lss solucio-
nes conslste en uns simple colocacién de wn tercer 8je S0
lidarizado con el bastidor, con 1o que en la préctica se
encuentren con los mismos inconvenientes de desgaste no usua-
les y dificultades en cuento & la direceidn,

Existe otro sistéma en la que se emplean ejes y sopories ine-
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necesarios pera el buen funcioncmiento del sistéme asl cono
accionamientos complicados psra el frenado del vehiculo en
la rueda de sobracargti.

Ios perfeccionemientos que presente este Patente con res-
pecto o lag mojores soluciones que se encuentron actuglmen-
te en circulncidn son las siguientes:

1.~ Eliminecién total del eje porta trencén enulando todo
el mecanismo poriador del miemo con 1l& consigulente simpli-
ficmeidn del mecanismo y aumento en la seguridad de funcio-
nomiento del sistéma y 1o consiguiente disminucién en el
cogto de fabricneibne

2.- H1 trencén que ve vlojodo en el mismo eje del larguero
llovard un alojemiento cénico con le ventaje de que cusndo
baje dicho trencén el cono pyudaré al perfecto guindo de
las ruedas de sobrecergs, colocfmndolas en la mejor posi-
cién pera la marcha atrés.

3.= E1 gistéma mecénico de sccionamiento del trancdén queda
constituldo y simplificado por medio de un sisbéme neumébti-
co dando eficiencim y seguridad ol sigtéma.

4= Bliminmeidn total del eje adicionsl portador de resor-~
teg cénlcos y mecanismos correspondientes o le fijacifn del
migmo colocendo ofros en el mismo ejo de sobrecergs con la
ventaja de que estos trabajon simulténesmente o traccién

y compre-~sién actuando ambog & lu vez pudiendoge por tanto
reducir las dimensiones de los mimmos.

5.~ Eliminecién del goporie centrel que sirve para tope de
log resortes aprovechando como bope de los mismoe el propio
largueroe.

6.~ wueds totslnente modificado y mejorasdo el sistéma de

frenado eliminando el eje de accionamiento por bombin cen-~
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tral y susbtituyendolo por dos bombines situedos junto a las
zapatas de los ‘bombores de freno por lo que ge simplifice
el sistéma.

A continuncidn se hace una detallada descripeidn de los
aludidos perfeccilonamientos con referencia = los dibujos
que se acompailen, en los cuales ss representa una reslize-
¢ildén referida e la patente, & tltulo de ejemplo no limita-
tivo, y susceptible de agquellas modificeciones de detalle
que no supongan une alterscidn fundmmental de la egencige
lidad propuegta.

En dichos dibujos:

Ia fige 18.- es una representacidn en plents de un basgtider
de autocemidén, con secclones percisles y convencionzles que
perniten la spreciacidn visusl de le distribucidn de los
mezaniaros intesrantes.

La fig. 28., es une repregentacidn en slzado letbersl de 1s
misms parte posterior del bagtidor del sutondvil,

Segln queda representado en los dibujos, con le merca (1)
se indlea un eje que, soportado en el basbidor del aubtoce—
midn, es poritador del brazo oscilente (13) & travds de un
smortiguador elfstico (2) incorporado en la abrazaders (3)

envolviendo a dicho eje con posibilidad, dentro de los 1lI-

mites de elmgbicidad del mismo smoritiguador citado (2), de

perritir unes oscileclones.latersles que en srragtre normal,
en marcha fronbal, permiten la libre orientncidn de lag rue-
dasg pare ovibur los srragires latersles cuugsntes de log
desgastes de lug bundss de rodadura de leg cubiertas de los
nevidticos. -

Toda la snierior disposiciln pernmite un trrsstre efectivo

del tercer eje (14)_de excelentes resultados en lu merchs
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normalizadn hecis zdelsnte, perc, en los momentos en gue s6
inicin un reirocesc, podla couser interferenciams en l= direc-
cién por exceso de desvimecibn, previniéndose pore remedisr
egbe inconveniente un enclavemiento secopluzdo &l miemo eje
(1) nccionable por memdo menuel por un sistéma neunético
sineronizado con 1o colocacién de la velocidnd correspon-
diente & la mercha atréds, y consistente en un bombin (11)
que secione sobre el trzmedn (12) que, conshituldo en cono,
coloca en pogicibn y sujets &l brezo oscilente (13) anulen-
do la posibilidad de osecilocidn del mismo.

Come complemento del meconigmo anteriormente citedo, se
previenen en el bagtidor unag cartelns de soporde (7) pera
el eje (6) que se mantiene en las silletas interiores (4)

y exteriores (5) sobre el que se articulsn unos bulancines
(8) cuyos brazos pregentan una longltud diferenciado para
ejercer un efecto de prlance en log respectivos apoyos de
las cabezag de las léminas maestres de los conjuntos de
ballestas del eje norusl pertenscilente &l eje de arragtre

o propulsién y el tercero adicionedo, todo ello o través

de los juegos de gemelas (10).

¥1 tercer eje indicndo con la merca (14) se comporta en
crrastre mediante las ebrazaderas (15) en las cudles ven
alojadogs log casquillos—gulss (16) provigtos de los encas-
tres necesarios pare conseguir un recorrido méximo de trac-
cién v compregidn de los resories (18) que por otro lado des—
cangan sobre el casquillo-gufa (17) que & su vez von fije~
das sobre 1l silla (20) naléndoge el eje (14) cubierto por
el fuelle (19) impidiendo que el mismo esté expuesto a lag
variedndes del ambiente de circulsciln.

¥l eje (14) queda soportado en los cojinetes (37) de metal
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especinl resistente 2 lo friceidén con intercalecidn de emor-
tiguadores eldgticos (2) en las sillass (20) de las balles-

tag (21) retenidas por sendos juegos de horquillss de fije-
cidn (22) y cuyss ballestas se conformsn en la menera ususl,

5. o sea con un perno capuchino (23) y sbrazaderas (24) arti-
culZndogse posteriormente en log soportes (25) esimblecidos
en los largueros del bastidor (26) del autocemidn que se
trate, en btanto que en la parte frontal lo hacen sobre los
brazos de los balencines diferencisles (8).

10, Lo organizecidn del eje adicionel (14) se complementa con
wnos soportes porta-~pletos (27) convenientemente enchave-
tados, para le recepcibn de los pletos (28) en los gue se
disponen los mecanismos de freno, protegidos por los gusr-
dapolvos (29), que complementen la accidn de los fuelles

15, (30) de masnera que permiten un engrase libre y duradero al
quedar las piezas méviles fuers del suwbiente de circulecidn.
Las zopetas de freno (31) son sccionadas por medio del bom—
bin de freno (36) y ectian sobre los tembores (32) acopla-
dos en las estrellas (33) poriadoras de las correspondien-

20, tes llantas (34) sobre las que se monmban los bendajes de
rodsdura (35).

Le formn, materisles y dimensiones, podrén ser verigbles y,
en genergl, cualquier detelle geeegorio o gecundsrio, sien-
pre que ello no suponsen tma alteracibn del objeto propuesto.

25, Los términos en que queda redactada esta memoria, son cier-
tog y fiel reflejo del objebto descrito, debiéndose tommr
con carecter eanplio y nunes en forma limitabtiva.

N O o &
En resumen,.la PALENTE DE INVENGION gue por veinte sfios se

30, solicite pare todo el territorio egpsfiol, deberd recner =0-
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bre las perticularidades de las sigulentes:
REIVINDICACIONES
1o PERFLCCIONANIBNGDCS EI MECGAIIZOS LE DISTRIBUCION DE SO-
BRECARGAS EN VEHICULCS AUTCLOVILES, ctuacterizados porque el
eje de sobrecarga, montado de maners ndecusdomente flotente
en sus cojinetes con interposicidén de medios smortiguadores
olésticos, es llevado centrelmente por brezos oscilentes
que formen una unided, gue se articula por su otro extremo
mediante un casquillo abrazadera sobre un eje suxillar so-
lidario de loas largueros del basbidor del vehfculo, montén-
dose giraborio sobre este mismo eje un trencén dotado de un
alojanienio cédnico que, en una posicidén extrems, incide so-
bre el conjunto citndo de brezos pero immovilizerlos, esban-
do previgio un guto o bombin pera el movimiento de dicho tren-
cbn, actufndo este dltimo de memoere gue produce un gulado
perfecto de las ruedas de sobrecorga en la mojor posicidn pe-
ra la moarcha otrds llevando el eje de sobrecerga montados,
envolviéndolo, entre los cogbtados del conjunto citado de
brozos ¥ los ledos interiores de los larguerog del hagtidor,
unog muelles degbinados 2 trobajar a traceidn y compresién,
egbando envueltay por fuelles protectores las purtes del eje
de sobrecarge que, de obrs mmners, quedsrien descublertas,
y estando las ruedss correspondientes 2 este eje dotades de
sus respectivos tambores que incorporen sus medios de freno,
incluidos los bombines.
28 o= WERRFECUIONANIEINNOS LN MECAIISLOS L DISIRIDUCION DE
SOBRECARGAS I VELICULOS AULCLOVIILESH, )
Todo tal y como queda descrito y reivindicado en lu presen-
te Iemoria que congte de ocho hojas channgrafiadas por una

sola de sug coras y se ilugtrs con log dibujos que & la mis-
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JOSE ARLGNIO BACAICOA URBIOLA
PABLY sCHEVERRIA GOICOECHEA.
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