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"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE 

BOMBAS DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE".

FISPA Società per Azioni, entidad ita lia n a , 

residente en : 17 Corso R affae llo , TORINO, 

I t a l i a .

La presente invención, se re fie re  a la s  

bombas de alimentación del combustible para ap li­

caciones a lo s  motores o aplicaciones semejantes y, 

particularmente, a una bomba de transmisión mecánica 

5* a x ia l , en l a  cual e l accionamiento del elemento de
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válvula tiene lu gar actuando directamente, mediante 

una lev a , sobre una barra, o vastago, dispuesto en 

l a  parte cen tral de l a  bomba propiament^dicha.

Las bombas de alimentación del combusti­

b le , de tipo  trad ic io n al, comprenden -como es sabido- 

un cuerpo in fe r io r  provisto de una brida que se ha 

previsto  con e l f in  de se r  f i ja d a  a l a  base o pedes­

t a l  del motor, en e l que se han dispuesto lo s  pasos 

para una espiga de accionamiento de un elemento de

piado, dispuesto también, por su parte en e l cuerpo 

in fe r io r  de l a  bomba, y un cuerpo superior en e l que 

se a lo jan  l a  cámara de asp iración , lo s  conductos de 

entrada y de sa lid a  del combustible, a s i  como la s  

vá lvu las.

Los dos cuerpos de l a s  bombas de este  gé­

nero se h allan  unidos de modo que bloquean entre s í  

l a  membrana de un elemento de válvu la , y es mediante 

este  tipo  p articu lar  de montaje, como se  asegura l a  

estanqueidad entre e l cuerpo superior y e l cuerpo 

in fe r io r  de l a  bomba.

Estas bombas presentan e l inconveniente de 

ex ig ir  un sistem a de accionamiento de l a  espiga o 

vastago so lid ario  del elemento de válvu la , que es 

normalmente complejo y delicado; su brida de unión 

no permite, por o tra p arte , f i j a r  l a  bomba a l a  base 

del motor s i  no es de t a l  modo que se pueda disponer 

de una so la  posición , en l a  cual l a  bomba viene a 

encontrarse lateralmente con relación  a  dicha base ; 

e stas bombas resu ltan , finalmente, muy complicadas30
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c a s i siempre, desde e l punto de v is ta  constructivo 

y son, por este  hecho, de un costo elevado.

Existen  otros tip o s de bombas de transmi­

sión  mecánica en la s  que se transmite un movimiento 

a l  elemento de la s  válvulas actuando directamente, 

mediante una leva , sobre el extremo de un vástago 

de transmisión, so lid ario  de dioho elemento y s i ­

tuado en l a  parte central de l a  bomba. Las bombas 

conooidas de este  tipo presentan, no obstante, el 

inconveniente de ex ig ir  d isp ositivos de estanqueidad 

particularmente complejos y delicados; estas bombas 

comprenden, en efecto , tre s  cuerpos separados y, pa­

ra  asegurar l a  estanqueidad entre e sta s d iferentes 

p arte s, es normalmente necesario ap licar tre s  mem­

branas, una de la s  cuales consituye e l elemento 

válvula y la s  otras dos quedan dispuestas entre la s  

caras adyacentes de lo s  tre s  cuerpos, en función de 

su estanqueidad. En otras soluciones constructivas 

en la s  que no hay tre s  membranas, es necesario, no 

obstante, recu rrir  a d isp ositivos de estanqueidad 

de tipo  e sp ec ia l, normalmente bastante complicados.

Se re a liz a , conforme a l a  presente inven­

ción, una bomba de alimentación del combustible para 

ap licación  a  motores, u otras aplicaciones semejan­

te s ,  con transm isión mecánica a x ia l , que permite 

eliminar lo s  citados inconvenientes.

La bomba, según l a  presente invención, 

comprende un cuerpo in fe r io r , previsto para ser  

fijad o  a l motor, un cuerpo superior en e l que van 

dispuestos l a  cámara de asp iración  de l a  bomba, lo s
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conductos y l a s  válvulas de admisión y de sa lid a  

del combustible, a s í  como una cubierta en cuyo 

in te r io r  se a lo ja  un muelle que actúa sobre un 

elemento de válvu la, e l cual comprende una membra­

na dispuesta entre l a  cara in fe r io r  de l a  cubierta 

y l a  superior del cuerpo superior; se ap lica  además 

otra membrana entre l a  cara in fe r io r  del cuerpo su­

perior y l a  cara superior del cuerpo in fe r io r . Un 

vastago de accionamiento cuyo e je  coincide con e l 

e je  v e r tic a l de l a  bomba, se hace so lid ario  de la s  

dos membranas mencionadas y sobre é l actúa d irecta­

mente una leva  in sta lad a  en l a  base del motor.

Gracias a l a  d isposic ión  constructiva de 

l a  presente invención, se elimina e l sistem a de 

palancas de mando del vastago del elemento válvula 

existente en la s  bombas de tip o  trad ic io n a l; se  rea­

l i z a  además una bomba ax ia l con dos membranas única­

mente, a l  tiempo que se asegura de l a  mejor forma l a  

estanqueidad entre lo s  d iferentes cuerpos de que se 

compone l a  bomba; se re a liz a  además un tipo  de unión 

de l a  bomba a l a  base del motor, más simple y más 

seguro; l a  bomba a s í  rea lizad a  e s , finalmente, bas­

tante más compacta, constructivamente muy simple y 

de funcionamiento seguro.

Para hacer comprender mejor l a  presente 

invención, describiremos ahora a t í tu lo  de ejemplo, 

una forma p articu lar  de su realizac ión , con referen  

c ia  a l  plano anexo, en e l que se ha representado una 

sección v e r t ic a l de una bomba, según l a  presente 

invención.30
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Con referencia a l  dibujo, diremos que l a  

bomba comprende un cuerpo in fe r io r  1, un cuerpo su­

perior 2 y una tapa o cubierta 3. EL cuerpo in fer io r  

1 e stá  provisto de una brida de unión 4, que permite 

f i j a r  l a  bomba directamente a l a  base del motor.

En el cuerpo superior 2, se han dispuesto 

dos cámaras 5 y 6 que comunican respectivamente con 

un o r if ic io  de admisión 7 y con un o r if ic io  de sa lid a  

8 para e l combustible. En e l  in te rio r  de la s  cámaras 

5 y 6, se han previsto  unos asientos apropiados en 

los¡que van dispuestas unas válvulas de admisión 9 y 

de sa lid a  10. E stas válvulas pueden se r  de cualquier 

tipo  conveniente, y comprender, por ejemplo, un peque­

ño disco 11 oargado por un muelle h elico idal 12 que 

puede desplazarse entre asientos de tipo apropiado 

cuando, sobre sus caras opuestas, se produce una di­

ferencia de presión su fic ien te  para vencer l a  reac­

ción de e lastic id ad  del muelle 12.

En e l in te rio r  del cuerpo superior 2, se 

han dispuesto además una cámara de asp iración  1 3 , de­

lim itada superiormente por una membrana 14 de un ele­

mento de válvula 15. En correspondencia de l a  parte 

central de l a  bomba, se ha dispuesto un vástago, o 

barra 16, cuyo extremo superior va fi ja d o  a l  elemento 

de válvula 15, presentando este  vástago en su extremo 

in fe r io r  un o r if ic io  17 que va acoplado con un pivote 

18 correspondiente, e l cual forma parte de otro vás­

tago 19, sobre cuyo extremo in fe r io r  actúa directamen­

te l a  leva de accionamiento de l a  bomba.

30 En correspondencia con e l extremo superior
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del vastago 19, va f i ja d a  una membrana 20, de goma o 

m aterial semejante, que queda bloqueada entre l a  cara 

in fe r io r  del cuerpo superior 2 y l a  cara superior del 

cuerpo in fe r io r  1. EL bloqueo de l a  membrana 20 en e l 

extremo superior del vastago 19 puede efectuarse de 

cualquier manera adecuada, por ejemplo, disponiendo 

lo s  dos d iscos m etálicos 21 entre dos sa lie n te s  pre­

v isto s  en dicho extremo, para re a liz a r  una estanquei- 

dad perfecta entre e l vastago 19 y l a  membrana.

La membrana 14- del elemento de válvu la 15, 

de goma o m aterial semejante, va f i ja d a  en e l extremo 

superior del vastago 16, u tilizando un par de d iscos 

m etálicos 22, para re a liz a r , en este  caso también, 

una perfecta estanqueidad entre e l vastago y l a  mem­

brana; e sta  membrana queda además bloqueada entre l a  

cara in fe r io r  de l a  cubierta 3 y la  cara superior del 

cuerpo superior 2. Sobre l a  cara superior del elemento 

de válvula 15, actúa una fuerza desarro llada por un 

muelle h elico ida l 23, cuyos extremos descansan respec­

tivamente sobre e l disco 15 y contra l a  cubierta 3.

Según l a  solución constructiva d e sc r ita , se 

re a liz a  a s i  una estanqueidad muy e ficaz  empleando me­

dios se n c illo s  y seguros, entre e l cuerpo superior 2 

y l a  cubierta 3, entre el cuerpo in fe r io r  1 y e l su­

perior 2, y finalmente, entre l a s  membranas 20 y 14 

y lo s  vástagos respectivos 19 y 16.

El funcionamiento de l a  bomba, según e l 

presente invento, tiene lu gar como sigu e :

Se coloca e l extremo in fe r io r  del vástago

19 hacia arrib a  mediante l a  leva  accionada por e l
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motor y se v e r if ic a , por consiguiente, e l desplaza­

miento ascendente de l a  membrana 14 del elemento de 

válvula 15 y de l a  membrana de estanqueidad 20. El 

desplazamiento hacia arriba  de l a  membrana 14 da lu ­

gar a una depresión en l a  oámara de asp iración  13, 

con lo  que es atraído carburante a e sta  ultima a tra  

ves del o r if ic io  de admisión 7 , después de abrirse 

l a  válvula de entrada 11; durante esta  primera fase  

de funcionamiento, queda cerrada l a  válvula de sa lid a  

10. Cuando l a  leva que acciona e l vastago 19 tiende 

a a le ja r se  del extremo de é ste , e l muelle 23, actuan­

do sobre el elemento de válvula 15, provoca su despla 

zamiento hacia abajo, juntamente con lo s  vástagos 16 

y 19. Durante e sta  fa se , se v e r if ic a  en l a  cámara 13 

un aumento de presión, y por e l lo ,  se rechaza a l  car­

burante hacia e l o r if ic io  de sa lid a  8 a través de l a  

válvula 10 que se abre, mientras que l a  válvula 9, 

queda cerrada.

Durante e l funcionamiento de l a  bomba, l a  

membrana de estanqueidad 20 es sometida, por su par­

te ,  a una se r ie  c íc l ic a  de desplazamientos ax ia le s . 

E s, pues, capaz de e jercer una acción de asp iración  

y de compresión sobre e l carburante, opuesta a la  

e jercid a por l a  membrana 14 del elemento de válvula 

15; como l a  variación  de volumen debida a l  desplaza­

miento de l a  membrana 20 representa una fracción  muy 

pequeña de l a  variación  de volumen que se produce, a 

causa del desplazamiento de l a  membrana 14, l a  in ­

fluen cia de l a  primera membrana sobre l a  acción de 

bombeo de l a  bomba re su lta , pues, despreciable.30



o r if ic io  7# se  ha previsto  oportunamente un elemento 

f i lt r a n te  24, de e je  v e r t ic a l ,  cuyas caras de extremo 

se apoyan respectivamente contra l a  su p erfic ie  de ba- 

5. se de t a l  cámara y contra l a  válvu la de admisión 9.

La cámara 6, que comunica con e l o r if ic io  

de sa lid a  8, puede ponerse en comunicación, mediante 

un paso 25, con otras cámaras eventuales d ispuestas 

en el cuerpo superior 2, con e l f in  de aumentar e l 

10. volumen to ta l  de carburante en l a  bomba y, por consi­

guiente, l a  función de pulmón e jerc id a  por é sta .

La bomba de transm isión mecánica a x ia l des 

c r it a  permite, pues, elim inar e l sistem a de palancas 

de mando del vástago so lid ario  del elemento de v á l-  

1$. vu la , normalmente empleado en la s  bombas de tip o  tra ­

d icion al. Además, g rac ias a l a  forma de construcción 

d e sc r ita , l a  bomba es capaz de funcionar perfectamen 

te  u tilizando só lo  dos membranas, que aseguran, entre 

o tra s , una función de estanqueidad entre lo s  diferen- 

20. te s  elementos de l a  bomba. Finalmente, es posible ob­

tener una bomba notablemente compacta, muy simple 

desde e l punto de v is t a  constructivo, y que puede 

f i ja r s e  a l a  base del motor de modo rápido y seguro.

Resulta claro  que se pueden aportar a l a  

25. presente invención modificaciones y v arian tes, ya sea

con respecto a l a  forma como con respecto a l a  dispo­

sic ió n  de la s  d iferentes p a rte s, s in  s a l i r  popéllo 

del marco del invento.

-  N O T A  -

30. D escrita suficientemente l a  naturaleza del
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invento, a s i  como l a  manera de rea liza rlo  en l a  práo 

t ic a ,  debe hacerse constar que l a s  disposiciones an­

teriormente indicadas son su sceptib les de modifica­

ciones de d eta lle  en cuanto no alteren  su principio 

fundamental. También se hace constar que e l Invento 

corresponde a una so lic itu d  de patente presentada en 

I t a l i a ,  con fecha 17 de mayo de 1966, bajo e l número 

33.530, acogiéndose por lo  tan to , a  lo s  beneficios 

que conceden lo s  Convenios Internacionales en vigor, 

siendo lo  que constituye l a  esencia del referido in ­

vento y por lo  que se s o l ic i t a  Patente de Invención, 

por 20 años en España: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA 

CONSTRUCCION DE BOMBAS DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE"; 

caracterizándose por lo  sigu iente:

19 .- Perfeccionamientos en la  construcción 

de bombas de alimentación de combustible, especialmen­

te  para ap licación  a lo s  motores o aplicaciones seme­

jan tes del tipo  de transm isión mecánica a x ia l , carac­

terizados porque dichas bombas comprenden un cuerpo 

superior, en e l que se disponen l a  cámara de asp ira­

ción de l a  bomba, lo s  conductos y l a s  válvulas de 

admisión y de sa lid a  del combustible; una cubierta 

situada por encima del cuerpo superior y en cuyo in ­

te r io r  se a lo ja  un muelle h elico idal que actúa sobre 

l a  parte^entral de un elemento de válvula, e l cual 

comprende una primera membrana cuya parte central es 

móvil, bajo l a  acción de un medio de accionamiento, 

en l a  dirección del eje v e r tic a l de l a  bomba, para 

e jercer una acción aspirante y de rechazo sobre e l 

carburante contenido en l a  cámara de asp iración  de l a
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bomba, y cuya parte p e r ifé r ica  se  f i j a  entre l a  cara 

in fe r io r  de l a  cubierta y la  cara superior del cuerpo 

superior; un cuerpo in fe r io r  a l  cual se  provee de una 

brida predispuesta para se r  f i ja d a  a l a  base del mo­

to r , y cuya cara superior se  apoya contra l a  parte 

p e r ifé r ica  de una segunda membrana in terpuesta entre 

dicha cara y l a  cara in fe r io r  del ouerpo superior, 

mientras que l a  parte central de e sta  segunda membra­

na e s , por su parte , también, axialmente móvil, y 

so lid a r ia  con e l medio de accionamiento indicado.

28 .- Perfeccionamientos, según l a  re iv in - 

dicación 18, caracterizados porque e l medio de accio­

namiento de l a  primera y de l a  segunda membrana se 

constituye con un vastago cuyo e je  coincide con e l  

e je  v e r t ic a l de l a  bomba y es so lid a r io , en corres­

pondencia de su extremo su perior, con l a  primera memr- 

brana del elemento de válvu la , siendo so lid a r io , apro 

ximadamente en correspondencia con su parte cen tra l, 

con l a  segunda membrana, mientras que su extremo in ­

fe r io r  queda predispuesto para se r  acoplado con una 

leva  de accionamiento situ ada en l a  base del motor.

3 8 .-  Perfeccionamientos, según l a s  re iv in ­

dicaciones an teriores, caracterizados porque e l  vas­

tago de transm isión o accionamiento se forma con dos 

piezas separadas, acopladas entre s í .

48 .- Perfeccionamientos, según l a s  re iv in ­

dicaciones an teriores, caracterizados porque l a  p r i­

mera y l a  segunda membrana se disponen de un m aterial 

deformable y tienen una forma t a l  que permiten, en 

correspondencia con su parte cen tra l, una deformación
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considerable en l a  direcoión perpendicular a l  plano 

que define l a  membrana, para poder efectuar movi­

mientos ax ia le s en concierto con e l vastago de 

transm isión.

53 .- Perfeccionamientos, según la s  re iv in ­

dicaciones an teriores, caracterizados porque l a  p ri­

mera membrana se dispone para re a liz a r  l a  estanquel- 

dad del combustible entre el ouerpo superior y la  

cubierta, y l a  segunda membrana para re a liz a r  l a  es­

tanquidad entre e l cuerpo superior y e l cuerpo in ­

fe r io r .

ga .-  "Perfeccionamientos en l a  construcción 

de bombas de alimentación de combustible"; t a l  y como 

queda substancialmente descrito  en l a  presente Memoria 

e ilu strado  en el dibujo que se acompaña.
/t
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