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"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE
BOMBAS DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE.

Folicitante:  FISPA Societd per Azioni, entidad italiana,
residente en : 17 Corso Raffaello, TORINO,
Italia.

La presente invencidn, se refiere a las
bombas de elimentacidn del combustible para apli-
caciones a los motores o aplicaciones semejantes y,
particularmente, & una bombs de transmisidn mecénica

5 axial, en la cual el accionamiento del elemento de
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véalvula tiene lugar actuardo directamente, mediante
una leva, sobre una barra, o vastago, dispuesto en
le parte central de la bomba propiamentddicha.

Ias bombas de alimentacion del combusti-
ble, de tipo tradicionsl, comprenden —como es sablido-
un cuerpo inferior provisto de una brida que se ha
previsto con el fin de éer fijada s la base o pedes-
tal del motor, en el que se han dispuesto los peasos
para una espiga de accionamiento de un elemento de
valvulas accionada por un sistema de pelancas apro-
piedo, dispuesto también, por su parte en el cuerpo
inferior de la bomba, y un cuerpo superior en el que
se alojan la cémara de aspiracidn, los conductos de
entrada y de salida del combustible, as{ como las
valvulas.

Los dos cuerpos de las bombas de este ge-
nero se hallan unidos de modo que bloquean entre si
la membrana de un elemento de vélvula, y es mediante
este tipo particular de montaje, como se asegura la
estanqueidad entre el cuerpo superior y el cuerpo
inferior de la bomba.

Estas bombas presentan el inconveniente de
exigir un sistema de accionamiento de la espiga o
véstago solidario del elememto de valvula, que es
normalmente complejo y delicado; su brida de unidn
no permite, por otra parte, fijar la bomba & la base
del motor si no es de tal modo gque se pueda disponer
de una sola posicidn, en la cuzl la bomba viens a
encontrarse laterslmente con relacidn e dicha base;

estas bombas resultan, finalmente, muy complicadas
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casi siempre, desde el punto de vista comstructivoe
¥ ®8on, por este hecho, de un costo elevado,

Existen otros tipos de bombas de transmi-
8idn mecdnica en las que se tramsmite un movimiento
al elemento de las valvulas actuando directamente,
mediante una leva, sobre el extremo de un.véstago
de transmisidn, solidario de dicho elemento y si-
tuado en la parte central de la bomba. Las bombas
conocidas de este tipo presentan, no obstante, el
inconveniente de exigir dispositivos de estangueidad
particularmente complejos y delicados; estas bombas
comprenden, en efecto, itres cuerpos separados y, pae-
ra asegurar la estanqueidad entre estas diferentes
partes, es normalmente necesario aplicar tres mem-
branas, una de las cuales consituye el elemento
valvula y las otras dos quedan dispuestas entre las
caras adyacentes de los tres cuerpos, en funcidn de
su estanqueidad. En otras soluciones constructivas
en las que no hay tres membranas, es necesario, no
obstante, recurrir a dispositivos de estangueidad
de tipo especial, normalmente bastante complicados.

Se realiza, conforme a la presente inven-
cidn, una bomba de alimentacidn del combustible para
aplicacidn a motores, w otras aplicaciones semejan-
tes, con transmision mecanica axial, que permite
eliminar los citados inconvenientes,

Le bombe, segin la presente invencidn,
comprende un cuerpo inferior, previsto para ser
fijado al motor, un cuerpo superior en el que van

dispuestos la cémaras de gspiracidn de la bombe, los
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del combustible, as{ como una cubierta en cuyo

interior se aloje un muelle que actie sobre un
elemento de valvula, el cual comprenie una membre-
ne dispuesta entre la cara inferior de la cubisrta
¥ la superior del cuerpo supsrior; seé aplica adends
otra membrana entre la cara inferior del cuerpo su-
peribr ¥y la cara superior del cusrpo inferior. Un
véstago de sceionamiento cuyo eje coincide con el
eje vertical de la bomba, se hace solidario de las
dos membranas mencionadas y sobre é1 actia directa-
mente una leve instalada en la base del motor.

Grecias a la disposicidn constructiva de
la presente invencidn, se elimina el sistema de
palancas de mando del véstago del elemento vélwvula
existente en las bombas de tipo tradicional; se rea-
1iza ademés una bomba axiel con dos membranas unica-
mente, 8l tiempo que se asegura de la mejor forma la
estangueidad enire los diferentes cuerpos de que se
compons la bombaj se realiza ademés un tipo de unidn
de la bomba a la bese del motor, mas simple y més
seguro; la bomba esf{ realizada es, finalmente, bas-
tante mds compacta, constructivamente muy simple y
de funcionamiento seguro.

Pare hacer comprender mejor la presents
invencidn, describiremos ashora a titulo de ejemplo,
una forma particular de su realizacidn, con referen
cia al plano anexo, en el que Se ha representado una
seccion vertical de una bomba, segun 1la presente

o ’
invencion,
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Con referencia al dibujo, diremuujque la
bomba comprende un cuerpo inferior 1, un cuerpo su-
perior 2 y una tapa o cubierta 3. El cuerpo inferior
1 estd provisto de una brida de unidén 4, que permite
fijar la bombe directamente a la base del motor.

En el cuerpo superior 2, se han dispuesto
dos cémaras 5 y 6 que comunican respectivamente con
un orificio de admisidn 7 y con un orificio de salida
8 para el combustible. En el inmterior de las cémaras
5 y 6, se han previsto unos asientos apropiados en
loslue van dispuestas unas véilvulas de admisidn 9 y
de salida 10. Estas valvulas pueden ser de cualquier
tipo comveniente, y comprender, por ejemplo, un peque-
fio disco 11 cargado por un muelle helicoidal 12 que
puede desplazarse entre asientos de tipo apropiado
cuando, sobre sus caras opuesitas, se produce una di-
ferencia de presidn suficiente para vencer la reac-
cidn de elasticidad del muelle 12.

En el interior del cuerpo superior 2, se
han dispuesto ademés una camara de aspiracidn 13, de-
limitada superiormente por una membrana 14 de un ele-
mento de valvula 15. En correspondencia de la parte
central de la bomba, se ha dispuesto un vistago, o
barra 16, cuyo extremo superior va fijado al elemento
de vélvula 15, presentando este vastago en su extremo
inferior un orificio 17 que va acoplado con un pivote
18 correspondiente, el cual forme parte de otro vas-
tago 19, sobre ocuyo extremo inferior actua directamen~
te la leva de accionamiento de la bomba.

En correspondencia con el extremo superior
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del vastago 19, va fijada una mambraﬁa 20; de goma o
material semejante, que queda blogueada entre la cara
inferior del cuerpo superior 2 y la cara superior del
cuerpo inferior 1. El bloqueo de la membrana 20 en el
extremo superior del vastago 19 puede efectuarse de
cualquier manera adecuada, por ejemplo, disponiendo
los dos discos metdlicos 21 entre dos salientes pre-
vistos en dicho extremo, para reelizar una estanquei-~
dad perfecta enmtre el vastago 19 y la membrana.

La membrana 14 del elemento de valvula 15,
de goma o material semejante, va fijada en el extremo
superior del véstago 16, utilizando un par de discos
metdlicos 22, para realizar, en este caso tambidn,
una perfecta estanqueidad entre el véstago y la mem—
brapna; esta membrana queda ademds bloqueads emtre la
cara inferior de la cubierta 3 y la cara superior del
cuerpo superior 2. Sobre la cara superior del elemento
de vélvula 15, actia una fuerza desarrollada por un
muelle helicoidal 23, cuyos extremos descansan respec-
tivamente sobre el disco 15 y contra la cubierta 3.

Segin la solucidn constructivae descrita, se
realiza as{ una estanqueidad muy eficaz empleando me-
dios sencillos y seguros, entre el cuerpo superior 2
¥ la cubierta 3, entre el cuerpe inferior 1 y el su-
perior 2, y finalmente, entre las membranas 20 y 14
¥y los vestagos respectivos 19 y 16.

El funcionamiemto de la bomba, segin el
presente invento, tiene lugar como sigue:

Se coloca el extremo iuferior del vastago

19 hacie arriba mediente la leva accionada por el
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motor y se verifica, por consiguiente, el desplaza-
miento ascendente de la membrana 14 del elemento de
valvule 15 y de la membrans de estangueided 20. EL
desplazamiento hacia arriba de la membrana 14 da lu-
gar a una depresidn en la cémera de aspiracion 13,
con 10 que es atrafdo carburante e esta iltima & tra
vés del orificio de admisidn 7, después de abrirse

la valvula de entrads 11; durente esta primera fase
de fumcionamiento, queda cerrada la valvula de salida
10, Cuando la leva que acciona el véstago 19 tiende

a alejarse del extremo de éste, el muelle 23, actuan~
do sobre el elemento de valvula 15, provoca su despla
zamiento hacia abajo, juntamente con los véstagos 16
¥ 19. Durante esta fase, se verifica en la cdmara 13
un aumento de presién, ¥ por ello, se rechaza al car-
burante hacia el orificio de salida 8 a traves de la
vélvala 10 que se abre, miemtras que la valvula 9,
queda cerrada.

Durante el funcioramiento de la bomba, la
menmbrans de estangueidad 20 es sometida, por su par-
te, a una serie clclica de desplazamientos axiales.
Es, pues, capaz de ejercer una accidn de aspiracidn
Yy de compresién sobre el carburante, opuesta a la
ejercida por le membrana 14 del elemento de valvula
15; como la variacion de volumen debida 8l desplaza~
miento de la membrana 20 represents una fraceion muy
pequefia de la variacidn de volumen que se produce, a
causa del desplazamiento de la membrana 14, la in-
fluencia de la primera membrana sobre la accidn de

bombeo de la bomba resulta, pues, despreciable,
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En la cémara 5, en la que-f
orificio 7, se ha previsto oportunamente un elemento
filtrante 24, de eje verticel, cuyas caras de exiremo
se apoyan respectivamente contra la superficie de ba-
se de tal cédmara y contra le vélvula de admisidn 9.

La camars 6, que comunice con el orificilo
de salide 8, puede ponerse en comunicacidn, mediante
un pasé 25, con otras cémaras eventuales dispuestas
en el cuerpo supsrior 2, con el fin ds aumentar el
volumen total de carburante en la bomba y, por consi-
guiente, la funcidn de pulmén ejercida por ésta.

Ta bomba de transmisidn mecénica axial des
crita permite, pues, eliminar el sistema de pelancas
de mando del véstago solidario del elemento de vil-
vula, normalmente empleado en las bombas de tipo tra;
dicional. Ademds, gracias a la forma de construcecidn
descrita, la bomba es capaz de funcionar perfectamen
te utilizando sdlo dos membranss, que aseguran, entre
otras, una funcidn de estanqueided entre los diferen-
tes elementos de la bomba, Finalmente, es posible ob-
tener una bomba notablemente compacta, muy simple
desde el punto de vista constructivo, y que puede
fijarse a la base del motor de modo rapido y seguro.

Resulta claro que se pueden aportar a la
presente invencidn modificaciones y variantes, ya sea
con respecto a la forma como con respecto & la dispo-
sicion de las diferentes partes, sin salir popbllo
del marco del invento.

- NOTA =

Descrita suficientemente la naturalezae del
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invento, as{ como le manera de realizarlo enm la prégo
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an~
teriormente indicades son susceptibles de modificae~
clones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundemental., También se hace constar que el invento
corresporde a una solicitud de patente presentada en
Italias, con fecha 17 de mayo de 1966, bajo el mimero
33.530, acogidndose por lo tanto, a los beneficios
que conceden los Convenios Internacionales em vigor,
siendo lo que constituye la esencia del referido in-
vento y por 1o que se solieita Patente de Invencidn,
por 20 efios en Espafia: "PERFECCIONAMIENTOS EN I4
CONSTRUCCION DE BOMBAS DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE';
caracterizédndose por lo sigulente:

18.~ Perfeccionamientos en la comstruccidn
de bombes de alimentacion de combustible, especialmen-
te para aplicacidn a los motores o aplicaciones seme-
jantes del tipo de transmisidn mecdnica axial, carac-
terizados porque dichas bombas comprenden un cuerpo
superior, en el que se disponen la cémara de aspirs-
cidn de la bomba, los conductos y les vdlvulas de
edmisidn y de salida del combustible; una cubierta
situada por encima del cuerpo superior y en cuyo in-
terior se aloje un muelle helicoidal que actia sobre
la partecentral de un elemento de vélvula, el cual
comprende une primera membrana cuya parte central es
mévil, bajo la accidn de un medio de accionamiento,
en la direccidn del eje vertical de la bomba, para
ejercer una accidn aspirante y de rechazo sobre el

carbursnte conmtenido en la cdmara de aspiracidn de la
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bomba, y cuya parte periférica se fija entre la cara
inferior de la cubierta y la cara superior del cuerpo
superior; un cuerpo inferior al cual se provee de una
brida predispuesta para ser fijada a la base del mo-
tor, y cuya care superior se apoys contra la parte
periférica de una segunia membrana interpuesta entre
dicha cara y la cara inferior del cuerpo superior,
mientras que la parte central de esta segunde membra-
ne es, por su parte, también, sxialmente mévil, ¥y
solidaria con el medio de sccionamiento indicado.

28 .~ Perfeccionamientos, segin la reivin-
dicacidén 18, caracterizedos porque el medio de accio-
namiento de la primera y de la segunda membrana se
constituye con un véstago cuyo eje coincide con el
eje vertical de la bomba y es solidario, en corres-.
pondencia de su extremo superior, con la primers mem-
brena del elemento de valvula, siendo solidario, apro
ximadamente en correspondencia con su parte central,
con la segunda membrana, mientras que su extremo in-
ferior queda predispuesto para ser acoplado con una
leva de accionamiento situada en ls base del motor,

38,- Perfeccionamientos, segun las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizados porque el vés-
tago de transmision o accionemiento se forma con dos
piezas separadas, acopladas emtre s{.

48 .- Perfeccionamientos, segin las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizedos porque la pri-
mera y la segundia membrana se disponen de un materisl
deformable y tienen una forma tal que permiten, en

correspondencia con su parte central, una deformacidn
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considerable en la direcoidén perpenmiicular al plano

que define la membrana, para poder efectuar movi-
mientos axiasles en concierto con el vastago de
transmisidn.

58,~ Perfeccionamientos, segun las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizados porque le pri-
mera membrana se dispone para reelizar la estanquel-
dad del combustible entre el cuerpo superior y la
cublerta, y la segunda membrana para realizar la es-
tangqueidad entre el cuerpo superior y el cuerpo in-
ferior.

68.~ "Perfeccionamientos en la comstruccidn
de bombas de alimentacidn de combustible"; tal y como
queda substancialmente descrito en la présente Memoria
e ilustrado en el dibujo que se acompaiia.

#
Bste Memorié comnsta de once hojas escritas
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