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"PERFECCIONALIENTOS EN DISPOSITIVOS DE ELEVACION
Y BASCULACION PARA EL VACIADO DE RECIPIENTES".

Flisabeth Z8ller, de soltera Kehl, y

Helga Schulz-Zdller, de soltera Zoller,
ambas de nacionalidad alemana, residente en
Wormser Str. 50-60, Laubenheim {i Mainz,

Alemanis,

La invencidén se refiere a un dispositi-
vo de basculacién para el vaciado de recipientes, es-~
pecialmente recipientes para basuras, en un depésito
colector. En especial se refiere la invencidn a un

dispositivo de elevacién y basculacién del tipo en el
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que un carretdn de elevacidn y basculacidn, que so-
porta el recipiente, y que estd provisto de un par de
elementos de traslacidn superior e inferior, especial—
mente de fodillos, rueda en dos carriles de gufa dis-
puestos a distancia entre si wno al lado del otro esen-
cialmente fijos con relacibén a la pared del depésito
colector,

En comparacién con los dispositivos de ele-
vacién y basculacidén en los cuales el carretén de ele-
vacidn estd guiado por un brazo giratorio (por ejem—
plo segin la patente suiza 286 395) y en comparacidn
con aguellos dispositivos de elevaoibn y basculacidn
en los cuales la paerte superior de los carriles de
zuia estd dessrrollada- como brazo giraterio o marco
basculante (rvatents esustriaca 181 561) es, en los
dispositivos de elevacidén y basculacién del tipo fun~
damental arriba mencionado,necesario que los elemen=-
tos de traslacién inferiores, especialmente los rodi-
1llos de traslacién del carretdn de elevaclén y bascu-
lacién, para basculer abandonen su guia en o sobre los
carriles de guis para, después, al final 'del movimien-
to de retorno de la basculacién, volver a entrar en
las guias (véanse las patentes alemenas 655 878 y
867 222). Esta clase de guia para los carretones de
elevacidn y basculacién implica como problems espe-
cial el lograr una transicidn lo mds libre de golpes
posible desde el moviniento de elevacidn al movimien—
to de besculacidn y une reinsercién lo mds libre de
golpes posible de los elementos de rodadura en los

carriles de gufa. Se ha intentado lograr esto dispo-
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niendo en la parte superior de los carriles de guia
un dispositivo de enclavamiento para los elementos de
rodadura suceriores del carreton de elevacidén (paten-
te alemana 635879) o una guls de cambio de direceidn
en forma de arco pera los elementos de rodadura supe-
riores del carreton de elevacidén y basculacidén (paten-
te alemana 067 222), Finalmente se ha intentado tam—
bién eliminar estas desventajas mediante una regula—
cidn corresypondiente de la velocidad del dispositivo
de acecionariento (patente a2liemana 1 026 685).

Todas estas medidas podran tener mds
o menos 8xito en los dispositivos de elevacidn y bas-
culacidn cci accionemiento por cable de traccibn. Fa-
llan sin exbargo fundamentalmente en aguellos dispo-~
sitivos de elevacidn y basculacidén de la clase arri-
ba mencicnada en los cuales se he previsto un ciline-
dro de elevacién y basculacién que eleva el carretdn
de elevacidn y basculacién a lo largo de una via de
guia (patente francesa 953 674), En tales dispositi-
vos se habia de llevar hasta ahora el carretdén de
elevacién vy basculacién con un cierto golpe o empuje
a la posicidn final de basculacién para obligarle..a
iniciar el movimiento de basculacidn. For otra parte
el cilindro de elevacibén y basculacidén no era cépaz,
debido a su dnzulo de atague pequefio contra el carre-
tén de elevacidn y basculacién al final del movimien-
to de retroceso de la basculacidn, de recoger el gol-
pe de retroceso del carretdén de basculacidn dirigido
esencialmente perpendicular con relacién a su linea

de actuacidn.
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Por lo tanto, la invencidn tiene por cometido

crear uvn dispositivo de elevacidn y basculacién con ci-
lindro de elevacidén y basculacién y con carriles de
guia esencialmente fijos para el cilindro de elevacidn
¥ basculacidn que trabaje empliamente sin golpes y, por
lo tanto, con menos ruido y menos desgaste de como has-
ta ahora era el caso. La construccién y el modo de tra-
bajo del dispositivo de elevacidn y basculacidn deberd
ser lo méds sencillo, libre de averias y también seguro
en caso de ensuciamiento,

Esto se logra segin la presente invencién por=-
que aguellas partes de los carriles de guia, que estdn
previstas para los elementos de traslacién inferiores
del carretlén de elevacidn y basculacidn, en su zona su-
perior terzinan en una inclinacién por encima de la cual
ruedan estos elementos de traslacién en la Vltima parte
del movimiento de elevacibén, De esta manera se inicia,
por el efecto del cilindro de elevacidén y de basculacidn
y los elementos de traslacién inferiores del carretdén
de elevacién y basculacidn, que ruedan sobre esta incli-
nacién el movimiento de basculacién del carretdén de ele~
vacién y basculacién ya antes de terminar el proceso
de elevacidn, de manera gue el movimiento de elevacién
hace fluidamente y ampliamente libre de golpes aBu tran-
sicidén al movimiento de basculacidén. Por otra parte
tropiezan los elementos de traslacidn inferiores del
carretdén de elevacidn y basculacién al final del movi-
miento de retroceso de la basculacidn sobre esta incli-
nacién, De ests menera se descompone la magnitud del

movimiento de retroceso de basculacidn, bajo los efec-
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tos de los elementos de traslaecién inferiores y la in-
clinacidn de la via de guia, en cozponentes de pulsa—~
¢idn de los cuales uno se encuentra esencialmente en di-
receidn oruesta a la direccidn de actumcidn del cilindro
de elevacidn y basculacidn y ror lo tanto puede ser re-
cogide por el cilindro de elevacién y basculacidn, Se
obtiene vor lo tanto también una transicién ampliamen-
te libre de golpes desde el movimiento de retroceso de
basculacibn 2l movimiento de bajada.

Esyecialmente ventajoso, dentro del margen
de la presente invencién, es si los carriles de gufa
en los extremos superiores se sujetan giratoriamente,
mediente gorrones coaxiales, al eje de giro de la placa
frontal en dicha placa Ifrontal y en la zona inferior,
mediante por 1o menos un elemento de sujecidn axialmen-—
te flexible, a la pared trasera del depdsito colector,
De esta manerse estdn los carriles de gufa nismos Tlexi-
blermente méviles dentro de los limites dados por la fle-
xibilidad axial de los elementos de sujecidn con rela-
¢ién a la pared del depdsito colector, es decir, girato-
riamente. Los comronentes de golpe o de impulso produ—
cidos al asentar los elementos de traslacién inferiores,
al final del movimiento de retroceso de basculacidén, so=-
bre las inclinaciones, ¥y que actuan en direccidn trans—
versal a la direccidn de actuacién del cilindro de ele-
vacidn, son recogidos y arortisuados por estos elemen-

TO

[43]

e sujecidn fiexibles.
La trensmisién de los golpes por el cilin-
Gro Ge elevacidén y basculacidén sobre la pared del depd-~

sito se rueden eviter totalmente si el cilindro de ele-
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vacibén y basculacidén, en la zona inferior del carril

de guila, se aloja giratoriamente mediante un buldn
transversal Gispuesto en ambos carriles de guia.

Al sujetar flexiblemente el carril de guia
a la pared del depdsito colector ofrece este alojamien-
to del eilindro de elevacidn y basculacidén ademds la
ventaja de que el recorrido de fuerza no se ha de lle-
var por encime de tales elementos de sujecidén flexibles.

La invencidn se puede realizar en forma es-—
pecialmente ventajosa si, al emplearse en forme conoci~
da un cilindro telescdédpico como cilindro de elevacidn
vy basculacidn, el primer miembro saliente del cilindro
telescdpico se ajusta, con relacibén a la posicidén final
de elevacidn del carretdén de elevacidén y basculacién,
de manera que los elementos de traslacidén inferiores
del carretén de elevacidn y basculacidn, con el primer
miembro totalmente salido del cilindro telescépico, se
encuentren avn en la zona final superior de la incli-
nacibn. Mediente esta coordinacidn especial de las pie-
zas de la via de guia con relacién a los miembros del
cilindro telescépico empleado como cilindro de eleva-
cién y basculacidén se logra uvna recogida especialmen-
te blanda y segura del movimiento de retroceso de la
basculacién del carretén de elevacidn y basculacidén con
el recipiente para basuras vaciado al asentar los ele-
mentos de traslacidén inferiores del carretén de eleva-
cién y basculacidén sobre la zona final superior de la
inelinacidén, Se aprovecha agui justamente la transicidn
critica en el desarrollo de fuerza o bien en el efecto

de frenado del cilindro telescdpico desde el primer
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mienbro saliente sobre el segundo miembro saliente, o

bien desde el segundo sobre el primero, paréd un modo

de trabajo especialmente libre de golpes, pobre en rui-
dos y en desgaste del dispositivo en la transicidn del
movimiento de retorno de basculacidén al movimiento de
bajade del carretén de elevacidén y basculacidn.

Ulteriores caracteristicas y ventajas de la
invencidn se cGesprenden de la descripeidn a continua-—
cidn de un ejemplo de ejecucidn a base del dibujo.
ivestran:

Ia figura 1, un dispositivo de elevacidn y
basculacién segin la presente invencidn con el recipien-
te para la basura enzenckado, en vista lateral, en po-
sicidn Ge partida;

Le figura 2 el dispositivo segin la figura 1
enn la posicidn final de elevacidng

Ia Figura 3 el dispositivo segin la figura 1
¥ 2 en posicién basculada;

La Tigure 4 el dispositivo segun las figuras
1 hasta 3 en vista desde atréds;

La figura 5 una seccién segin la linea V-V de
1s figura 4.

En el ejemplo representado se trata de un dis-
positivo de elevacidén y basculacién para el vaciado de
recipientes de basura en un vehfculo colector de basu~
ras. En la pared trasera 1 de un vehiculo colector de
vasuras se ka aispuesto un dispositivo vertedor con car—
casa verteders 2 y una placa frontal 3, que estd aloja-
do giratoriamente alrededor del eje horizontal 4 en la

carcasa vertedera.
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El dispositivo de elevacidn y basculacidn,
segln la presente invencidén, posee aqui dos carriles
de guia 5 dispuestos uno al lado del otro a distancia
lateral, que estén sujetados esencialmente con rela-
cidn a la pared 1 del depdsito colector de baguras, ¥y
un carretén de elevacidén y basculacidn 6 que estd pro-
visto de los conocidos ganchos 7 y de la placa de con-
tra-asiento para el recipiente de bhasuras 9. Para ele-
var y bascular el carretén de elevacién y basculacién
6 se ha previsto un cilindro de elevacidén y bascula-
cidn 10.

Los carriles de guia 5 muestran esencialmen-
te tres elementos de guia que son una parte superior
Sa en la que ruedar esencialmente blindadas los rodi-
1llos de guia superiores 11 del carretén de elevacidn
vy basculacidn 6, una parte inferior 5b, que con su.
superficie trasera forme wna via de guia ablerta pa-
ra los rodillos de traslacidn 12 del carretdn de ele—
vacién y basculacidn 6 y una parte 5c¢ central incli-
nada o acodads hacia adelante y hacia abajo, que en
su parte trasera forma las inclinasciones 5d por enciw
ma de las cuales hen de rodar los rodillos de trasla-
cién inferiores 12 del carretdén de elevacidén y bascu~-
lacidn 6 en la Ultima parte de su movimiento de eleva-
cibn. Cada carril de gula 5 forma una sole pieza con
sus partes 5z, 5b,y 5¢. La parte 5S¢ inclinada o acoda-
da estd desarrollada de manera que la via de guia for-
mada en la parte inferior 5b esté alineada con la via
de guia formada en la parte superior 5a. La distancia

entre los rodillos de guia superiores 11 y los rodi-
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1los inferiores 12 en el carretdén de elevacién 6 co-
rresponde aqui a la alture de elevacidén méxima que
puede rezlizar el carretén de elevacidn.

Este distancia es ademds aproximadamente
la longitud de la vie de guia formada en la parte su-
perior 5a de los carriles de gufa 5, en caso dado un
poco meyor pero no menor a esta via de guia en la
pvarte superior 5a. Cada carril de guia estéd provis-
to en el extremo superior de un mufidn lateral 13 e in
sertado con éste en la placa frontal 3. Para ello se
ha rebajado la placa frontal en la parte central in-
ferior y provisto de taladros de recepcidn para los
mufiones 13, para sujetar estos mufiones 13 coaxialmen-
te al eje de giro 4 en la placa frontal 3. En el ex~
tremo superior de los carriles de guia 5 se ha inser-
tado un disvanciador 14 entre los dos carriles de guia
5, de menera que los mufiones 13 se sujetan en los
taladros de recepcidn de la placa frontal 3. En el
extremo inferior de los carriles de guia 5 se ha dis-
puesto un buldn trensversal 15, que sirve para el glo-
jamiento giratorio del cilindro telescépico 10.

Simultaneamente se unen 1los carriles de
guia 5 por el distanciador 14 y el buldén transversal
15 a un marco de gula estable y giratoriamente alo-
jado en la placa frontal 3, para el carretén de ele-
vacidn y basculacién 5. En la zona inferior de este
marco de guis formado por los carriles de guia 5 se
ha sujetado, 2l dorso del marco y a la pared trasera
1 del depésito colector, un elemento de sujecién elds

tico, por ejemplo una pieza de goma~metal 16,
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Este elemento de sujecidn 16 flexible en su
direccidn axial le permite al marco de guia formado
pror los carriles de gufa, con relacién a la pared tra
sera 1 del depbésito colector, un movimiento de giro
limitado, emortiguado er ambass direcciones,

El cilindro telescdpico 10 estd articulado
con su barra de émbolo 17 al ojal 18 en el carretdn
de elevacién y basculacidn 6 y con su extremo infe-
rior del c¢ilindro girstoriamentie sobre el buldn 15,
Ia alimentapién y evacuacidén del medio de presién al
cilindro de elevacidén y basculacidn 10 se puede rea—
ligar a través de un taladro axial en el buldn 15 y
un ulterior taladro en la pared frontal del cilindro
de elevacidn. i

Para amortizuer el movimiento de elevacién
el firal del recorridc de elevacibén puede dotarse el
distanciador 14 de un revestimiento amortiguador fie
xible 20. Finalmenie es también conveniente desarro-
llar el extremo superior 21 de los carriles de guia
de manera que los elementos de traslacidn superiores
11 del carretdén de elevacidén y basculacidén 6 en la
posieidn final de elevacidn asuman .una posicidn coa-
xigl con el eje de giro 4 de la placa frontal 3, de
manera que el carreidén de elevacién y basculacibn 6
y el recipiente de basuras enganchado 9 giren coa-
xialmente con relacidn a la placa frontal 3., La pla~-
ce frontal es girada entonces hacia deniro por los
efectos del cilindro de elevacién y basculacidn 10
contra los efectos @&el dispositive de retorno, por

g¢jemplo de un muelle de retorno 22 y retornada des-—
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rués de desconecterse el cilindro de elevacién y bas-

culacidn por los efectos del dispositivo de retorno
22,

E1 modo de trabajo del dispositivo segiin la
vresente invencidén es como sigue:

Después de gue el recipiente para basuras 9
ge ha colocado detrds del dispositivo de elevacibn y
basculecidn se pone el cilindro de elevacidén y bascu-
lacidn 10 bajo fuerza por el medio de presidén median-
te dispositivos de mando conocidos, De esta maners
empuja el cilindro de elevacidn 10 dispuesto primera-
mente por los cjales 18 esencialmente paralelo 0 has-
T2 con un pequefio gngulo de incidencia negativo con
relecidén a las vias de gulas 5b, 5a de los carriles
de guia 5 el carretdén de elevacién y basculacibén 6 ha-
cia erriba de menera que éste agarra con sus ganchos
T el veciplenie para basuras S y le levanta. Este mo-
vimiento de elevecidn continua en linea recta hacia
arriba rasta que los rodillos de guia inferiores 2
ruedan sobre la via de guia inclinada 54 en la zona
central de 1los carriles de guia 5, de manera que el
carretdén de elevecién y basculacién 6 con el recipien
te para basuras 9, bajo los erectos de esta via de
gufe irelirada 54 y el cilinéro de elevacién y bascu~
lacidn 1u inicia su movimiento de basculacidn. De es-—
+ta maners avmenta el éngulo ce ataque del cilindro de
elevacién y basculacidn 10 en el carretdn de elevacidn
y basculacidn. EL movimiento de elevacién con el mo-
vimiento de basculacidén iniciado en su parte surerior

queda terminado devido a que el carretdn de elevacidn
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y basculacidn 6 en su poéicién final superior es em-
pujado contra el amortiguedor 20, en el cual se en—
cuentran los rodillos de traslacién superiores 11 coa
xiales con el eje de giro 4 de la placa frontal 3. Los
rodillos de traslacidn inferiores 12 del carretén de
elevacién y basculacidn 6 se encuentren en la parte
final de la superficie de guia inclinsda 5d, pero '
preferentemente avn sobre esta superficie de gule in=-
elineda, F1 vrimer miembro 10b del cilindro telescé-
pico se habrd desplazado esencialmente en su totali~
dad fuera de la carcasa del cilindro 10a, Como el ci-
lindro de elevacidn y basculacidn 10 con su extremo
inferior estd alojado en las mismos carriles de guia
5 se recoge el éolpe con el cual el carretdén de ele~
vecidén y basculzcidn 6 es empujado contra el tope 10,
ror las prozias vias de guia 5,

Durante la Ultime parte del movimiento si-
multdneo de elevacidén y basculacién ha aumentado el
dngulo de atague del cilindro de elevacidén 10 de ma-
nera que el ulterior efecto de presién del cilindro
Ge elevacidn y basculacidén 10 produce el ulterior
movimiento de hasculacidn del cilindro de elevacidn
v baseculacidn 6 hasta la posicidn final de bascula=
cidn, que estd mosirade en la figura 3. Mediante la
seleceidn Ge la megnitvd de la guia inclinada 54 y
la seleccidn de la magnitud del cilindro de elevacidn
vy basculacidn 10 se puele prever la transicidn al mo-
vimiento de basculacidn propiamente dicho, bien sin
un aumento digno de mencidén de la presién en el in-

terior del eilindro de elevacidn y basculacién 10, o
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bien con wn avmento ce presidn previemente Getermi-
nado en el interior del cilindro.

Para retroceder el movimiento de bascula-
cid: y bzjar el carretén de elevacibn y basculacidn
¢ cox el recipiente rara besuras se desconecia el ci-
lindro fe elevacién y basculacidén 10 de manerz que
8 vlzeca fronital con el recipiente y el carretén de
elevacibn y basculacibén bajo los efectos del disposi-
ivo de retorno 22 se giran hesta la posicidén final
de le vplacz frontal bajo deszlazamiento del medio de
rresibn fuers del cilindro de elevacidn y basculacidn
10, Z1 ulterior novinienso de retroceso se efectua
ta’o los efectos del peso del carretén delelevacidn

v baseulaeidn 6 y del recitiente pera basuras vacia-

¢ con sus rcdillos de traslacidn inferiores 12 aszien-
te sobre la via de gula inclinada 5d. Al hacer este
caientc se descompone la magnitud de movimiento o
tidn ei jar de torsidn del movimiento de retroceso de
la vasculacién, por la inclinzcidén 54 en dos componen
tes, 32 los cuales la componente més importante se
gncuenira zarelela 2 la linez de efecto del cilindro
Ge elevecidn y bosculacibn 10 y es recogida por el
ciiindro Ge elevecibn 10. la componentie perpendicu-
lar & 1a enverior es recogida por el elemento de su-—
iecié: amortiguador 16. Los rodillos de traslacién
nfes-lores 12 <el carreidn de elevacién y basculacidn
¢ rieden entonces a lo largo de la superiicie de guia
inclinada 34 y finalmente a lo largo de la via de

guia 5b inferior en linea con la via de guia supe-
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rior 5a hasta que el carretdr de elevacidn y bascu-
lacidn he retornado a su posicidn de descanso infe-
rior y ha dejado el recipiente de basuras 9 sobre el
suelo,

Para proteger la via de guia superior 5a
contrz un ensuclemiento es conveniente cubrir late-~
ralmente esta via de guia 52 con el perfil de los ca-
rriles de guia 5, t2i y como se muestra esto en la
figzura 5, de manera que solo gqueda una esirechs ren-
dija vera los ejes de los rodillos de traslacidn su-
periores 1l.

EOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarlo en la préc-—
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-
teriormente indicadas son susceptibles de modificacio
nes de detalle en cuanto no alteren su rrincipio fun—
demental. Tanmbién se hace constar que el invento co-
rresponde a una solicitud de Patente presentada en
Alemenia, con fecha 13 de mayo de 1966, bajo el ni-
mero Z 12218/66, acogiéndose por tanto a los benefi-
cios gue conceden los Convenios Internzcionales en
vigor, siendo lo que constituye la esencia del refe~
rido invento y por lo que se solicita Patente de In-
vencidn por 20 afios en Espafia sobre: "PERFECCIORAIMIEN
TOS ERN DISPOSITIVOS DE ELIVACION Y BASCUGLACION PARA
EL VACIADO DE RECI*IENTES", carachterizdndose por lo
siguiente:

18,~ Perfeccionamientos en dispositivos

de elevacidn y basculacidn para el vaciado de reci-
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pientes, especialmente recipientes de basuras en un
Gepdsito colector, compuestios de un carretén de ele-
vacién y basculacidn, que soporta el recipiente, y que
estd provisto de un par de elementos de traslacidén su-
verior e inferior, especialmente de rodillos y de dos
carriles de zuia dispuestos a distancia entre si umo
al lado del oiro esenciglmente fijos con relacién a la
pared del dendsito colector, para los elementos de
traslacidn del carretdén de elevacidn y basculacién,
gsi cono de wr cilindro de elevacidén ¥ basculacién que
eleve el carretén de elevacidn y basuulacidn a lo lar-
go de la vie de guia formada por los carriles de guia
y le bascula 2l final de la via de guia, caracteriza-—
dos porgue aquellas partes de los carriles de zufa que
se han previsto para los elementos de traslacién in-
feriores del carretdn de elevacidén y basculacidn,en
su zona superior terminan en una inclinacién por en-
cira dela cual ruedan estos elementos de traslacidn
en la dltima perte del movimiento de elevacidn.

2¢,~ Perfeccionamientos segin la reivin-
dicscidn 18, caracterizados porque los carriles de
guia se sujetan en la parte superior giratoriamente
mediante muiones coaxiales al eje de ziro de la placa
frontel en esta Wltima y en la zona inferior median~
te por lo menos un elemento de sujecidn axialmente
flexible a la vared trasera del depdsito colector.

38,- Perfeccionamientos segin las reivin-
dicaciones 18 y 28, caracterizados porgue el c¢ilindro
de elevacidén y basculacidn se aloja giratoriamente en

la zona inferior de los carriles de guiza mediante wn
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buldn transversal dispuesto en ambos carriles de guia.

&,- Perfeccionamientos segin una de las
reivindicaciones 12 hasta 38, caracterizados porqﬁe,
al emplearse un cilindro telescédpico como cilindro de
elevacién y basculecidén, el primer miembro saliente
del cilindro telescépico se ajusta con relacién a la
posicidn final de elevacidn del carretdén de elevacién
¥ basculacidén de manera gue los elementos de trasla-—
cidn inferiores del carretdén de elevacién y bascula-
cién, con el primer miembro totalmente salido del ci-
lindro telescdpico,-se encuentren aim en la zona fi-
nal superior de la inclinacidn.

2,~ Perfeccionamientos segin una de las
reivindicaciones 12 hasta 48, caracterizados porgue
los carriles de gufa se desarrollan en el extremo su~
perior de manera que 1os elementos de traslacién su~-
periores del carretdén de elevacidn y basculacién asien
ten coaxialmente con relacidn al eje del giro de la
placa frontal en la posicidn final de elevacidn.

68,- Perfeccionamientos segin una de las
reivindicaciones 12 hasta 52, caracterizados porque
las partes de los carriles de guia para los elemen~-
tos de traslacién inferiores del carretén de elevacidén
y basculacidn (con excepcidn de la inclinacién) se
desarrollan en linea con las partes de los carriles de
guila para los elementos de traslacidén superiores del
carretén de elevacidn y basculacidn.

72,- Perfeccionamientos segin una de las
reivindicaciones 12 hasta 68, caracterizados porque

los carriles de guia en su parte superior se desarro-
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1lan como vias de traslacién cerradas para los elemen- -
tos de traslacidén superiores y en su parte inferior,
con su superficie trasera, como via de gufa abierta
para los elementos de traslacidén inferiores del carre-
tén de elevacidn y basculacidn, continuadas en una so-
la pieza y en la zona central estdan acodadas para for-
mer la inclinacién.

82,- Perfeccionamientos segin la reivindica~
¢ién 72, caracterizados porque las vias de rodadura
para los elementos de traslacién superiores del cerre-
tén de elevacidn y basculacién estdn recubiertas la-
teralmente por los perfiles de los carriles de gula
dejando solo una estrecha raunura libre para el eje de
los elementos de traslacidn.

98:~- Perfeccionamientos segin una de las
reivindicaciones 1% hasta 84, caracterizados porque
entre los extremos superiores de les carriles de guia
se ha dispuesto un tope amortiguador para limitar el
movimiento de basculacidén del carretdén de elevacién y
basculacién.

108,- Perfeccionamientos segin una de las
reivindicaciones 12 haste 92, caracterizados porgue la
longitud de la via de gula para los elementos de tras-
lacidén superiores es ligeramente inferior hasta igual
a la distanciae entre los elementos de traslacidn supe-
riores y los elementos de traslacidn inferiores en el
carretén de elevacidn y basculaciédn.

118,~ Perfeccionamientos segin una de las

reivindicaciones 12 hasta 108, caracterizados porque,

para una guia segura de los elementos de traslacidn del
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carretén de elevacién y basculacién sobre su via de

gula, el cilindro de elevacién y basculagidn estd dis -
puesto con su linea de actuacién con un pequefio éngulo . .
negativo de incidencia hasta una positidén aproximada-—
mente paralela con relacién estas vias de gufa.

12&,- "Perfeccionamientos en dispositivos de
elevacién y basculacién para el vaciado de recipientes";
tal y como queda sustancialmente descrito en la presen~-
te Memoria y en el dibujo adjunto.

Esta lemoria cgnsta de dieciocho hojas, es-—
critas a_pm

b /80la cara, .

43 MAY. 561

ller.
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