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MEMORIA DESCRIFTIVA

de ls Patente de Invencidn, por 20 afios, solicitada a favor de DON
JOSE ARAGATL MARDORELL, de nacionalidad Espafiola, regidente en Bar-
celoha, calle Parroco Juliane, 8 y 10, por: "PEREECCIONAMIENTOS EN
LOS MECANISMOS ELEVADORES HIDRAULICOS PARA VﬁHICULOS AUTOMOVILES",

La presente Patente de Invenciln tiene por objeto gamantizar el
derecho & la explotacifn exclusiva de unos perfeccionsmientos en los
mecanismos elevadores hidradlicos para vehiculos automdviles.

Egtos perfeccionamientos permiten consgtruir un elevador mucho
mes sencillo y econdmico que el clasico de columnag y es especial-
mente aplicable para el entretenimiento y reperacidn de automdviles
y furgonetas en talleres.

Ta caracterfstica fundsmental es que le elevacién del vehiculo
ge efeotia de maneras que éste conserva su posicidn normal o sea que
egta permenentemente en disposicién horizontal., Ello supone gue el
operario tiene acceso a todas las partes inferiores del veh{culo,
efectuando las revisiones y reparaciones de forms cémoda y eficien~
tee.

El bastidor o base soporte del mecanismo elevador va dotado de
ruedag cuando se precise trasladarlo de un lado a otro del taller.

El primer perfeccionamiento ée caracteriza porgue el bastidor
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de la base lleva el gneclaje del grupo impulsor>£$£;éé; por un gru-
po motobomba para enviar liquido a presidén hacia el cilindro cuyo
pistén mdvil efectia la elevacidn. La bomba de engrenajes permite
enviar el liguido a presidn, generalmente aceite, al correspondien~
te cilindro. EL pistén lleva un eje transversal que lleva en cada
brazo dos ruedasg. Sendas ruedas de los brazos gse deslizan gobre
planos inelinados correspondientes y fijados a una placa transver-
sal de unidn de la placa base.

Lag otras ruedss avanzan por el horde de unos contra~perfiles
fijados a los brazos elevadores. Cuando el pistdn va saliendo del
cilindro en virtud de la presidn, mientras unas ruedas avenzan por
los planos inclinados de las rampas, las otras ruedas, una de ce-
da brazo, avanzan por los bordes inferiores de losg cpntraperfiles
que estdn solidarios a los brazos elevadores. Con estos gvances
de lag ruedas se provoca el movimiento ascendente de los brazos
elevadores o primera fags.

El segundo perfeccionamiento se caracteriza porque los largueros
de la base inferior llevan a cads lado sendos brazos, uno de ellos
elevador que lleva log contraperfiles y otro de acoplamiento, Eg~
tos pares de brazos articulados en dos puntos de cada larguero pre-
gentan sug cabezas superioresg articuladass a la base de soporie del |
vehiculo, de forma que los dos brazos y los lados formados por la
unidn de puntos entre lés articulaciones Qe los brazos a la base
¥ a la pletaforme superior, forman un parslelogramo articulado con
lo que, al deformarse el paralelogramo, se mantiene el lado supe-
rior horizontal, con 1o que la plataforma sopbrte del automdvil
es constantemente horizontal y paralela a la bage de apoyo en el
suelo,

La plataforma superior lleva articulados unos brazog de sje de
giro vertical y que se mueven en un plano horizontals Dando a los
brazog la abertura precisa, se consigue adaptarlo a la parte infe-

rior de la carroceria del vehiculo. En los brazos soporte existen
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| unos topes de goma desplazables que permiten un mejor apoyo de loa

50 puntos mas resistentes de la carroceria. 7

El tercer perfecoionamiento se caracteriza porque, cuando el par
de ruedas correspondiente del eje transversal del pigtdén del hidrad-
lico termime su carrera ascendente por el plano inclinado, se produ-
ce agimigmo el final del recorrido del otro par de ruedas que se en-

55 cajan en la cavidad final del trazado curvo de los contraperfiles
de log brazos elevadores.

A partir de este momento comienza la segunda fase de slevacidn
en la que, por el encaje de las ruedas del eje iransversal del pis—
tén en el refundido de los contraperiiles, se inicia la transmigidn

60 directa del empuje del pistdn a las brazos elevadores partiendo de
un dngulo mas favorable, con lo que ée contimia la elevacidn haste
la alture maxima. Como medida de seguridad existen unos puntales ar-
ticulados & 1os brazos elevadores que permiten el apuntalamiento di-
recto de log brazts contra los largueros de la base del elsvador. O-

65 tro dispositivo de seguridad estd formado por una vélvule sutomdti-
ca de estrangulamiento que golo permite la salida del aceite del ci-
lindro, por lo que este cuadal reducido de purga suponse el descenso
lento del elevador y la eliminaoidn del peligro de accidente.

En le hoja grifica adjunta y a tf{tulo de ejemplo se representa

%0 un cagso de realizacidn prdctica de los perfeccionamientos en los me-
canismos elevadores hidraflicos paera vehiculos automéviles.

Ia figure 1 mueatra la vista en corte Wertical de un elevador do-
tado de los perfeccionamientos indicados y en la pogicidn en que la
plataforma estd superpuesta al suelo o sea antes de que el vehfcu~

75 1o nonte en la plataformad

Las figuras 2 y 3 repregentan las vistas en corte de la posicidn
final de ascenso de las ruedas del puente del hidrdulico por la ram-
pa ¥ de una posicidn intermedia en que el hidréulico actia libremen-
te en los brazos elevadores. La figura 4 es una vistaren planta del

80 conjunto y en la figura 5 se advierte en planta el detalle de los
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brazos que goporftan la carroceria del vehiculo, viéndose en la fi-
zgura 6 el detalle del puente con ruedecitas del véstago/hgg%éulicdo

Finglmente en la figura 7 sge advierien, a escala maé reducida,
tres posicionses de un vehiculo antes de entrar en sl elevador, en
el momento inicial de elevacidén y en la posicidn mas elevadao

Siguiendo los dibujos se advierte el bagtidor de la placa base
formado por dos vigas doble T -l-, que estén unidos por dos placas
~2= F -3~o La placa -2- lleva en su zona central el soporite —4- |
que lleva el eje -5 de articulscidn del cilindro hidrdulico =&=-,
cuyo pistén desplazable/bgg;enta en su extremo & un eje ftransver-
sal solidario -8~ que llsva en cada uno de sus extremos dos pares
de ruedase Las rusdag interiores -9- de cada brazo se mueven en la
parte inicial de la elevacién sobre sendas rempas -10- montadas en
la placa -3~, mientras lasg ruedas interiores -~ll- sirven para ac—
tdar contra unos contraperfiles -12-~ montadog en uno de los brazos
elevadores -13~ de cada par de brazos articulados., Log ofrogfos
brazos de cada lado son los brazos de acoplamiento -14-, Los pares
de brazos =13~ y -l4~ de cada lado se articulan por sus extremos
inferiores en loa puntog =13'~ y -1l4'-~ de la viga -l-, mieniras
que por su extremo superior se articulan en los puntos —13"- Y
~14%'= de la plazca superior -15-, soporte de los brazos en los que
Se g%oya directamente la parte inferior de la carrogeria del ve=
hiculo, DLa distancia entre los puntos =13'- y -14'- y entre log
~1l3''= y -14!''= gon iguales, por lo que los paralelogramos articu-
lados que se forman determinan que, en el ascenso de los brazos
provocado. por el pistén hidrdulico, la plataforma superior perma-
nece horizontal o ses paralela a la base.

La plataforma superior -15- presenta en las zonag de sug cuatro
vértices unos ejes verticales -16- de artioulacidén de los brazos
-17- soportes de la carroceria del vehiculo. Ds esta forma los bra-
zog -17- son giratorios, permitlento adaptarse a las dimensiones

de la carroceria del vehiculo a soportar. Los brazos -17- apare-
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cen en la figura 4 dispuestos paralelos dos a dos, mientras en

lg -17'~ de la figura 5 estén oblicuos,

115 En funcidn de la variedad de formas de las caerrocerias, los
brazos -17- llevan unos topes de gomg -18- que se deslizan por
una gufa a lo largo del brazo, lo que pernite una mejor adapta~
cién a las dimensiones de la carroceria.

ILa gula evita que los topes puedan sglir de su apoyo. Como me—

120 dida de. seguridad, los brazos elevadores llevan unos tornapuntas
articulados -19~ que permiten el apuntalamiento directo de los bra-
zog contra los largueroa del bastidor del elevador hidrdulico.

En lg primera fase y después de colocado el vehfculo en el ele-
vador, a medida que se actia en el circuito hidrdulico medisnte

125 un distribuidor, el pistén ~7- ve daliendo del cilindro -6-, con
lo que las ruedas interiores -9- se ascienden por las rampas =10
mientras las ruedas exteriores -1ll- van avanzendo por los contra-
perfiles =12~ de perfil curvo fijos a los brazoa elevadores, con
lo que se provoca el movimiento de los brazos elevadores.

130 Cuando las ruedas -9 llegan al final de su racorrido ascenden=
te por la rampa, se produce poco después de la posicién represen=
tada en la figura 2, el alojamiento de las ruedas -ll- en los en-
cajes finales -20- de log contrapefiles -~12- de los brazos eleve~
dores ~13-. En egte momento en que ya la plataforma y por tanto

135 el vehfculo se ha elevado a una posicidn intermedia, se inicia la
gegunda fasge de elevacidn en la cual, en lugar de producirse la
elevacidn por elz efecto de oufia del movimiento de las ruedas entre -
rampa y conitraperfiles, llega e;xmomento en que Bl empuje del pis-
tén se transmite directamente a.ios brazos elevadorea en virdud

140 del bloqueo de las buedas en los encajes -29— de los contraperfi-
les =12-, |

Esto supone la fase de elevacidn fimal de la plataforme y por
el giro de los brazos -13- respecto a la articulacién -13'- la

trayectoria de las ruedas -ll- es clrcular pespecto al centro —13%e
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Se advierfs en lg figura 3 la trayectoria en trazos del eje de las
ruedas, primero segin la linea paralela =21~ gl plano inclinado ¥
después segin la trayectoria circular ;22—.

En lg figura 7 se advierte un vehiculo -23- entrando en la pla-
taforma que aparece completamente plegada, de manera que practioca-
mente la plataforma elevadora no sobresale mas del suelo gue la al-
tura de las vigas doble T -l-, En la segunda posicidn de la figura
7, se ve el dispositivo de elevacidén actuando en el vehiculo —23~
durants la primers fase y en la tercera posicidn se advierts la poe
gicidn final de la elevacidn.

Se fabricaran los perfeccionamientos en los mecanisimos elevado-
reg hidrdulicos para vehiculos sutomdviles con los materiales apro-
piados a sus elementos componentes, pudiendo variar sy fornma, acaba~
do y dimensiones y cuantos detalles no alteren, cambien o modifi-

quen su egenciglidade.

sm=m==m= N Q0 T A ss======

Se reivindica

12, - Perfeccionsmientos en los mecanismos elevadores hidrdulicow
para vehiculos sutoméviles, ceracterizados porque el bastidor de
le base lleva el anclaje del grgpgrégggégor formado por un grupo
motobomba para enviaer liguido/hacia el cilindro cuyo pistén mévil
efectia la elevacidn, La bomba de engranajes permite enviar el 1i-
quido & presidn, generalmente aceite, al correspondiente cilindro.
El pistdn lleva un eje transversal que lleva en cada brazo dos rue-
das. Sendas ruedas de log brazos se deslizan sobre planos inclina-
dos correapondientes y fijados é una pleca tramsversal de unidn de
la placa base. Ias ofras ruedas avanzan por el borde dem unos con-

traperfiles fijados a los brazos elevadores. Cuando el pistdn va

saliendo del cilindro en virtud de la presidn, mientras unas rue-
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dag avanzan por los planosg inclinados de las rampas, las otras rue-

das, una de cada brazo, avanzan por los bordes inferiores de los
contraperfiles que esten golidarios a los brazos elevadores. Con
egte avance de las ruedas se provoca el movimiento ascendente de
los brazos elevadores a primera fase.

22, - Perfeccionamientos en los mecanismog elevadores hidriulicos
para vehfculos sutomdviles, segin reivindicacidn primera, caracte-
rizados porque los largueros de la base inferior llevan a cada la-
do sendos brazos, uno de ellos elevador que lleva los contraperfi-
les y otro de acoplamientoﬁ Estog pares de brazos artioulados en
dogs puntos de cada 1arguero,7presentan su cabezs supericr articu-
lada a la bagse de goporte del vehiculo de forme que los dos brazos
y los lados formados por la unidn de puntos entre las articulacio-
nes de los brazos a la base y a la plataforma superior forman un
paralelogramo articulado con 1o que, al deformarse el paralelogre~
mo, se mantiene el lado superior horizontel, con lo que la plata-
forma soporte del, automdvil es constantemente horizontel y para-
lels a la base de apoyo en el suelo. La plataforma superior lleva
artioculados unos brazos de eje de giro vertical y que ge nueven
en un pleno horizontal., Dando a los brazos la abertura preclsa, se
consigue adaptarlo a la parte inferior de la carroceria del vehi-
culo. En los brazos soporte existen unos topes de gome desplaze~
bles, que permiten un mejor apoyo de los puntos mas resistentes

de la carroceria.

22, - Perfeccionamientos en los mecanismos elevadores hidrdulicos
para vehfculos mutomdviles, segin reivindloacién primers y siguien-
te, caracterizados porque cuando el par de ruedas correspondlente
del eje transversal del pistdn del hidrdulico termina su carrera
ascendente por el plano inclinado, se produce asimismo el final
del recorrido del otro par de ruedas que se encajen en la cavidad

f£inal del trazado curvo de los contrapesos de los brazos elevado-
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res, i ﬁartir de easte momento comienza la segunda fase de elevae-
205 cidn en la que, por el encaje de las ruedas del eje transversel

del pistdn en el refundido de los contraperfiles, se inicia le

trensmisidén directa del empuje del pistén a los brazos elevado-

res partiendo de un dngulo mas favorable, con lo que se continis

la elevacién hasta la altura mdximas. Como medida de segurided
210 existen unos puniales erticulados & los brazos elevadores que per—

miten el apuntalamiento directo de los brazos contra los largue-

rog de lg base del elevadore

42, - Perfeccionsm@entos en los mecenismos elevadores hidrdulicos
214 para vehiculos sutonévileso ,

Consta la presente memoria descriptiva de ocho hojas foliadas

escritas por una sola oaréﬁ

Bercelona, 27 de Abril de 1.967
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