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a favor de Zon Dleuterio CASAS RGUA, de nacionalidad es—
paficla, residente en Barcelona, calie Pomaret; 13, por

. o ey . R N o .
NTUEYO SIS ITA DT OLOHTASE Y GOBITRIO DEL 14N Y HILICE

BIETCRIA DESCRIPLIVA

La presente invencion se refiere a un nuevo
sistena de montaje y sobierno del tinon ¥ nélice en em-
varcaclones, gracias 2l cual es posible reunir en una mig
ma embarcacion las ventajas de acuellas dotadas con codas

5e te y vano de hélice y de las de helice libre, de manera
gue el tripulante puede, en forma féeil ¥y segura, y con
sélo setuar sobre la rueda del timon y variaado la orien-
tacidn de 12 nélice, adoptar para su embarcacion uno u
otro sisterma, de acverdo con las circunstencias.

10, Como es bien sahido, _=2s embarcaciones con hé-
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lice libre pueden alcanzar velocidades muy superiores a
las de hélice situada en codaste, sin embargo, la hélice
litre presenta el inconveniente del riesgo gue presenta
en los casos de navegacion a reguardo, maniobras de ate-
rrar, verado ea plaras, atracar, navegacién con poco ca-
lado, curcar aguas en les que flotan waderos, troncos,
etc., o incluso dursznte la navegaeion por playas o luga-
res en cue preda lesionarse a personas que se encuentren
en el agua.

Otro de los inconvenientes que se presentan nor
lalmente en las embarcaciones, por 1lo que al ﬁontaje del
eje del timon y hélice se refiere, radica en el necho de
que el agua entra por lo general por la bocine del eje <e
progulsién, lo cue coastibtuye un motivo de constsnte preo—
cupacién en embarcaciones gue no pueden variar en las pla-
yas por su tamafio o ceracteristica.

Todos estos inconvenientes cuedan solventados
adoptando el nuevo sistema de montaje previsto por la pre-
sente invenciodn. el cual se besa, esencialmente, en situar
nélice v +timon en un conjunto gque, a su vez, hace de co-
deste papel, de forma que dicho conjunio, situado atraye#‘
sendo la limera y apoyado en el tintero solidario del pie ’
de codaste proel, pueda girar alrededor de su eje verti-
cal, permitiendo este giro ( controlade por la rueda del
timon), situar la hélice en su vamo, a la via por popa,

o en cualguier posicién intermedia, facilitando asi cual~

cuier maniobra de la embarcacion.

- l’ - -
De acuerdo con la invencion, el cuerpo principal
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r . .
o codaste papel, esta constituido esencialmente Dor unaz

caja met2lica que actia como timén, la cuzl soporia la hé
lice y 2loja los ejes y engranajes de impulsion de 1la mis
na, guedando montado ¢icho codaste apoyado en un tintero
fijo en un patin prolongacion de la varte inferior del
plano de deriva, que hace de pie del codaste, gquedsndo
completado el coCasie propizmente dicho con el borde del

plano de deriva, gue coustituye el codaste »roel.
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Lz caja antedicha o coGaste popel, queda pro-

longada por su parte ocuesta a2 la de apovo en el tinte~
ro, en forme de niezz tubular cilindrica, que’aﬁraviesa
el orificio de la limera, formado asimisumo por un tubo
cilfndrido fijzdo sclidariamente entre ls boveda del caso
v la cubliertsa, en la cual va fijado un cojinete que, a

la vez que retiene = laz pieza tuvbular citada entre el v
su nunto Ge apoyo inferior, nermite su giro a impulsos

de una ruets denvada Tijadza vor chaveta en la perie ci-
lindrica de la caja cue sobresale del cojinete de fija-
cidn a ls cubierita. Le conexidn de aquella rueda con la
del timdn puede efectrvarse por cualguier medio convencio-
n2l, a2l como cedena, engranajes, etc., segun interese en
razon del lugar en donde se sitée el pussto de pilotaje
de la embarcacion.

Zn cuanto a la transmision de movimiento a la
helice, se rezliza a través de un eje alojado en la pie—
za tubular solidaria de la caje que forma el codaste po
pel, en posicién concéntrica con el eje del timon, deter-

B g

ninande por dicha pieza tubular, 1 eje antedicho de ac-
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cionamiento de la hélice presenta en su extremo superior
un engransje de acoplamiento con el del eje de fuerza del
zotor correspo:xdiente, en tanto que el extremo inferior,
2lojado en la caja del codaste popel, presenta asimismo
engrenajes de acoplémiento con ¢l eje éde la hélice, sopor—
tado por dicia caja. -

Fara majer comprensiéa de cusnto auveda exvuesto
se acozxpafia uvn Qlbujo en el due, >2sau sematicanente ¥ tan
sélo = titulo de ejeunlo, se representa un caso praciico
de reslizecion del nuevo sistema objeto de la invencidn.

3n dicho dibujo, se muestra una vista parcial-
mente secclonade convencionalmente de la parte de popa de
uns embercacidn, en la que se ha adoptado el sistema de
vontajs o roblerno precitados, ind icandose con lines de
trzzos una Ge las vposiciones ds la nélice, situada en el
vesno del codaste

Tal como he quedado expuesto, el nuevo sistena
consiste esencialmente en formar el cuerpo principal o co
daste popel, a2 base de una caja -l1- cue actia a l= vez co
mo +imon por su extremo -2- opuesto a 12 hélice -2-, so~
portade por dicha caja, que lo es a la vez de los engra-

najes -i- {del eje -5- de la helice) y -6~ (del eje -7- de

.accionariento de la helice).

]
La caje en cuestidn ~1- gueda apoyada inferiop-

. . . s At A A t
mente en un tintero fijo -~8-, sclidario de un patin -O-
que se prolongza de lz parte ipferior del plano de deriva
y gue hace de pie del codaste, guedando el codasie pro-

pismente dicho compleiado con el horde ~1C~ del planc de
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gerive —-11- como codaste proel.

Lz caja clteda ~l- cueda prolongada por su rarte

b

opvesta a 1z tese, en Jorma de pieze tubuler cilindrica -12-

o . ot s’
cue atraviesa el condueto de la limera, foruasdo tambien vor
aJ ’

un tubo cilindrico -12—-, fijado solicdariamente entre la o

-—

-
N
s

veda -lé- del casco 7 la cublerta -15-, sn 12 cual va fija-

o csimieno 21 cojinete ~-1t- zue, 2 la vez Cue retiens = la

joJ]

wieze ~12- entre el mismo y su runto de apoyo ingerior o
tientero =i-, permlte su siro, cono eje dsl timén, llevzndo
wnida superiormente ung rueda dentada -17- ques, & traves de
las transniciones adecuadss, rscive movimiento ‘Ge giro des-
ée el timon de zobiermo e ls embarescidn.

Le imz:u.lsic’:n gz 1i= hélicc—, coo cveda dicno, e2
veglize @ aveves del sje -T-, gue airaviess por el interior

-

de la pariz teoular cilfndrics -12- de la caja -l- ¥ sobre-
sale suveriornente, lie"ando unido un eungranaje -=l8- cue es
accionado nor otro -10- golidsrio del eje -20- que es el
Cestinado = la toza ds fuerza del mosvor.
sitia prefarentemente en el interior de unz caja -21-~, con
A

los correspozdientes cojinetes de &poro -22-22a-, cuedan-
do unida dicha csja a la varte superlor de oira -23- que en

cierra el extremo superior de le parte tubular -12- y rueeda

dentada —=17-.
Como se comprende, sin embargo, los medios de
. (3 ’ . - - 4 .
transnision, tanto nars la 1mpu1516n de la helice, como pg

ra el robierno del timon, vodran ser nuy varizdos y respon-

der a sistemas ya conveacionales, siewpre gue no asarten sl

|’~!

onjunto de la realizacidn tdsica descrita ¥ Gel montaje
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exonlicado, en los cue radica la esencialifsd de lz inven-

cion.
“omo se comprende facilmente, el sistema adopta-
do nermite reunir en uns miswe emparcacion las ventajas de
5, acuelles con codaste ¥ vano de hélice y las de las hélices
-1libres, va cue el tripulante, simplemente actuando sobre

el

&7
cf

le rueia imdn v sobre 2l sistena Gz la inversién de
giro ée 1s nélice, puede adopter uno u otro sisiema, z con-
venencia y de acuerdo con las circunstancias. Asi, nor ejem-
10, plo, nientras la hélice se halle situada 2 1z via por popa
(posicion representade en trazo fijo en el éiséﬁo), impul—~
sare 2 la embarcacidn sin crear remolinos, tel como ocurre
cuendo la hélice estd situada cn el veno del coeste (posi-
cib: reoresentads en linea de trazos), iraduciéndose aque-
15. 1la primera posicidn en unz meyor velocidad de crucero, 2s
pecinlmente para el caso de naveger @ mer litre y con agues
profundas.,
Cuando la embarcacion tengs gue aterrar, naverar
a resgugrdo, surcar azvas en las cue flotan madercs, tron-
20. cos, evc., varar en plaras, atracar, navegar con poco cala-
do, o circdns%ancias similares, en las que se corvre el ries
go de lesionar la hélice, se sitpa esta es su vano {posicidn
de trazos), quedando asi protegida de golpes por varada, per
aconchsr por popa hasta muelle, rocas, playas, ete., 2 la
25. par gue se reduce en gran proporcién el pelizro de que la
hélice llegue & cortar los cabos de atrague y fondeo de o=
tras embarcaciones , o incluso los prdpids.

Zste montaje de la hélice facilite asimismo les
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maniotras de abarloar v el pronio atague, con z0lo situer
a 1z aélice en posicidn normal al plano de deriva, b=nto
por la henda @e esiribor como de bhator.
Izuelnmente se reduce précticamente @ caro el
risszo de lesionar a nersonas ¢ue se hallen en el =ages.
Finalmente, czte Jdestocar wue, &l estar situeda

-

1z calidz del sje del tindn v de toma de

’

flotacion, atravesando lz lizers, cus forma
2 a0

J
RN

gde le lines da
cuerno estenco con ¢l casceo, g6 ovite comnletensnie el no-
lizrs que supone la sntrada de agua por le bocina <el eje

- -’ ¥, ) "
de wnrovulsion, czusa coustente ds praoculacion en enbarce-

Ze comprence cue seran indevendisntes del objeto
de 12 inve .cion los nateriales, Formas v dimensiones de los
Giversos elemenios ¢ue integran los medios de accion=miento

¥ cobierno de lae embarcaciones, tipo de éstas 2 oue se

s s -l . - '3 +
aplicue el sistema objeto de la invencion y, en ~enerel,
todos cuaitos detzlles accesorios wpuedan presentarse, siem-

pre ocpe no apesrien el conjunito de la mismag,

Ze reivindies como objeto de la vresente paten-
te de invencidn:

1. Huevo sistena de nontaje v gobierno del ti-
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mén » rélice en embarcaciones, rue consiste esencizlmente
en coustituir el cuervpo principal o codaste povel a base
de unz caja que actua a la vez como timon, cuya caja so-
porta laz hélice ¥ aloja los ejes y engranzjes de impulsién
de lg misma, cuedendo montada dicha caja apoyada en un tin
tero fijo en un »adin prolongado de la perte inferior del
plano de deriva, cve hace de pies de codaste, ¥y completén~

dose el conjunto dsl codaste con el borde del plano de de
rivae, cue Sonstituye el codaste proel, vrolongsndose la
caje por su parte opuestz a la de apovo en el tinterd en
un cuverpo tubular 01liﬂav1co, gue atraviess el orificio

de la limers, establecido a2 modo de conducto formado por
un tuwbo fijado solidarismente entre la bdveda del casco ¥
la cubiertva, en la cual gueds previsto un cojinete gue,

2 la vez que reftiene al cuerpo tubular de la c2ja citvada
entre él misro y su punto de apoyo inferior o tintero,
permite su giro libre a impulscs de unz rueda dentada, fi-

jada por chaveta 2l extremo superior del cuerpo cilindri-

Py

co prolongado de la czja que sobresale del cojiunete de fi-

jacidn a la cubierta, y a cuya rueda dentada se hacen 1le
gar los medios de transmision acciomados desde la rueda
del timdn de pilotaje de la embarcacidn.

2. Wuevo sistema de montaje y gobierno del ti-

’ o e . o . o > . ?
mon y helice en embarcaciones, segén‘la reivindicacion an

terior, gue se ceracteriza por el hecho de cue la impulsién

de la hélice se realiza a través de un eje alojado y con-
venientemente soportado en el interior de la prolongacion

tubular cilindrica del codaste popel, que atraviesa la

L e
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linera y coagtiture ei ejs de iro el timoén, a cuyo fin
zueds dotado en sue exitremes superior e inferiocr de res-—
nectives juegos de engranajes, coujugados, resncciivamen~
te, con los desl ejs de toms de frerza del motor 7 con el
de la hélice soporiada por la caja tue consiiture el co-
izste porel, cuedando situaia la transnmi sitn entre el eje
de bomaz de fuerza del motor y Gicho eje concéntrico com

la srolensacion Suvbular cilizdrics sobra le cubierts de la
enbareacion o, como nmininc, nor encilua de la linez de ITlo=-
tacién de la misma, nor scbraz 1z cual se
lispuesta 12 Boes superior de la linersa, por 1z ¢ cue euer-

~

L - e —’ k)
ge =21 sxireno suneriocor de 1o rrolosgscion tubular g

¢ la ¢

I$

2. mueve sigtena de nontaje ¥ goblerno del Ti-

ta - - I
1011 w nelice &g exkarcacliones.

La rresente meuorlz consta de nueve hojas Tolia-

s
j]
O]
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