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PATENTE DE INVENCION

Que por veinte alios se solicita para Espafia y sus pro-
vincias de ultramar, a favor de D.Emilio NHARZAL ALBARRAN
y D.Manuel SILVA IIASERA, de nacionalidad espafiola, do-
miciliados en Madrid (Bepaiia ) Pulgencio de liiguel, 6

y Jogé Calvo, 23, respectivamente, por:'SISTENA DE SE-

GURIDAD PARA DETERMINADAS INSTALACIONES DE FLUIDOS A

PRESION"

Memoria descriptiva

Son conocidos los sisiemas de frenado de vehicu-
los que utilizan como elemento transmisor del esfuerzo
un fldido a presidn, cual es en general el acelte, y

se sabe que, debido a ello, se dan casos de producirse

de improviso alguna averia por pérdide de fluido en
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las ftuberias de conduccidn de dicho aceite presionado.

Esta averfa actualmente s6lo se pone de manifiesto
cuando al ser necesario el uso del freno ge nota gque
éste no responde. El hecho es gravisimo y son demasiado
numerosas las ocasiones de toda clase de dafios, para que
no se trate de evitarlas,

El objetido principal de esta invencidn es el medio
de recibir aviso el conductor de cualquier averia que se
produzca de pérdida de presidn en cualquiera de las tu-
beriag de la instalacién de frenos.

Un segundo objetivo es el de que avtométicamente en
la misma instalacién se produzca una correccidén para que
al menos un grupo de frenos resulte utilizable.

El sistema de la invencidén es aplicable a aquellas
instalaciones en las que, mediante una valvula situada
en la salida de la bomba del fluido de accionamiento,
se mantiene normalmente una determinada presidn del
fluido en todas las lineas de la ingtalacidn, presién

que estf normalmente equilibrade con la de un resorte

alojado en dicha bomba del otro lado de la citada vAl=
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vula, que es llamada de retencidn.
En esta clase de frenos, tal como = consiruye actual-

mente, el pedal de frenado se halla enlazado mediante una

transmisién pon un émbolo situado en el interior de uno

de los extremos de la bomba cilindrica que contiene el

aceite de maniobra de los frenos del vehiculo. En el

otro extremo de la bomba estd la abertura de salida del

aceite de maniobra, cubierta con dicha valvula de reten—

cibn. Bsta vdlvula se compone de una cabeza tronco-cdnica de

de cierre y de un véstago terminado en un platillo.la ca-

beza vé rodeada de una arandela eléstica cuyo corbe cir-

cunferencial se apoya sobre el borde de la citada abertu~

ra .Un resorte particular de esta vélvula, situado entre

el interior del pletillo y una arandela rigida de suje-

ceién de la eldstica, mantiene la cabeza de la védlvula

en su posicidén normal de equilibrio. La citada salida

del aceite comunica por tuberias con cada una de las

cémaras cilindricas inmoviles enfrentedas ante cada

rueda.Segin es sabida, en cada extremo interno de estas

cémarag hay un émbolo que por fuera, mediante rétulas,
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se halla articulado al extremo libre de una correspondign'c
te zapata de apriete sobre cada medie superficie circu~-
lar del tambor de la rueda.Normalmente, estes zapates
estdn scparadas de diche superficie circular por el
efecto de un resorte comin llamado de recuperacidn, y

las citadas émbolos se hallan préximos entre sf, aungue
mantenidos separados por un resorte intermedio de equi-
librdo,

Cuando ahore, en las disposiciones ordinarias,se
desea frenar el'giro de las ruedas del vehiculo, pisando
el pedal correspondiente, el citado émholo interno es
desplazado y empuja al aceite hacia la vAlvuka de reten-
cibén cuyo platillo cede ante la presidn del aceite y la
cabeza de la véAlvula deja abierta la salida al aceite
presionado.Este circula por las tuberfas que lo conducen
a dichas cémaras cilindricas inméviles cuyos dos émbo-
los son obligados por el aceite entrante a separarse
y cada uno de ellos por la rétula que la articula con una
de las zapatas empuja & ésta contra la superficie del

tambor de frrno.
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Al cesar de frenar, dejando de apoyar sobre el pedal,
cesa de producirse presién de aceite en dichas cédmaras,
el resorte de recuperacidén comienza a encogerse y sepa-
rarse lag zapatas del tambor de frenado.Pero las zapa-
tag tienen un tope de retroceso y entonces dicho resor-
te de recuperacidén ya no las hace variar de situacidn
¥ es en ese momento cuando el resorte,interno de la bomba.
de aceite, mediante el platillo de goma mantiene el acei-
te que ha quedado entre la vdlvula de retencibn y las cé-
maras de lag bombillag de las ruedas con una presidn igual
a la que ejerce dicho resorte interno de la bomba sobre
el platillo de goma de la vdlvula de rehencidn., Esta
presibén de aceite, existente en las tuberias desde la
citada bomba de aceite de maniobra hasta las cémaras in~
méviles ante cada rueda es la que hace posible el funcio~
naniento del sistema de segpridad cuyo registro womo pa-
tente de invencién de solicita.

Segln esta invencibn, se establece en la sdlida de
la citada vdlvula de retencidn una pequefia caja a la que

puede llegar el aceite presionado al menos por dos con=-
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ductos, de la que por lo menos por dos conductos puede sa. .:

lir dicho aceite presionado hacia los conductos que lo lle-

ven a los puntos de eccionamiento, y de la que sale en

direccidn vertical hacia abajo una perforacibén recta,nor-

malmente en dicha caja debe estar mantenida una presidn

del fluido igual a la qQue produce un resorte que mantiene

la presibén de la bomba de aceité de accionamiento,Bn dicha

ceja v& situada una bolkd de tamafio y peso apropiados para

gque por si misma se apoye en un asiento creado en la bo-

ca de dicha perforacidn vertical o que por algin empuje

pucda gbturar las entradas de cualquiera de los conductos

que se dirijan a los puntos de accionamiento de la presidn,
En diche perforacidn vertical remxta véd situada una

varilla fdeilmente deslizable que normalﬁente resulta

en contacto con el punto inferior de tangeﬁcia de la cie-

tada bola colocada en el asiento de dicha perforacién y

en su extremo inferior se apoya en la cara superior de

un émbolo gque esté empujado hacia arriba por un resor-

te graduable, equilibrado con la citada presién normal

del interior de los conductos de la instalacidn.
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Bl citado émbolo recibe la ptesidn de dicho r;sbrée
graduable a través de un véstago vertical que egtd dota-
do de dos medios de establecer sendos circuitos eldéotri-
cos alternativamente, uno cuando sube el émbolo por haber
disminuido la presibén dque debe ser normal en los conduc—
tos, y el otro cuando baja el émbolo al producirse la oped
racién de frenado por aumento de la presidn al mencs de
uno de los conductos de la instalacibn.

Con objeto de hacer mas compresible las explicaciones
precedentes y de ampliarlas con algunos detalles, en la
presente lemoria se describe un dibujo que, colio ejemplo
¥y 8in caracter limitativo, se refiere a una realizacidn
practica del sistema de seguridad para determinadas ins—
talaciones de fluidos a presidn, In el adjunto dibujo:

La figura 12, muestra en alzado el corte indicado
con la linea I-I en la figura 28, y

La figura 2, muestra en planta el corte indicado
con la linea II-IT en la figura 1,

Segfin ¢l nuevo sistema, en la salida de la bomba =l-

del aceite de accionamiento, frenta a la vilvula de reten~-
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cibn -2~ eztén formados en egte ejemplo tres cortos ori-
ficios de didmetro adecuado parz el paso del caudal de
aveite que la instalecidén exige, en el extremo de uno de
log brazos de una pieza ~3~ en forma de "T" atornillado
en dicho extremo de la bomba -1~ En el otro bzazo de la
tin ¥4 interiormente ator;illéda ~4= otra "T" por su tra-
mo mayor dotado de dds perforaciones,figura 22, que se
bifurcan en los brazos para terminar en los ensanchamiens
tos roscados interiomrmente -4a- y —4b- donde se acoplarin
las respectivas canalizaciones que llevan el aceite al
grupo de ruedas delanteras y traseras respectivamente.

El tercer tramo de la pieza -3~ que debe estar colo=
cado més o menos vertical, presenta su interior roscado
para mantener otro cuerpo =5~ asimismo hueco donds van
colocados elementos importantes de la invencidén .E1 ex-
tremo superior de este cuerpo -5- entra hasta formar con
los citados brazos de la "I" -3~ una pequeila caja donde
también desembocan todos los citados orificios de losg
brazos.Bsta caja estd preparada para recibir una bola

~6=~ de clerre que normalmente estdrsm asentada en wn
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adecuado ensanchamiento circular del extremo supcrior del
cuerpo -5~ .Este continua hacia abajo con una perfora-
cién recta en la que v& colocada deslizante una aguja
o varille ~7- que en detcrminadas condiciones puede em—
pujar hacia arriba la citada bola de cierre -6- y separag=
la de su asiento.

El citado cuerpo -5~ mds ahajo de la rama inferor
de la "% -3~ se¢ ensancha ¥ tambidén se ensancha su in-
terior .En este v4 colocado un émbolo -8~ dotado encima
con un anillo de goma -8a- de ajuste y debajo v guiado
por un vagtago -9-de forma especial.Aqui termina la
pleza -5~ con un pequeiic nunevo snsanchamiento roscado
interiormente y recibe una arandela -10- de tope del
émbolo ~8~ y el roscado de una Qltima pieza ~1l= ciline
drica, de material aislante. El citado véstago -9-
presenta cerea de su extremo inferior un ensanchamiento
~9a- doble tronco~cdnico que resulta mbévil entre dos
juegos de contactos eléctricos —12- y -l2a- atornilla-
dog -transversalmente en la citada pieza aiglante ci-

lindrica ~ll-.Por Gltimo, debajo de dicho ensanchamiento
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~9a~ el véastago -9~ estd empujado normalmente haeiaA
arriba por un resorte cilindrico -13- que por su ex=-
tremo inferior toma apoyo en un tapbén -1l4- atornillado
en el extremo inferior de la pieza alslante =ll- y ase-
gurado en su posicidn conveniente con una contratuerca
=~15~, -

Cuando la deséiita instalacién de frenado dotada &l
sistema de la invencidén se halla inectivo y en toda su
longitud interna con la correcta presidn del aceite igual '
a2 la presién ejercida por el resorte de la bomba de aceite
de la in;talacién, la citada bola -6~ esté asentaga sobre
el extremo superior del cuerpo -5- debajo de édlla, tocan-
dola tangencialmente se halla la varilla =7-, que por
su extremo inferior estéd en contacto con el anillo de goma,
-8a- de la cara superior del émbolo -8~ y el v4stago =9=-
de édste presenta su doble ensanchamiento tronco-cbdnico meté-
lico -9a~ situado aisladamente entre dos juegos de contag—
tos eléetricos ~12- y =l2a=- gracias a la graduacidn del
resorte cilindrido inferior -13- ,

Pero si por cualquier circunstancia se produce alguna

T 340311



fuge de fluido en cualguiera de las lineas que parten de

las bifurcaciones -4a~ y -4b- para llevar el aceite al
grupo de las ruedas delanteras o traseras, como es el
caso representado en las dos figuras, lea citada presibn

190 normal del aceite desciende en este recorrido y en parti-
cular en la caje de la bole -6~ . Entonces la varills
-§~ y el véstago -9- son levantados por el citado resor-
te =l3-. La varilla levanta la bola de su asiento sobre
el cuerpo =5~ y el ensanchamiento 9a~ del tronco de cono

195 superior del vdsstago -9~ viene a cerrar el circuito del
juego de contactos electricos =12«

El circuito ~12~ corresponde z una pequefia lémpara
roja, o tambien a un esvisador,acistico, de manera que al
producirse une averis en la instalacién de frenos, el con-

200 ductor del vehiculo reciba aviso bien visual o bien acis-
tico, Mientras la bola -6~ sin poder reposar sobre su asien-
to ordinario se encuentra algo absorvida hacia el conducto
por donde existe la pérdida de aceite. (En la figura I la
bola -6~ tembien ha sido representada de puntos en su lu-

205 gar normal, como indicacién).

En las condiciones citadas puede, sin embargo, reali-

-

zarse el frenado del vehiculo._,,AZa?O?igaﬁ ei pedal de

‘ll-



freno y producir una elevacién de presibn del aceite en
le caja de la bola, esta presibn se transmite con més in-
210 tensidad hacia la canalizecidn donde existe la fuga, ¥
y por consiguiente la bola es arrastrada hacia la boca
de la perforacién correspondiente en la pieza -4~ y como
estas dos perforaciones tienmen dichas bocas preparadas
con asientos adecuados pa;a que la bola los cierre hermé-
215 ticamente, une vez que ha quedado-cerrado el paso del acei~-
te por la canalizacibn averiada el frenado se realiza con
toda regularidad por la otra canalizacibn.BEsto es, funcio-
na s86lo el frenado de uno de los dos juegos de ruedas. Al
propio tiempo el aumento de presibn dentro de la caja se
220 trensmite 2l anillo de goma -8a~ y por el émbolo -8- a su
véstago ~9- que desciende hasta tocar su ensanchamiento
doble tronco-cénico, en el juego de contactos electricos
inferior =l2a-, que queda cerrado., Este juego corresponde
a la lémpara o lémparas traseras, rojas, de aviso de fre-
225 nado del vehiculo a los que le siguen, es decir es la or-
dineria lémpars de STOP internacional.
Lia automaticidad del sistema de la invencién se ex-

tiende hasta prevenir su propia averfa. Si por cualquier

clircunstancia llegase a producirse une pérdida de aceite
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en la regién inferior al asiento vertical normal de la bo-
la ~6-, la depresibén producida debajo de dicha bola asen-
tarfa esta con hermeticidad, y por lo tanto, si en esas
circunstancias se fPenase, el aceite enviado a presibén des-
de la bomba, circularia con la debida presibn hacia las
conduclones de los frenos.

Se ha vigto pues, que el sistema de la invencién actua
como Avisador, porque &l encenderse la lémpara pare este
fin avisa al conductor del vehiculo: 12, De la existencia
de fuga de liquido en cualquier punto de la instadacibn de
frnado, 29, Do la existencia de aire en la instalacién co-
mo consecueneia de una purga defectuosa de la misma, Y 32,
De una elevada temperatura en el liquido de frenado, produ-
cida por un excesivo usc del freno. En estas circunstancias
el 1lfquido de frenado por tener en su composicidn alcohol
se "gasea" fécilmente. En cada caso el 1l{quido pierde pre-
gibn, y por lo tanto el frenado es defectuoso o nulo. Tem-
bien actda el sistema de la invencién como "OCTURADOR" au-
tomAtico de la averia mientras esta no es reparada, y de
"STOP" o indicador del frenado a los conductores de los

vehiculos posteriores.

Aunque se ha hecho una descripeidén detallada de la
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de un vehfculo, este sistema +iene otras aplicaciones de

Indole parecida en las insialaciones donde existe normale
mente una presién determinada en las canalizaciones.,

Asi pues, en las diversas realizaciones del presente
sistema de seguridad para ?eterminadas instalaciones de
fluidos a presidn, caben pequefias variaentes en cada caso,
dentro de las equivalencias técnicag sin por ello salir
del marco de la invencién y de las caracteristicas que se

especifican en la siguiente:

NoT A
En r;sumen: la patente de invencién que, por veinte
afios se solicita rcgistrar en Espafia deberéd recaer sobre
las siguientes:

REIVINDICACIONES

l2,- Sistema de segurided para determinadaes imstala-

ciones de fluldos a presibn, como en aguellas gque se man-—

tiene normalmente una cierta presidn en las lineas de trans=-

misidn de esfuerzo, caracterizado por establecer en la ini- -

ciacién de dichas lineas una peguefia caje a la que por lo
menos segun dos perforaciones llega el fluldo presionado;

de la que por lo menos salen dos conductos con el fluido
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presionado, y de la que en sentido vertical hacia comjyo
sale une perforacién recta; normalmente dibcha caja ¥
los conductos que llegan y salen de ellas deben estar
275 mantenidos con el fluido a una presidn igual a la que
estd produciendo un resorteen el interior de la bomba
de fluido de accionamiento, y caracterizado por situar
en dicha caja ﬁna bola de ‘emafia y peso adecuado para
que por s{ misma se apoye en un asiento creado en la
280 boca de dicha perforacidn vertical.
28,~ Sistems de seguridad para determinadag instala~
ciones de fluido a presifén, de acuerdo con la reivindicaes
cibn anterior, caracterizado por situar dentro de dicha
perferacién recta vertical descendente una varille fécil-
285 mente deslizente, salien®e normalmente hasta el punto de
‘tangencia de la bola apoyade en un asiento de la boca de
dicha perforacién vertical, y apoyada la varilla por su
extromo inferior en la cara superior de una arandele elis-
tica de ajuste situada encime de un émbolo empujado hacia
290 arriba por un resorte regulasble equilibrado con la citada
presién normal en el interior de los conductos de la ing-
talzacidn,
38,~ Sistema de seguridad para determinedas instala~-

ciones de fluidos a presibn, de acuerdo con las reivindi-

ViepoT oo
-1 - Yid s o
Gt ]

RAA]

L7



295

300

305

310

315

los conductos salientes de la citada caja presentan asien=-

tos adecuados para que la bola pueda obturar herméticamen-
te el conducto cuando por anormel movimiento del fluido
pusda resultar empujada haecia la boca correspondiente,

48 ,~ Sistema de seguridad para determinadas instala-
ciones de fluldo a presién; de acuerdo con las reivindi-
caciones precedentes, caracterizado porque el citado ém-
bolo que es empujedo hacia arriba por la presién de wn
resorte reguleble equilibrado, tiene un véstago dotedo
de al menos dos medios de establecer circuitos eléctricos;
uno de los circuitos cuando el émbolo sube por descenso
de la presibén normel del fluido de las canalizaciones; Ty
otro de los circuitos cuando voluntariamente se aumenta
la presién de todas o algunas de dichas canalizaciones.

58 ,- Sistema de seguridad para determinadas instala-
ciones de fluidos a presién, de acuerdo con la reivindica-
cibén 42, caracterizado porque los medios de establecer los
citados circuitos eléctricos consisten en expensiones con-

ductoras existentes sn determinadas alturas del citado vés-

tago Que se ponen en comtacto con uno u otro de los grupos

e- o 340311



de terminales eléctricos enfrentados en correspondientes
alturas de las paredes de la pieza aislante que encierrs

el véstago.

62,~"SISTEMA DE SEGURIDAD PARA DETERNINADAS INSTALA-

320 CIONES DE FLUIDOS A PRESION"

Todo ello segin queda descrito y relvindicado en la
présente Memoria descriptiva que congta de diecisiete ho-
jas foliadas y mecanografiasdas por une sole cara, a la

gue llustran los dibujos que la acompafian,

Madrid, -9 MAY. 1967

CARLOS BALLESTER
P {)/ ./'?/

3403141
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