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“;istema para el paso de vagones de ferrocarril de

una via a otra de distinto ancho'.

@%&‘fﬂnéﬁ D. José Antonio Garcia Calleja, de nacionalidad es-
paficla, residente en: Barrio Aeropuerto, Blogque 223~

1-12 A. MADRID,

La presente invencién se refiere
a un sistema para el paso de vagones de ferrocarril
de una via a otra de distinto encho, que permite -
realizar dicha operacién sin necesidad de efectuar

Se manipulaciones especiales ni variar la velocidad de
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Son varios los sistemas que se hau
propuesto hasta la fecha, para conseguir el paso de
vagones de ferrocarril por vias de distinto ancho,r-
debido a la diversidad de anchos de cias entre distin
t0s palses y aun Gentro de un mismo peis, sin que has
ta la fecha se haya logrado un modo comode y rapido
para conseguir este paso.

El problema principal del trans@ogv
te por ferrocarril de unos paises a oiros, es preci-
samente la diversidad de los enchos de vias aoptados
por los mismos, siendo necesario, siempre que el va-
gén ha de cirewlar por vias de ancho distinto, cambiar
el eje de los vagones o trasladar la mercancia o pasa
Jeros de uno a otro coche.

De acuerdo con le invercidn, se -
consigue un sistema para permitir la circulzeion de
vagones por vias de distinto ancho, sin necesidad de
tener que cambiar el eje de los mismos o emplear dig
posiciones complicadas para permitir esta circulacidn,
permitiendo, por otro lzdo, continuer al vagdn en su
velocidad normel, aun en el momento de pasar de wna
a otra via,

Se caracteriza este sistema porque
cada vagén dispone de un doble juego de ruedas, la se
paracién de las cuales corresponde, en uno, al mayor
ancho de via por las que ha de circular, y el otro al
de la via de menor ancho., Este doble juego de ruedas
puede conseguirse a base de consegulr en cada eje del

vagon cuatro ruedas parelelas, correspondiendo la dig
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tencia a que se hallan separades las dos ruedas ex-

ternas a la separacién de los reiles de la vig de -
menor ancho y la de las ruedas inbernas g la vias de
menor ancho, También les ruedas internas ruede ir
montadas en distinto eje de las ruedas externas, -~
disponiendo ambos ejes de un sistema de elevacidn -
para replegar hacia el vagén el eje cuyas ruedas no
correspondan al ancho de via por el que circula.

También el doble juego de ruedas
puede conseguirse a base de un doble fileteado o per
fil de cada rueda, sobre todo en aguellos casos en -
que la diferencia de cnaho de via sea pequelia.

4 continuacidn se hace una descrip
cidén mas detallada con relacion a los dibujos adjun-
tos, en los cuzles ce muesira el sistema de la inven
¢idn, siendo:

Lz figura 1, una primera forma de
realizacion del sistema,

La figure 2, una variante del mis
mo.

Lz figura 3, una disposicidn para
conseguir el cambio de via a base de tres ruedas,

En la figura 4, una vista lateral
de un extremo de los railes en la zona de cruce.

Las figuras 5 y 6, dos tipos de rue
da de doble fileteado.

Como puede verse en los dibujos,
la invencidn consiste en dotar a los vagones de un -
doble juego de ruedas, siendo la separacién de las -~

ruedas de uno de los juegos la que corresponde a los
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railes de ls via de menor ancho y la separacion de -

las ruedas del otro juego igual a la de los railes -~
de la via de mayor ancho. Esta disposicién se pueée'q
haecer a base de disponer en cada eje cuatro ruedas,
Se como se represente en la figura 1 siendo lg separa-
eidn de las ruedas internas 1 la de los railes 2 de
la via de menor ancho y la separacidn de las ruedas
3 le de los railes 4 de la via de mayor ancho. En -
el punto donde se vayz a pasar, por ejemplo de la viag
10. de mayor ancho 4 a la menor ancho 2, los railes de am
bas vias se prolongan una porcion suficiente para -
conseguir que cuando el vagon empieza a circular so-
bre la via 2, apoye todavia sobre la 4. De esta for
ma cuando las ruedas 3 dejan de hacer conbacto con -
15, los railes 4, ya apoyan y se han acoplado a los rai-
les 2. Este cambio de una via a otra puede hacerse
a cualquier velocidad. Con el fin de evitar el golpe
que las ruedas 1 producirian al entrar en contacto -
con los railes 2 y la salida brusca de las ruedss 3
20, de 153 railes 4 o viceversa, el extremo de los rai-
les puede rebajarse como se presenta en la f{gura 4,

de modo que las ruedas 1 tomen contacto con los rai-
les 2 paulatinamente y Gel mismo modo salgan las rue
das 3 de los railes 4.

25, Al entrar el vagdn en la via 2, -
las ruedas 3 quedarén al aire, no existiendo en nin-
gin momento el peligro de que puedan chocar con nin-
gin obstdculo, ya que siempre el vagzén tendrd mayor
anchura que la via 4 y por tanto los desmontes, tine

’
30,  les eto., tendran que hacerse con relacion al encho



5e

10.

15.

20.

25.

30.

del vagén. El apoyo del vagén sobre el eje 5, as{ -
como la fijacion de las ruedas 1 y 3, puede hacerse
de modo que las ruedas cuya separacidn no oorresponf;;
den & la via por la que circula el vagon nc giren.

Otra forma de conzeguir el paso =
de un vagén ror vias de distinto ancho es la represen
tada en lg figura 2. BEn este caso las ruedas y las
ruedas 3, correspondientes al encho de la via 2 y 4
respectivamente, van montadas sobre distintos ejes,
pudiendo rebajerse el extremo de los railes ean la -
zona de cruce, como en el caso de la figura 1. Esta
forma Ge realizacidn permite dotar a los ejes 5y 6
de un sistema de elevacidn de los mismos, con lo cual
el sje cuya separacién de ruedas no corresponda al ~
ancho de via por el gue se circula, puede retraerse
hacia el vagén, aunque, como puede comprenderse, am-
bos ejes, 5 y 6, pueden ser fijos, ya que no existe
el pleigro de que choguen con obstaculo alguno pues—
to que, como en el caso anterior, el ancho de tune-
1es,'terrap1enes, etc., serd mayor que los vagones -
que hayan de circular por dicha via y éstos serédn de
mayor anchura que la separacién de las ruedas 3, Tam
poco, cuando se circule por la via de mayor ancho, =
existe el peligro de gue las ruedas 1 choquen con -
cualquier obstaculo, ya que el interior de la via es
norsalmente de suficiente profundidad y nunca de ma-
yor altura que el borde de las ruedes 3.

En la figura 3 se muestra una ter
cera forme de realizacidn, en la cual dos de los rai

les de las vias de distinto ancho 2 y 4 estén en pro
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longecion, 1o cual permite que el paso ds wn ancho o
otro pueda conseguirse a base de tres ruedas unicamen
te. Sin embargo esta variante presenta el inaonvef;iég;
te de gque, si el eje es fijo al vagdnm, no esté equili
5: brado el peso del mismo cuando circula por una u otra
via.

La diferencia del ancho de distin
tas vias, es a veces muy reducida, pudiendo emplear-
se entonces para conseguir el paso de los vagones de

10. una a otra via, en vez de wun doble juego de ruedes -
independientes, un juego simple de ruedas con doble
fileteado, tal como las mostradas en las figuras 5 y
6. En la rueda de la figura 5, habré que tener en -
cuenta wnicamente que la separacion de los bordes 7
15, y 8 serd suficiente para poder circular sobre los ca
rriles sin que existan rosamientos entre el mismo y
la pared 8, ni ain en el caso de curvas. Por su par
te, con ls rueda de la figura 6, habré que tener en
cuen#a que cuando lz misme cirecule por la via de me~
20, nor ancho, es decir que la rueda apoye en el escaldn
9, la porcién de mayor digmetro 10 no chogue ni roce
en el suelo, 3Sin embargo ésto no supone ningﬁn gran
inconveniente, ya que, normalmente, la altura de la
superficie de los railes al suelo suele ser suficien
25. te para evitar gque el borde 10 roce con el suelo, -
sin necesidad de tener que efectuar operaciones espe
ciales. Tampoco en &l caso de la figura 5 existe -
gran inconveniente por la existencia de los bordes 7
v 8, ya que la separacion de los mismos puede ser la

30. que se desee.



se consigue el paso de una via g otra de distinto -
ancho, sin necesidad de tener gque realizar operacio?}l'
nes especiales ni dotar a los vagones de mecanismos
5. complicados, ya que consiste unicamente en prolongar
una porcion suficiente los railes de ambes vias, re-
bajando los extremos de los mismos, y dotar a los va
gones de un doble juego de ruedas, doble juego que -
ruede estar dispuesto en ejes comunes o en distintos
10. ejes, o bien puede conseguirse & base de un doble fi
leteado de las ruedas de los vagones,
N O T A
Descrita suficientemente la natu~
raleza del invento, as{ como la manera de realizarlo
15. en la préctica, debe hacerse constar que las disposi
ciones anteriormente indicadas son susceptibles de -
modificaciones de detalle en cuanto no alteren su -
principio fundamental, sien@o lo que constituye la -
esencia del referido invento y por lo que se solici-
20, ta Patente de Invencidn por 20 afios en Espafia sobre:
USILTENA PARA EL PASO DB VAGOWE, DE FERROCARRIL DE UNA
VIA A OTRA IE DILTINTO ANCHO"; caracterizindose vor

lo siguiente:

- 18,- Sistema para el paso de vago

2- nes de ferrocarril de una via a otra de distinto an~
cho, caracterizado porque cada vagzén dispone de un —

doble juego de ruedas, la seperacion de las cuales -
corresponde en luno, al mayor ancho de via por las =

que ha de ecireular, y el otro al de la via de menor

30.  ancho, prolongando.e la citsGa via Ge menor ancho -~
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por el interior de la de mayor ancho una cierta 1ongi7f
tud.

28,~ Sistema segin la reivindica- . .
cidn 1, caracterizado porque cade eje del vagdn dig—
pone de cuatro ruedas paralelas, correspondiendo la
distancia a que se hallan separadas las dos ruedas 8x
ternas a la via de mayor ancho y las de las ruedas «
internas a la via de menor ancho.

8.~ Sistema segin la reivindica~
cion 1, caracterizado porque las ruedas internas van
montadas en distinto eje que las ruedas externas.

48,- Sistema segin la reivindica-
cion 3, caracterizado porque ambos ejes disponeh de
un sistema de elevecidn para replegar hacia la parte
interna del ﬁagén el eje cuyas ruedas no corresponden
al ancho de via por el que circula dicho vagon.

58, Sistema segim la reivindica-
cidn 1, caracterizado porque el doble juego de ruedas
de cada eje se consigue a base de un doble filetezdo
0 parfil de cada rueda,

68.~ Sistema segin la reivindica-
cidn 1, caracterizado porque los extremos libres de
los railes de ambas vies se hallan ligeramente reba-
jados,.

T8.- Sistema para el paso de vago
nes de ferrocarril de unz via a otra de distinto an-
cho; tal y como queda sustanciglmente descrito en la

presente ilemoria y en los adjuntos dibujos.



Esta lemoria consta de nueve nojas,

. [4 .
escritas a maguina por ung s0la cara.
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