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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente 2 la solicitud de concesién de urg.

PATENTE DE INVENCION

SOLICITANTE: D. GERARDO MELO RUIZ

RESIDENCIA: AV, José Antonio, 14-12 izada.- LEON °

ENUNCIADO: “MEJORAS. INTRODUGIDAS.EN.LA FABRICA—-

OION DE_FAROS DE IUZ INDIRECTA".—

Prioridad: Patente ... ..o ne del..,

INVENTOR: E1 mismo sefior solicitante, de nacio-

nalidad espaiiola.-
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La invencidn a que se refiere la presente memoria,
constituya una novedad industrial, con caracteristicas & -
ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explota-
éién exclusiva que‘para ella se solicita, de acuerdo con =--
las prescripciones del Esbtatutbo vigente de la Propiedad In-
dustrial de fecha 26-de julio de 1.929, texto refundido, pu
blicado el 30 & atril de 1.930.

Para una mids clara comprensién de la descripeidn -
de la presente invencidn, serconsidera conveniente detallar
previamente el concepto dé los términos empleados, asi como
hacer una somera descripcidn de las ‘figuras qﬁe ilustran la
deseripcidn. - |

I.- DESCRIPCIONES PREVIAS

EL1 ESPACIO iluminado por un faro, matemébicamente
puede considerarse dividido en dos SEMIESPACIOS por un pla-
no que pase por el eje del espejo parabélico'(PLAﬁO AXTAL);
si el plano axial es vertiéal, los dos semiespacios serén -
IZQUIERDO y DERECHO.respecti§amente, en cofrespondencia con
los costados del donductpr del vehiculo; si el plano axial
es horizontal, los semiespacios serén SUEERIQRVe INFERICR.
El espacio puede considerarse dividido en cuatro CUADRANTES
(por un plano éxial horizontal y otro vertical); numefando
los cuadrantes en el sentido.de las agujas de un reloj ob--
servado por el conductor del vehiculo, corresponderin los ;
cuadrantes primero y segundo al semiespacio derecho, los --
tercero y cuarto al semiesfacio izquierdo;- los cuarto y pri
mero al semiespacio superior y-loS'segundo y tercero al se-
miespacio inferior. Con la denominacidn de SECTOR definimos
el tro;o de espacio que corresponde priﬁcipalmente al trozo

de espacio que se indique.

'
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ESPEJO es.un término que se emplea enrsﬁrﬁééram—--
plia acqpcién;kes decir, con la de espejo plano, con la de
espejo de simple curvatura, o con la de espejo de doble cur
vatura. | '

FARO de un vghiéulo automévil es un elemento forma
do esencialmente por un foco de luz, un espejo parabbdlico -
Y, normalmente -ain cuando no es';lemento esencial- una pan
talla transparente.

El FOCO DE LUZ se forma por la incandescencia de -
un filamento Que puede estar encerrado: 1) en una ampolla -
de cristal, en cuyo caso se trata de un FARO CON LAMPARA; -~
o, 2) por el espe jo parabdlico y la pantalia transparente,
en cuyo caso se trata de un FARO DE CONJUNTO OPTICO.

E1 ESPEJO PARABOLICO tiene corrientemente la forma
de un paraboloide de revolucidén (de ahi el calificativo de
parabdlico); por tal, cuenta con los elementos geométricos
EJE y FOCO propios de tal superficie.

La PANTATIA TRANSPARENTE se.coloca con el fin de -
proteger los dos elementos fundamentales del farg, con el -
fin de rectificar el haz luminoso producido, o con fines de
proteccion y rectificacidn conjuntamente. A

El haz luminoso producido por un faro (HAZ PRODUCI
DO) estd consfituido pof: 1) el HAZ fRINOIPAL que estéd for-
mado por los rayos luminosos cuya tiayectoria rectilinea --
pafte del foco de luz, se quiebra por reflexidn en el espe-~
Jjo parabdlico y se rectifica o no en las lentes de la panta
lla transparente -segln el tipo de ésta-; y 2) el HAZ SECUN
DARIO éue estd formado por lés rayos luminosos que no son -
principales. .E1 haz principal, puede éstar forﬁado, asimis-

mo, por los rayos luminosos principales descritos, que, ade
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mas, sufren una reflexién en el espeao o espejos caracte is
ticos del FARO DE LUZ INDIRECTA.

La posiciébn relatlva del foco de luz (filamento) -
respecto al foco del espejo parabélico, determina la forma
del haz producido por los dos elementos fundamentales; de -~
acuerdo con tal posicibn relativa, el haz puede tener forma
de un haz de largo alcance (FARQ'}PIRATA"), de un haz de --
aluﬁbrado intensivo (TLUZ LARGA), de 'un haz de alumbrado de
cruce (LUZ CORTA), o de un haz disperso (LUZ DE SITUACION).

" La posicidén post-focal del filamento'produce rayés
principales que corbtan el eje del espe jo parabdlico, de ---
suerte que los rayos principales reflejados por un sector -
delneSpejo parabélicé, tras de cortar al eje, iluminan el -
campo simétrico del sector respecto al eje del espejo para-

bdlico. Tal propiedad se utiliza para obtener el alumbrado

~de cruce, colocando un dispositivo que haciendo incidir los

rayos emitidos por el foco de luz dnicamente en el sector -

'correspondlente a la mitad superior del espeao parabdlico,

se logra que, a partir de un PUNTO GRITICO D -sxtuado a una
DISTANCIA CRITICA D del faro- el haz principal se encuen tre
31tuado en el sector correspondlente al semlespaclo inferioy

II.DESCRIPCION DE LAS FIGURAS

La FIGURA 1, représenta esqueméticamente la ilumi-
nacibn producida por un faro de luz larga en un plano axial
vertical., | - )

La FIGURA 2, representa esquemdticamente la ilumi-
nacidén producida por un faro de luz larga en un plano per--
pendicular al eje del espejo parabdlico.

La FIGURA 3, representa esqueméticam?nte la ilumi-

nacidén producida por un faro de luz corta em un plano axial
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La FIGURA 4, représenta esqueméticamente la ilumi-

vertical.

nacidn producida par un faro de luz corta en un plano situa
do a una distancia'superior a la disfancia eritica D, y per
pendicular al eje del espejo parabdlico.

'Eun las figuras 1, 2, 3 y 4, el faro estd represen
tado con el nhmeTo 1; el haz.prin;ipal estd representado -~
con el ndmero 2 (rayado etrecho) y el haz secundario es-
t4 representado con el ntGmero 3 (rayado'ancho). i

Las FIGURAS 5 y 6, representan esquemdticamente la
iluminacidn producida en un plano axial vertical por un fa-
ro construido segin las mejoras de éue trata la presente in
vencidén. En dichas figuras, el faro préyecta el haz produci
do en el interior de una cémara, de la gue sale fundaﬁentgl
mente el haz principal a través de la oportuna escotadura,
tras de reflejarse en un espejo 3 (figura 5) o en dos espe-
Jos 3 (figura 6). La carcasa que forma la cimara esti Tepre N
sentada por el ntmero 2, La flecha gruesa répresenta la di-
reccién de marcha del vehiculo.

La FIGURA 7,representa en perspectiva,el croguis de
una forma posible de materializacién del FARO DE LUZ INDIREC
TA esquematizado en la figura 5.En dicha figura 7, los nume
ros tienen la misma significacidn que en' la figura 5 ¥ & re
presenta una pantalla transparente que cubrg la escotadura.

La FIGURA 8, representa en perspectiva el croguis -
de una posible materializaéién del FARO DE -LUZ INDIRECTA es
quematizado en la figura 6. En la figura 8 los numeros tie-
nen la misma significacidn que en la figura 6 y 4 represen-
ta una pantalla transparente que cubre 1é escotadura.

Ia FIGURA 9, representa esqueméticamente  la ilumi-
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nacidén de CRUCE HORIZONTAL producida en un plaho perpendi--
cular a la direccidén de la marcha del vehiculo-por el FARO®
DE LUZ INDIRECTA croquizado en las figuras 7 u 8 indistinta
La FIGURA 10, representa eéQuemétic;men%e la ilumi
nacién de CRUCE VERTICAL producida en pn.plano perpendicu-
lar a la direccidn de la marcha &el vehiculo, por el FARO -
DE LUZ% INDIRECTA croquizado en las figuras 7 u 8 indistinta
mente, pero girado 902. ' .

' La FIGURA 11, representa esquemiticamente la ilumi
nacién 'de CRUCE (vertical f'horizontal) producida en un pla
no perpendicular a la direccidn de la marcﬁa del vehiculo -
por el.FARO IE 1UZ INDIRECTA croguizado en las figuras 7 u
8 y por un segundo faro idéntico pero girado 902,

La FIQURA 12, representa esquemédticamente un inte-
rruptor de cinco contactos donde el contacto S propofciona
la luz de Situacidng el‘éontacto'l, la de alumbrado Intensi
vo; el contacto C, la de alumbrado de Crdce (horizontal y -
vertical) esquematizado.en la figura 1l; el contacto CH, la
de alumbrado de Cruce Horizontal esquematizado en la figura
9; v el contacto CV, la de alumbrado de-druce Vertical es--
quematizado en la figura 10. . .

La FIGURA 13, representa esquemédticamente el alum-
brado producido en un plano axial por un PARO DE LUZ INDI--
RECTA, E1 faro .]_,_ proyecta el haz producido en el Vinterior -
de una cémara de la que sale fundamentalmente el haz princi
pal a través de la oportuna escotadura, tras de reflejarse
en un espejo 3.

La FIGURA 14, representa esquenaticamente el posi

ble acoplamiento de dos FAROS DE LUZ INDIRECTA, y'el alume--

Y
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brado producido en un pland axial horizontal. Los faros 1 -
proyectan el haz producido en'el inferior de una cémara, de
la que salen, fundamentalpente, los haces principales res--
pectivos a través de las oportunas escotaduras, tras de re-
flejarse en los espejos 3. ’
En las FIGURAS 13 y 14; 2 representa la carcasa --
que forma la cémara; 3 represent; un espejog la flecha grue
sa representa la direccién de marcha del vehiculo; con raya
do estrecho se representa ei haz principal y.con rayado nés
separado el haz secundario. '

' La FIGURA 15, represenﬁa un alzado frontal; la FI
GURA 16 la planta de la figura 15 vista desde encima; la FI
GURA 17 el alzado lateral de la figura 15; las FIGURAS 15 A/
15 B y 15 C representan respectivamente las secciones de la
figufa 15 vistas respectivamente desde A, B y C. Todas es--
tas figuras represéntan el croquis de una posible materiali
zacidén del acoplamiento de los FAROS DE LUZ INDIRECTA esque
matizados en la FIGURA 14, pero, con la diferencia, de que
corresponden a dos g;upos de dos faros, uno de los cuales -
proporciona la iluminacidn de éruce'horizontal esquenmatiza~

da en la figura 9 y el segundo grupo la iluminacién de eru-

ce vertical esquematizada en la figura 10; resulbando en'dg

zada en la figura 1l. En dichas figuras: la representa uno

de los faras del grupo que proporcionan el alumbrado de cruy
ce hofizontal; 1 b _ representa uno de los .faros del grupo -
que proporciona el alumbrado de cruce vertical; 3 _a repre--
senta uno de los espejos correspondientes al grupo de faros
para e} alumbrado de cruée,horizontal; 3 b uno de los espe

jos correspondientes al grupo de faros para alumbrado de ~--
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pruce ﬁerticalg 4 representa una pantalla trapsParente en -
las zonas rayadas y traslicidas u opﬁcas en la zZona puntea-
da;

LAS'FIGURAS 18 y 19 representan en perspectiva una
modalidad posible del acoplamiento de ios dos grupos de dos
FAROS DE LUZ INDIRECTA representados en las figuras 15 a 17,
obtenlda por supresidn del cuerpo central, el cual viene a
quedar sustituido por sendos cristales,que.pubren cada una

de las dos especies de linternas en que queda descompuesto'
& -

cubre los faros, a fin de qﬁe pueda apreciarse con més cla-
ridad la colocacidén de éstos. En la figura 19 se han supri
mido, ademds, los faros y la pantalla transparente, con el

fin de poder-apreciar con claridad la disposicidén de los es

partes del conjunto especificadas psrg las figuras 15 a 17.

III.- DESCRIPCION 'DEL FARO DE LUZ INDIRECTA.

. Hasta tanto no se indiQue:otra'cosa, la descrip—=—-

cidén que.sigue corresponde a un sistema de iluminacidén indi

recta para suprimir el deslumbramiento producido por los fa
ros para alumbrado de cruce. . .

. El objeto de la presente Patente, tieﬁe por objeto
permitir la libre propagacidén del haz luminoso principal --
por uno «de los sectores correspondientes al semiespacio de-~
termihadO‘por un plano axial, al propio btiempo que impide =~
de modo absoluto o casi gbsoluto (segln su-tipo) la propaga
cibén de los rayos luminosos por el sector correspondiente -
al otro semiespacio; de suerte que, siﬁ merma sensible de -
la iluminacidn principal producida por el faro, se suprime

el deslumbramiento del conductor del vehiculo que circula -
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en direccidn contraria. Tiene por objeto, ademis, lograr —-
¢ ) 9 ’

los objeti%os anteriores mediante un conjunto perfectamente
acoplsble a toda clase de vehiculos.

Los objefivos apteriormenﬁe des;ritos, pueden lo--
grarse perfectamente mediante una pantalla que cubra el haz
principal en tanto permanece en el semiespacio distinto al
que se wetende iluminar; es decir: en la figura 3, concreta
mente, tal pantalla debe de ser eﬁvolvente del haz principal
en +tanto que éste permanece eﬁ el semiespacio superior; es
decir, en el tramo comprendido entre el faro y el pﬁnto cri-
tiﬁo P;-de agui, el gque tal pantalla haya de tener como nini
mo la longitud correspondiente a la distancia critica D. Con
tal pantalla se logran de forma 6ptima los objetivos anterior
mente descritos, pero presentan el inconveniente de que su -
acoplamiénto resulta complejo en cierto tipo de automébviles,
partiéulafmente en autobuses y camiones. Las presentes mejo-
ras resuelven el problema-que.presenta la pantalla aludida,a
costa de una ligera merma en el alumbrado producido por €l haz
secundario,constando esencialmente de un espejo qne'ormnﬁaé_haz
principal en direccidn hacia el campo que se pretende iluminar,

Incluyendo siempre el espejo gue constituye su ca-
racter{stica fundamental, el FARO TE LUZ INDIRECTA a que se
llega mediante las mejoras de que tratamos, puede adoptar -
distintas modalidades con profundas diferentias morfoldgicas,
qQue se describen a continuacidn.

PRIMERA MODALIDAD, -

Conforme se esquematiza en lé figura 5 el farol 1 -

‘Ise awienta sensiblemente.en direccidén contraria a la marcha -~

del vehiculo, proyectando el haz producido en el interior --

de una cédmara, en cuyo interior se dispone un espejo —--
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3 que reflejando el haz principal, fundamentalmente, le ---
orienta en direccibn a.lé marcha del vehiculo; el haz prin-
cipal sale de la cdmara por una escobadura, que selecciona

la parte del haz reflejado que ha de propagarse hacia el sg

miespacio a iluminar. Para que esta' seleccibén sea correcta,

| se hace necesario que la longitud recorrida por el haz prin

cipal entre el faro y la escotadura sea como minimo la dis-
tancia critica; es decir, el punto critico debe encoantrarse
en o sntes de la escotadura; (con el empleo de un espejo -
que no sea p;ano-se altera tal circunstancia).

En la FIGURA 7 se representa en perspectiva el cro

guis del FARO DE LUZ INDIRECTA ajustado al principio esgue-

matizado en la figura 5., A los elementoslfundamentales 85—~

quématizados en la figura 5, el croquis de la figura 7 afia-
de una pantalla transparente 4 que cubre la escotadura,rcu—
va pantalla se dispone con el fin de proteger el interior -
de. la cémara, con el fin de rectificar el haz de luz que pa
sa por la escétadura o con ambgg.fines conjuntaqente.

- MODALTDAD SEGUNDA.-

Conforme se esquematiza en la figura 6,_el sistena

mencionado est4 compuesto por un faro orientado sensiblemen

~te en direccidn a la marcha del vehiculo; el faro 1 proyec-

ta el haz producido en el interior de una cémara, en cuyo -
interior se dispone un primer espejo 3 que orienta el haz -
en diréccién contraria a 1la marcha del vehiculo para diri--
girle hacia un segundo espejo 3, que, a su vez orienté‘el -
haz en direccidn a la marcha del vehiculo; el haz principal
fundamentalmente,;sale de la'cémara'por una escotadura que

selecciona la parte del haz reflejédo qué debe propagarse -

en direccibén al semiespacio que se pretende iluminar. Para
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que .esta seleccidn se realice deyun.modo correcto, resulta

conveniente que la distancia recorridalpor el haz principal
entre el faro y la eécotadura sea como minimo la distancia
critica; es decir, el punto critico debe encontrarse én o -
antes de la escotadura; (el empleo de espejos que no sean -
planos altera esta ﬁircunstancial. |
En la FIGURA 8 se representa en perspectiva el cro
éuis de la materializacién del FARO_DE LUz INbIRECTA esque-—
matizado en la figura 6. En dicha figu;a pueden aéreciarsé
todos los elementos que le componen; Se aprecia el reverso

del primer espejo 3; el segundo espejo 3 se presenta de ---

frente, y a los elementos esquématizados en la figura 6 se

aﬁade.un elementormés formado por una pantalla transparente
4 con los mismos fines de ﬁroteccién él interior de la cé-
mara, de rectificacién del haz que pasa pof'la escotadura,
o con ambos fines'conjuntamente. En dicha FIGUBA 8 el pri--
mer espejo 3 y la pantalla transparente ﬁ.se representan —-~
planos formando un solo cuerpo, caracteristicas que no son
esenciales; por cuanto, Se comprende, no es condicién-indi§
pensable que espejo ¥ péntalla sean planos, ni qué.formen -
un solo cuerpo.

. El espejo de la FIGURA 7 se representa rectangular
v el espejo de la figura 8 se representa semicircular; ca-—-—
racteristicas, asimismo,que no son‘fundaﬁentales.

MODALIDAD TERCERA.-

Conforme se esguemabiza en la figura 13, el presen

te sistema estd compuesto por un faro que se orienta sensi-
blemente en direccién perpendicular a.la marcha del vehicu-
lo; el faro proyecta el haz producido en el interior de una|

cémara, - en cuyo interior se dispone el espejo caracteristi-

IR
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~co esencial que orienta el haz brincipal, fundamehtalmente,

hacia el campo que se pretende_ilumihar; el haz ﬁfincipal -
sale de la cdmara a través de la oportuna escotadura.

. MODALIDAD CUARTA.-

ngas las especiales caracteristicas del haz brin—
cipal de los faros para>a1umbrado de cfuce, es posible agru
par dés FAROS DE LUZ INDIRECTA aﬂélogos a los descritos en
la Modalidad 32, en la formé que se represeﬁta esquemitica~-
mente en la figura 14.

Una variahte de esta modalidad consiste en supri--
mir la parte central de la cdmara en la foima que se repre-
senta en I=s figuras 18 y 19.

MODALIDAD QUINTA,-

Cabe agrupar dos grupos de dos FAROS DE LUZ INDI--

RECTA andlogos a los descritos en la Modalidad 42, en la --

- forma que representan los croquis de las figuras 15 a 17, -

de suerte que un primer grupo de faros sea capaz de produ--
cir la iluminacién de cruce horizontal representado en la -
figura 9, y el segundo grupo de faros sea capaz de producir
la jluminacidn de cruce ver#ical representada en la figura
10; para, con el conjunfo de ambos grupos de faros; péder -
obtener la iluminacidén de cruce (horizontal y vertical) es-
quematizada en la figura 1ll. En dichas figuras 15 a 17, se
representa ;A escotadura cubierta con una pantalla transpa-
rente.ﬁ que tiene como misidén la de proteger el interior de
la cémara, la de rectificar los'haces luminosos producidos
o ambos fines conjuntamente.

Una variante de eéta modalidad, consiste en supri-
mir el cuerpo central de ia cémara, en la forma representa-

da en los croquis de las figuras 18 y 19.

k.

alatatd A A



USRI N

10

15

: 20

25

30

- 13 ‘
340266

La primera variante de esta modalidad, croquizada
en las figuras 15 a 17, presenta la ventaja de un facil --
ajuste de la orientacién'de ios haces principales; por el
contrario presenta el inconveﬁiente de que en determinado
tipo de vehiculos impide el acceso del aire al radiador re-
frigerador del agua panlzefrigeracién del motor. La varian-
te éroﬁuizada en las figuras 18 ; 19, por el contrario pre-
senta el inconveniente dé una mayor dificultad en el ajuste
de la orientacidn del haz principal, frente a la ventaja de
que permite libre acceso del aire al radiador refrigerador
del agua para refrigeracidn del motor:

Hasta aqui se ha considerado un faro para alumbra-
do de cruce; de la propia descripcidn de' faro para luz indi
recta se déspéende que éuede obtene?se con un faro de cual-

quier otro tipo, si bien, los resultados son 6ptim6s cuando
se eméleau faros para alumbrado de cruce tanto en orden al’
rendiniento luminoso como a la delimitécién del sector en -
que.s& produce deslumbramiento. |
~ Asimismo, en la descripeidn expuesta puede apreciar
se que no se ha hecho distincidn alguna entre el empleo de
un faro con lémpara y un faro de conjunto dptico; asi pues,
el sistema que nos ocupa puede.obtenerse con uno u otro ti-
po de faro. |

Las gotas de agua-que se depositan en la pantalla
transparente a causa de la niebla o de la lluvia, actuando
como lentes pueden desvirtuar la delimitacidn del éector de
espacio en que se produce deslumbramiento obtenida con un -
FARO DE LUZ INDIRECTA; a tal efécto, como facilmente se com
prende, la pantaila'transParente puede estar provista de un

juego de escobillas limpf@oias,movidas con el oportuno mo-
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'tor_accionado por el sistema eléctrico del automébvil.

NUEVO SISTEMA DE ALUMBRADO DE CRUCE .-

ﬁl alumbrado de cfuce'horizontai esquematizado en
la figufé'9 evita el deslumbramiento del condﬁctor cuando -
se toma una curva hacia la derecha; el alumbradoé de qrﬁce -
verticalresquematizédo en la figura.lO evita el deslumbra--~
miento del conductor cuando se cirduia en recta con pavimen
to mojado o bien el cruce de los dos vehiculos se pfoduce-f
en un cambio de rasante convexo; el alumbrado de cruce (vqi
tical y hbrizontal) esquematiza&o énfla figura 11 evitarél 7
deslumbramiento cuando se circula en recta con,pavimenfo se’
co, o bien cuando se toma una curva a la izquierda. Tal sis

tema de élumbrado de ‘cruce se obtiene con dos grupos de dos

FAROS DE LUZ INDIRECTA cada uno; a condicibn de que un gru~-.

po proporcione el alumbrado de cruce horizontal; el 0tT0 —=
grupo el alumbrado de-cruce vertical, & el vehiculo esté --
provisto de un.interruptor de 5 contacﬁos, cuya disposicidn
puede ser la esquematizada en la f;gura 12, _ '

;Hecha la descripcidén precedente, hemos de afiadir -
que los-detalles de realizacidn @erla idea expuesta pueded
variar, sin qu e por.ello cambie la esencia de la invenci dn,
cuyas caracteristicas esenciales se han dejado eipues%as v
se reivindican en la siguiente: .

- NOoT4A -
‘En reéuman, la Patente de Invencidn que se solici-
ta, recaerd sobre las reivindicaciones siguientes: .

1.~ MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA FABRICACION DE FA-~
ROS DE LUZ INDIRECTA, que teniendo por objeto permitir la -
libre propagaciéﬁ del haz iuminoso priancipal por uno de los

sectores correspondientes al semiespacio determinado por un
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'plano axial del faro, al propio tiempo que impide de modo -ab

seleccionado el haz principal reflejado que ha de propagar-

-15 _

340266

g‘.d**

soluto o casi absoluto la propagacién de los rayos lumino—-—
sos por el sector correspondiente al otro semiespacio, de -~
suerte qﬁe,'sin merma sensible de la iluminacidn principal
producida pof el faro, se suprime el deslumbramiento del --
conductor del vehiculo que circula en direccidén contraria,

se caracterizan esencialmente porque consisten en iluminar

el sector de espacio de que se trate, no directamente a tra
vés del faro, sino mediante la reflexidén del haz principal
emitido por éste en al menos un espejo contenido en una cé~

mara dotada de una escotadura, por cuya escotadura sale ya
N :

se hacia el semiespacio a iluminar, que podrd ser, en depen
dencia de la direccidén en que se halle éituado él conjunto
de faro, cémara y espejo o espejos, segin se pretenda obtene
el resultado a partir de un plano axial horizontalmente al —
faro, 6.axial verticalmente al mismo, un semiespacio iﬁfe——
rior, 6 un semiespacio lateral.
2.~ Se reivindica por ﬁlfimo, como objeto sobre el

que ha de recaer la Patente de Invencidén que se solicita :
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA FABRICACION DE FAROS DE LUZ IN-
DIRECTA", '

" Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presénte megoriai que consta de quince ﬁéginas mecanografia
das, y dibujos'qﬁa se acompailan.

Madrid, 8 de mayo de 1.967:
~ BERNARD ’
PR
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