Ne 340.1

340173

MEMORIA DESCRIPTIVA

PATENTE DE INVENCION

SOLICITANTE: DORSEY TRAIIERS ING. y XTRA INC.

RESIDENCIA: .. %01 Hickman Avenue, Elba, ATABAIA,
p EE.UU. ¥
' 150 Causeway Street Boston MASSACHU-
SETTS.,. EE.UU...(respectivamente ).

ENUNCIADO: ___ "UN MODUIO DE CHASIS PARA USO CONO

SIMPLE UNIDAD DE REMOLQUE".

Prioridad: Patente estadounidense . 548.106 del 6-5~66.

R/G.




[

10

15

20

25

30

-2 -

540173

Se refiere este invento, en general, al transpor-—

te de cargamentos, y mds particularmente a un chasis para el
transporte de los fecipientes que contienen }os cargamentos
sobre tierra.

Unz de las mds recientes innovaciones introducidas
en el transporte de los cargamentos ha sido la introduceidn
del concepto del recipiente o envase. El transporte de los
cargamentos en sus recipientfes o envases implica el uso de
un médulo de cargamento normalizado que se utiliza en combi-
nacidén con un chasis egpecial pare el transporte por feirrocad
rril o por carretera y que puede ser diferenciado del chasis
para el transporte por ferrocarril o por mar. El recipien-—
te 0 envase estd formado generalmente de paneles metdlicos
relativamente ligeros con una armazén y unos angulares de esg-
tructura particular para faciliter su estiba en las bodegas
de los barcos y también para facilitar la utilizacidn de un
sistema de sujecidn normalizado que permita sujetarlos a los
chasis cuando .son transportados por tierra. En general, el
médulo bdsico suele tener unos 6 metros de.largo por 2,4 me~
tros de anchorpor_2,4 metros de alto. Aungue se ha observa-
do que este médulo tiene un tamafio conveniente que permite
una razonable flexibilidad en la estiba de los barcos, el
tractor usual de carreteras es capaz de remolcar dos de ta-
les recipientes o envases en téndem, Por_gonsiguiente, pa~
ra proporciona; lo mdxima eficacia en el empleo de los enva-
'ses, se han propuesto una gran variedad de disefios para aco-
plar dos conjuntos chasis-envase de manera que puedan ser re-
molcados por un solo tractor.

Una aproximacidén a este problema ha implicado la

*

construceidén de una unidad llamsda gsemi~remolgue, que inclu-
I
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§ de ellos en contacto con la cara posterior del otro. En

| la mayoria de-los casos, las ruedas y el eje - a cuyo conjun

| to nos referiremos designdndolo con el nombre de "juego c:

! Los recipientes o envases deben estar formedos de manera
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ye un envase miltiple, en el que los envases parciales gue

H

lo constituyen estdn formados cada uno de ellos de tal mane-
ra que puedan ser interconectados cerca de la base del enva-

se que los contiene a todos, con la cara frontal de cada uno

dag" - de la unidad frontal estdn dispuestos de tal manera
gque puedan moverse al un{sono hasta una posicidn situada en-
frente de las ruedas del remolque posterior, formando lo que

se ha dado en llamerse una suspensién en téndem, Sin em-

bargo, este dispositivo presenta algunos inconvenientes,

que posean la. suficiente resistencia estructural para que
el recipiente gque los contiene a todos pueda ectuar como ung
estructura {ntegra pars transmitir la carga del tractor a
la unidaed posterior. Este hecho implicea'usualmente une
construccidn-més fuerte de lo necesario para la funcidn nor-
mal de srrastrar el cargamento, y, aungue-el reciplente o
envase sea transportado por ferrocarril o por barco, esta
fuerza estructural suplementaria es inneéesaria. Ademds,
teniendo en cuente los reglamentos comerciales existentes,
un recipiente o ehvase utilizado de esta gulsa debe llevar
sus sefiales luminosas, propias de freno y cambio de dirececidn.
Mientras que, cuando dicho recipiente o envase no vaya & ser
utilizado para el transporie por carretera, dichas luces no
es preciso que sean utlizadgs, Por lo que, utilizando es-~
te sistema, el recipiente o envase resulterd mis costoso,

tanto desde el punto de vista estructural como desde el pun-

to de vista de carruaje.
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Una segunda sproximacién a este problema implica

el uso de chasis especislmente disefiados, En este dispo-
sitivo, se dispone un chasis como remolgue delantero-y otro
como remolque trasero., E1 chasis que constituye el remol-
que'delantero, estd dispuesto para que puede acoplarse al

fiador de la quinta rueda del tractor y el chasis delanvero
siguiente para que pueda interconectarse con un dispositivo
de acoplo especiél dispuesto sobre la parte irasera del cha-
gis rémolque delantero, Ademds de este acoplo entre los

chasis, los recipientes o envases van asimismo conectados
entre si a este dispositivo., Un inconveniente de este di-
sefio lo constituye la necesidad de disponer de dos tipus
completamente diferentes de remolques y las consiguientes
limitaciones de flexibilided en el empleo de los médulos.

Por consiguiente, es un objetivo primordial del
présente invento proporcionar, pare el transporte de reci-
pientes o envases, un chasis que pueda ser utilizado tanto
como unidad delantera como subsiguiente o trasera en un sis+
tema en téndem; en el cual los dos chasis constituyen la es
tructura portadora de la carga en lugar de los recipientes
0 envases,

Otro objetivo del presente invento lo constituye
la provisidn de un médulo semi-remolque para uso como uni-
dad remolque-individual o formando parte de un téndem, en

6l cuasl pueden disponerse las unidades en téndem fdcilmen—

te, realizendo una operacién de tipo normal en esta espe-
cialidad, y en el que dicho dispositivo incluye un juego de
ruedas doble-para igualsr la carga, situado en la seccién
posterior de los semi-remolgues conectados entre si.

Hablando grosso modo, el chasis presentado en es~
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to invento consists en un chasis remolque que tiene en su

cars frontal la pleca usuzl de la gquinta rueda y un gorrén
principal para su acoplo al fiador de la quinta rueda de un
tractor para carreteras. Este chasis incluye un subchasls
deslizable que va fijo normelmente en posicién dentro de la
porcidn principal del chasis. Este subchasis puede. des—

conectdndolo, fijarse a la parte posterior del cuerpo prin-
cipal del chasis quedando fijo en la misma.. Estd provisto

ademds de un dispositivo de quinta ruede idéntico al dispo-
gitivo de fisdor de un tractor para carreteras, ¥ de este

modo, cuando este subchasis se extiende, pueden unirse dos

‘de los médulos por medio de este fiador, de la misme manera

que se acopla el semi~remolque al tractor para carreteras.

Cada equipo de remolque incluye tambidn un par de guias

ehusados dispuestos sobre el subchasis extensible que em—
bragan convenientemente las piezas formadas sobre el fren-
to de la perte fija de la armadura. Al colaborar en la

accidén dos remolques, los guias ahusados son refrenados

vertical y lateralmente por medio de unog miembros de enla-
ce dispuestos sobre la cara frontal del remolque seguidor,
los cuales proporcionan una rigidez al sistema superior &
la que es capaz de proporcionar el mecanismo de acoplo de

la quinta rueda. El juego de ruedas de cada remolque pue-
de deslizarse, estando montado dentro del subchasis exten-

gible del remolque, y estando normalmente fijo en el luger .

_que ocupa cuando ge ‘utiliza el remolgue como umesimple uni-

dad independiente. Los chasis estdn dispuestos de manera
que, cuando dos de ellos colaboran juntos en la accién, pa-
ra formar un solo remolque con un chasis doble, el juego

de ruedas delantero del remolque puede ser desconectado y




PO

10

15 .

20

25

30

tamente en la parte frontal del juego de ruedas aludido

360173

deslizarse hacia atrds, hasta quedar fijo en posicién jus-

del remolque trasero para formar asi una suspensidn en tdn-
dem, Cada juego de ruedas incluye un dispositivo iguale-—

dor de la carga, de tal manera que, incluso en una cerre-
tera-de superficie profundamente irregular, la carga entre
los dos juegos de ruedas queda perfectamente nivelada,

Otros objetivos y ventajas del presente invento
podrén ponerse de manifiesto después de la lectura de la
siguiente descripcidén detallada con referencia al didvujo
gd junto, en el cual:

las figuras 1 a 4 son vistas laterales, en alza-
do, de un tractor de carretera y dos mddulos, ilustraﬁdo
los pasos sucesivos necesarios para acoplar ambos médulos
para former.un solo tdndem semi-remolque;

la figura 5 es una vista lateral, en alzado, de
un médulo de chasis construido de acuerdé con los princi-
pios que ge.describen en este invento; -

lg figura 6 es una vista en perspectiva del cha-
sis presentado en eate invento con el subchasis en su posi-~
cién extendida;

la figura 7 es una vista horizontal del subchasis
extensible, el cual forma parte integral del médudo que

constituye el chasis;

la figura 8 es una vista lateral, en alzado, de
la parte frontal o delantera del subchasis ilustrado en la
figura 7, montado dentro del chasis principal;

la figura 9 es una vista en corte de la seccidn

recta, tomada por ls linea 99de la figura 8, ilustrando

gl mismo tiqmpo una poreién del juego de ‘ruedas para mos-—

3
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trar su cooperacidn con el subchasis extensible;

la figura 10 muestra el detalle del conjunto de
un tope para uso con el chasis descrito en este inventoj

la figura 11 es una vista horizontal del juego de
ruedas que forma parte del chasis descrito en este invento;

lg"figura~l2 es una vista lateral, en alzado, del
juego de ruedas de la figura 11;

la figura 13 es una vista en corte del juego der
ruedas, tomado por la linea-15—15 de la figura 1l; ¥y

la.figura 14 es una vista lateral, en alzedo, de
un par.de juegos de ruedas dispuestos en suspensién en +an-
dem, con porciones de los sistemaé de enganche ablertos pa-
ra mostrar los detalles de la construccidn.

Refiriéndonos shora a las figuras 1 a 4, se ilus-
tra en ellas la secuencia necesaria para .el acoplo de un
tractor de carretera con un médulo simple de remolque aco-
plado a é1 y a un segundo médulo remolque para forma un
remolquerténdem unificado. En la figura 1, se represen-—
ta un tractor de carretera 11 acoplado a un chésis 10 pro-
visto de un recipiente o envase para el cargamento 12. Un
segundo chésis 10a se muestra destacado y soportado sobre
su juego de apoyo en tierra 15A y sobre su juego de ruedas
13%a. -

El chasis 10a es identico al chasis 10U, aunque en

la figura 1 el juego de apoyo en tierradel chasis 10 esta -|

plegado hacia arriba, por lo que no es visible. E1 primer
paso de la operacién de acoplo estd representado en la figy
ra 2.La porcidén extensible 17 del chasis 10 estid destrinca-
da y los frenos 21 juego de ruedas 13 del chésis 10 estan

echados. El tractor 11 es entonces accionado hacla adelant

L4
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lo cual extiende la porcidn extensible 17 hasta que llega

& ocupar una segunda posicidén como indica la figura 2. Al

completarse este paso, los frenos del juego de ruedas 13 se.
sueltan y el tractor 11 y el chasis 10, con su poreién ex—
tendida, retroceden hastea penetrar debajo de la extremidad
délantera del chasis 10a hasta que el gorrén principsl del
sistema de la quinta rueds 18 del chesis 1M embraga con la
setccién de sujecidn de la ruedea 19 del chasis 10, Cuendo
dicho gorréd‘principal ha llegado a su posicién extrema ha-
cia adelante.en la posicidn de trinca dentro de la soccidn
de' sujecidén 19, los chasis ocuparén le posicidén indicads en
le figure 3.- E1 dispositivo de apoyo en, tierra 15a del
chasis trasero 10a ésté ahora fuera de posicidn. Debe ob-
servarse que en la posicidén representada en la figura 3 los
recipientes 0 envases que contienen el cargamento 12 y 12a
permenecen algo separados, y el juego de ruedas 13 del cha-
gis delantero 10 permanece fijo & la porcidn extensible 17
de dicho chasis. Ias lineas adreas que parten del tractor
11 para controlar los frenos del juego de,ruedas 13, estdn
ghora desconectadas dejando a los fremos del juego de ruedas
13 en posicién cerrada. Ias lineas aéreas que conducen al
juego 13a estdn shora conectadas al tractor 11, de manera
que los frenos de dicho juego 13a estén sueltos. El go-
rrén de sujecidn que mantiene al juego de ruedas 13 en su
posicién fija sobre la porcidn extensible 17 estd ahora
desconectado, El paso final del acoplo'esté represeniado
en la figurae 4 y se realiza manteniendo al tractor 11 aco-
pladoral chasis 10, con el chasis 10a hacia adelante, mien-

tras se mantienen los frenos sobre el juego de ruedas 13 y
se sueltan los correspondientes al juego 13a. Como el jue
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go 13 ya no estd fijo a la seccidn extensible 17 del chasis

10, el tractor y el chasis se moverdn haclia adelante con

regpecto al juesgo de ruedas 13 hasta que dste llegue a al-
canzar una posicidn directamente enfrente del juego 1l2a.

En este punto, el gorrdén de sujecién embraga automdticamente
en una posicidén de cierre para el dispositivo del tdndem,
Ia estructura final, como se indica.en la figura 4, es una
estructura rigida, no solamente en términos de la carga ver-
tical, sino tambidén en términos de las fuerzas latersles,
puesto que un par de elementos-guias 20, situados en la par-
te trasera de, la pofcién extensible 17, embragen al mismo
tiempo que el.mecanismo de la quinta rueds.
Estructuralmente, el nuevo chasis que se describe
en este invento estd formado por el chasis principel, desig-
nado generalmente con el'nﬁmero de referencia 10 en las fi-
guras 1 a 4, un subchagis extensible, designado generalmente
con el nimero de referencia 17, y un juego de ruedas 13, que
ve montado de manera que pueda moverse dentro del subchasis
extensible 17, Para mayor claridad en la descripcidén de es+
te nuevo médulo de chasig, el chasis principal y cada una de
estas dos subunidades serdn descritos separadamente.

EL CHASIS FRINCIPAL

Ias figuras 5 y 6 presentan, respectivamente, una
vigta lateral en alzado y una vista en pergpectiva del chasis
10, . En la figura 5, el subchasis extensible i7 se ha introdu
cido telescdplcamente dentro de la armadura del chasis prin-

cipel 10, mientras que en la figura 6 Q®B representa este sub-

gis principal estd formedo por un par de viguetas en I que

se extienden longitudinalmente, 30, reforzadas por una serie

|




10

15

20

25

30

10

340173

de crucetas 31. Un travesafio trasero 28 se extiende late-

ralmente mads alld de las viguetas en for?a de I, 30, lo
mismo que le ocurre al travesafio delantero 29. Cada uno de
estos travesafios, 28 y 29, lleva en cada una de sus extre—
midades unos pernos de sujeciédn o picaporte 22, que sirve
para fijar el recipienbte o envase al chasis. Por alrededor
de un tercio de la distancia a partir dgl travesafio delante~
ro, las viguetas 30 se reducen en altura. En esta zona es
donde va soportada la placa correspondiente al sistema de
quinta rueda,2l y a partir de ésta se extiende el govrrén -
principal de dicho sistema 18. Es en esta misma zona donde
embragan los miembros-guias 20 del subchasis cbn el chasis
principal 10 cuando uno y otro se acoplan en téndem. E1L
chasis principal también incluye un sistema de apoyo en tie
rra 15, qﬁe gonsiste en un par de postes eilindricos 25,
montados de una manera pivotante sobre el,chasis, cerca del
punto eﬁ que se produce la reduccién vertical de las vigue-
tas o rdiles 30, El sistema de apoﬁo en tierra es de un di-
seflo corriente, pudiendo plegarse hacia arriba en posicidn
de reposos y fijarse en ella cuando el chasis 10 est& aco-
plado o 2l mecanismo de la quinta rueda de un tractor 11 o
a otro mbédulo de chésis para formar un dispositivo de tan-
dem. En la parte trasera del chasis pringipalnlo va mon-
tado un tope.pivotante 32, que sirve para: proteger la parte
trasera del chasis cuando éste va por la parretera. la -~
construceién detallada de este sistema de-tope se describi
rd al describir la figura 10.

SUBCHASIS EXTENSIBIE

E1l subchasis. extensible 17 esti caracterizado por

el hecho de que es arrastado por el chasisprincipal 10, - -
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yendo montado de una manera deslizante sobre los railes lon

gitudinales 30, Este subchasgis 17 esta representado en una
vista horizontal en la figura 7, pudiendo verse detallada-
mente en las figuras 6,8 y 9. E1 subchasis 17 es geiaeral-
mente una armadura de forma rectangular,formada por los ni-
les laterales longitudinales 40 conectados entre si por me~-
dio de una serie de crucetas o barras transversales 41. Ca
da uno de los railes laterales 40 es una vigueta en forwa &
I que ha sido soldada por su superficie alta exterior a un
miembro 42 en 4dngulo recto como se muestra en la fig.9. Fi-
jo a la superficie inferior 51 de este miembro angular 42 w
un cojinete fenbélico 52 que sirve de superficie deslizante
para que se déslice el sﬁbchasis 17 a lo largo de los rai-
les exteriores 30 del chasis principal 10. Un canal de ace
ro 4% se extiende longitudinalmente a partir del centro del
subchasis 17, el cual va soldado a lo largo de su fondo - -
abierto a una placa 67 que sirve de cubierta. Esta placa 67
tiene una serie de aberturascirculeres 45, que ocupan posi-
ciones que se corresponden con las del Jjuego de ruedas gi-
ratorio 13. En la parte posterior de subclsis 17 hay un
par de miembros-guia ahusados, huecos ¥y triangulares, 20,
que van fijos a la parte inferior de la cruceta mas poste-
rior de todas 4la., Asimismo, en la parte posterior del --

subchasis 17 hay un mecanismo de quinta rueda 19, quepro-

do a la placa de dicho mecanismo de gquinta rueda sobre un
remolque capaz de ser acoplado a este chasis extensible y
para el cierre o fijatién de este gorrdn principal cuando

esté en su posicién mas adelantada en la zona de sujecidn

19.
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Ia figure 8 representa una vista lateral, en al-

zado, de la porcién frontal del subchasis 17, montado den=

tro del chasis prineipal 10. ILe figura 9 representa una
vista en corte, tomado por la linea 9-9 de la figuras &,
Ambas figuras ilusiran en detalle el mecanismo de cierre o
fijecién que fija el subchasis 17 dentro-del chasis princi-
pal 10, en posicién hacia adelante o en posicidn extendida.
El mecanismo de cierre o de fijacidn consiste en un par de
gofrones 55, montados de una manera deslizable para que pue
dan moverse transversalmente con relaéién al eje del sub-
chasis 17. Cada uno de los gorrones 55 va montado en unasg

aberturas c;reuiares practicadas en la placa 42, en la ca-

soporte 56, -el cual va fijo a una de las-crucetas 41 del

subchasis 17. Un muelle en espiral 57, montado concéntri~

cemente alrededor del gorrén 55, entre el soporte 56 ¥y un
reborde 50 Qel gorrdén, ejerce una fuerza;para mantener a
este ﬁltimo'gorrén, 55, normalmente extendido en su posi~
cidn exireme mds saliente. En esta posicidn, el gorrén,
55 sobresale de las aberturas 44, despuds de haber pasado
por ellas, situadas en los rafles 1ateraleé 30Hdel chasis
prineipal 10, Los gorrones 55 estdn conectados por medio
de los conectores 61 a un cigliefial 58, el cual va fijo &
su vez a una barra pivote 60 de manere que pueda girar a
su alrededor., Ia barra pivote 60 es un:tubo soportado
longitudinalmente dentro de la armadura 17 sobre un par
de flejes verticales (no representados).. Un brazo-palan~
ca 65 tiene'una de sus extremidades fija a la barra pivote
60 y 1la otra estd conectade a un conector 66, el cual se

prolonge mds alld de los rafles laterales 30 del chasis

H

ade,



10

15

20

25

30

_13 -

360173

principal. Empujando la varilla de conexidn 66, ésta ha-

ce girar a la barra pivote 60, la cual mueve a su vez el ci-
gilefial 58, que actia para arrastrar con é1 a los gorrones
55 venciendo la accidén de los muelles 57, quedando asf 1i-
bre la srmadura del subchasis 17 y permitiendo que éste se
deslice sobre el cojinete femdlico 52 a lo largo de los raf-
les 30 del chasis principal 10.

EL JUEGO DE RUEDAS GIRATORIO

Como hemos dicho anteriormente, el juego de ruedas
giratorio, 1lemado también carreton, 13, va montado dentro
o formando parte del subchesis extensible 17, egtando £ijo
en posicion, pero, cuando se deja libre, puede deslizarse,
no solamente a lo largo de la armadura del subchasis 17, si-
no también a lo largo de la armadurs de otro médulo de cha-
gis gdjunto y en um posicién sobre el médulo del subchasis
ad junto adyacente a su juego de ruedas giratorio, 13. E1
cual, en unién de su mecanismo de fijacidén o cierre, esta
ilustredo en las figuras 9, 11, 12 y 13. El juego de rue-
das giratorio o carretdn estd formado por cuatro soportes
74 conectados a una armadura rectangular formeda por los
:a{les laterales 70 y los miembros cruceta 78, 1Ty 719.

Tos rafles laterales 70 estan formados, generalmente, por
una porcidn que sobresale horizontalmente, sirviendo la par
te superior del rafl de deslizador del conjunto que forma-
el juego de ruedas a lo largo de las viguetas en forma de I
40 del subchasis extensible 17. Para ello, los rafles la-
terales 70 llevan conectados a sus superficles superiores
internas unos miembros en forma de canal 60 que a su vez llg
van fijos a sus superficles internas los cojinetes fendli-

cos Tl. Un cojinete fendlico edicional 71 va fijo también
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_carretén 85 ge mantiene fijo en posicidn dentro del subcha-

| del carretén, Un muelle helicoidal 93 actia para mante-

! arriba, Cuando el juego de ruedas que constituye el carre-—

| t6n estd fijo en posicidn, el gorrdn de sujecidn 90 sobre-

-14 -
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a la superficie superior de la parte sobresaliente del rafl

lateral 70, proporcionando estos dos cojinetes Tl wuna supexr-
ficie de apoyo para que pueda desliéarse el juego de ruedas
a lo largo de los rafles laterales 40 del subchasis 17,
Los puntales oblicuos 80, formados por trozos de tuberfa,
ﬁroporoionan un soporte estructural adicional para la arma=—
dura rectangular del juego de ruedas 13,

| Pivotantemente montados sobre cada uno de los so-
portes T4 van una placas inclinadas 82 provistas de muelles,
las cuales sirven para soportar los muelleé 84, que soportan
a su vez el eje del juego de ruedas giratorio, 85, Este

eje 85 lleva, por supuesto, dos juegos de ruedas 86, =1

sis 17 por medio de wn gorrdn de sujecidén 90, el cual se

apoya en un soporte 91, conectado entre los miembros 77 y 18

ner a este gorrdn de sujecidn 90 en posicidn vertical hacia

sale por una de lasg aberturas 45 de la placa 67 que cubre
el canal central 43 del subchasis 17, Con objeto de aflo-
Jar este clerre, se empuja una varilla 95 .que sobresale mas
alléd de los rafles laterales del juego de ruedas, 70, hacien
do pivbﬁar lg palanca acodada 96, que estd acoplada por in-
termedio de la articulacién 98 al gorrdn 90, Debe obser-
varse que en la varilla 95 se apoya la barra de desconexidn
97. Fijo tapbién el rafl lateral 70 del juego de ruedas
gif;torio, Justemente encima de la varillae 95, hay una pa-
lanca inclinada 99 pivotada sobre un soporte 100, Accio-

nando la varilla impulgora 95 despuesrde un ligero movi- —

miento de destrogiro ( manual.) de la palanca inclinsda - -
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sitde la varilla 95 a su posicién mas exterior donde puede -

manejarse mediante dispositivos adecuados para mantener el

gorrén de sujecidén 90 en su posicién mas inferior, evitando
as{ que penetre por cualquiera de las aberturas 45. Coa ob-
jeto de acclomr este gorrén de sujecidén, se ha montado una

excéntrica 102 sobre un soporte eléstico 103, pudiendo fljar
se dicha excentrica en cualquier posicidén a lo largo del re-
borde infefior de la vigueta en forma de I, 30, del remcl-

que del chésis principal 10. Esta excentrica 102 tiene una
superficie de apoyo triangular 101, de manera que, cuanco l&
palanca inclinada 99 hace contacto con ella; pivotea de ma-
nera que su parte superior se apoya contra el rail lateral

70 y el extremo mas bajo edondeado empuja. contra la superfi-~
cie biselada.de la barra 97, dejando-libre a la varilla im-
pulsora 95 y permitiendo que el gorrén de sujecién 90 se dig
pare, hacia arriba. Colocando el soporte elastico 103 en

una ubicacidén correspondiente a la apropiada de una de las
aberturas 45 qulando automaticamente sujeto el gorrén de su-—
jecién 90 dentro de la nueva posicidén cuando, la palanca in;

clinada 99 alcanza la mencionada ubicacién. Se observard que

da 99 pivote.fuera del paso de la superficie de leva 101. .

La construccidén del Juego de ruedas giratorio es
tal que proporciona la nivelacidén de la carga cuando se uti-+
1izan dos carretones, uno a continuacidén de otro, en suspen-
sién en tindem. ZEsta caracteristica se representa con mas
claridad en las figs.l2 y 14.Una placa inclinada 82 va montg
da de una manera pivotante sobre un buje 105 en cada uno de
los soportes 74. ILa ballesta 84 esta conectada a cada una d

1a extremidades de un collarin 106, el cual, a su vez, esta

conectado a un buje rotatorio 107, en otra porcidén & la pla-
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ca inclinada correspondiente 82. Con esta disposicidn, un
impulso hacia arriba contra el eje 85 tiende a hacer girar
la placa inclinada 82 en una direccidén hacia afuera con re-
lacidén al eje 85. Cada una de las placas inclinadas fren-—-—
tal 82 llevarid en su borde exterior un cojinete fendlico 87
y azando se hace girar a dicha placa inclinada por la accidn
del muelle 84, este cojinete 87 golpea contra la superficie
saliente de la placa inclinada adyacente 825 correspondiente
al otro Juego de‘ruedas haciéndola girar alrededor de su e-
Je. Esta rotacién de la placa inclinada alrededor de su eje
ejrce una fuerza hacia abajo sobre la ballesta 84a asuciada
a ella, con lo que una parte del empuje ejercido hacia arri+
ba sobre el juego de ruedas 13 tendri shora que ser transfed
rido a la ballesta 84a del juego de ruedas adyacentes 13a.
EL TOPE

En la fig. 10 se ha representado un detalle del mogn
taje del tope 32, el cual, en su posicidén normal, pende ver-
ticalmente en la parte posterior de cada uno de los chasis
principales 10. Este tope consiste en una barra %6, montada
sobre un par de soportes verticales 34 en posicidn atravesa-
da, conteriendo cada uno de ellos una placa-tépe propiamen-
te dicha 35. Los soportes verticales 34 van fijos a una ba-
rfa pivote 37, pudiendo girar con ella. Una fuerza ejercida
contra la barra-tope 36 desde la parte posterior es perfectg
mente resistida, porque la placa-tope 35 hace conbacto con
un canal transversal posterior %l. Sin embargo, una fuerza
giercida sobre la bam-tope 36 desde la parte delantera per?
mite que esta se incline hasta adoptar la posicién indica--
da con lineas interrumpidas en la figura 10 quedando fﬁera
de linea cuando el subchasis extensible 17 se exbiende ha-

cia atras para buscar el acoplamiento en t4ndem.
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El disefio conjunto del chasis emplea estas tres

unidades cooperativas para formar un solo mddulo que puede
ger utilizado solo o acoplado en un dispositivo en tandem.
El caitiode 1a posicién del carretdn de la posicidn simple o
unitaria a la posicién en téndem puede hacerse muy facilmen
te y con todo género de seguridades, puesto que el juego 13
esté siempre soportado, tanto vertlcal como horizontalmen—
te, sobrs los rafles laterales, o de su propio subchasis o
del subchasis de la unidad trasera del tandem.

Aunque hemos descrito una configuracién detelleda
del chasis, pueden introducirse en ella muchas modificacio-
neg, alteraciones y perfeccionamientos,fécilmente compren—
gibles por los expeftbs en la materia, pues el invento des~|
erito sdélo esta limitado por el esp{ritu y el alcance de
las reivindicaclones adjuntas.

En resumen, la Patente de Invencidn que se solici

ta, debera recaer sobre las sigulentes:
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dad -de remolque, acoplado a un tractor de carretera, o como

un remolque en Sistems téndem, cuando se le acopla con un

médulo idéntico, en alineacidén longitudinal, que compren—

" de:

- para soportar un recipiente o envase, estandc la

' ¢) una armadura de subchasis,’ generalmente rectan

_18—
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A%

REIVINDICACIONES

l. Un médulo de chasis para uso como gimple uni-

a) una armadura de chasis principal, generaimen—

te rectangular, que incluye los medios necesarios

porcidn delantera de dicho chasis sustancialmente
reducida en el sentido verticals

b) un gorrén principal conectado a la porcion de~
lantera de dicha armadurs de chasis y prolongan-

dose hacia abajo;

gular, estando formada dicha armadura de chasis
principal por unos largueros longitudinales, mien
tras que dicha armadura de subchasis estd formada
de tal manera gque va montada deslizantemente solxe
dichos largueros de dicho chasis principal para
que pueda ser colocado en una primera posicidn
enteramente dentro de los 1imites longitudinales
de dicha armadura de chasis principal y en una sg
gunda po;icién‘hacia atréds con relacidn a dichs
armadura de chasis principal; h

d) medios para fijar dichg armadura de subchasisg
en dicha primera posicidn o en.dicha segunda po=
sicidn;g

e) un par de garras-guias montadas sobre la por-

cién trasera mds baja de diche subchasgis = -
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para embragar con la porcion delantera de un se-

gundo ohésis cuendo ambos van acoplados en tédndem

f) un gorrén principal, provisto de medios-gufa y

medios de sujecion, montado sobre la porcidn tra-

sera superior de dicha armadura de subchasiej

g) y un juego de ruedas giratorio provisto de wn

80lo eje, montado de una manera deslizable éentro

"~ de dicha armadura de subchasis. '

2, Un médulo de chasis de acuerdo con la rei-
vindicacidn 1, en el cual esté formado dicho subchasis por
largueros que se extienden longitudinalmente para montar
sobre ellos, de una manera deslizante, dicho Juego de iue-
das giratorio dentro de dicho subchasis, estando formados
dichos largueros y dicho juego de ruedas de tal mahera que
puedan moverse en direccidn longitudinsgl, sobre toda la lon-
gitud de dichos largueros, con exclusidn de movimientos-en
cualquier otra direccidn; y

a) medios pafa fijar dicho juego de ruédas en una

‘primera estacién dentro dé dicho subchasis, in-

cluyendo dichos medios de fijacidn de dicho jue=-
go de ruedas un segundo conjunto de juego de rue-
das en una segunda estacidn en estrecha yuxtaposi :
cidén con el juego de ruedas de dicha primera es—
tacidn, cuando ambos chasis estén acopladoé en

téndem, 7

3« Un médulo de chasis de acuerdo con la reivig-
dicacidén 1, en el cual dichos medios de soporte de un reci-
piente o envase comprenden un primero y un segundo travesa-
fios que se extienden lateralmente, montados trangversalmen-

te con respecto a los largueros longltudinales .de dicha ar-
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madura del chasis principal, estando provisto cada undg de

dichos travesafios de los medios necesarios para asegurar a
ellos un recipiente o envase, y estando colocados con res-
pecto a las extremidades de la armadura de dicho chasis.
principal de tal manera que cuando dos de -dichos mdédulos
van acoplados en un remolque en téndem, los recipientes o
envases fijos a los respectivos pares de travesafios estan
suficientemente separados para que no enbtren en conbtacto el
uno con el otro.

4, Un moddb de chasis de acuerdo con la reivindi-
cacién 1, en el cual dicho chasis principal ésté formado por]
un par de viguetas en forma de I, que se exbtienden longifué
dinalmente y constituyen los miembros laterales, sirviendo
la parte superior interna del reborde inferior de cada una
de las viguetas en forma de I de largueros longitudinales
para dicho chasis principaly

a).y en el cual forman los miembros laterales de

la  armadura del subchasis un par de viguetas que

se extienden longitudinalmente, siendo la separa-

cién entre 1= porciones verticales de dichas vi-

guetas en forma de I, que constituyen los miem-—

bros laterales de dicho subchasis, menor que la
separacién entre los bordes internos de los rebor
des inferiores de las viguetas en forma de I de
dicho chasis principal, y estando formadoé dichos
miembros de dicho subchasis por anéulares que se

extienden horizontalmente; y

b) cojinetes fendlicos deslizantes, montados so-

bre la superficie horizontal del fondo de dichos

miembros angulares para proporcionar una superfi-
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cie deslizante,

5, Un médulo de chasis de acuerdo con la reivin

madura del subchasis comprenden:
a) un par de gorroﬁes de fijacidn montaics hori-
zontalmente dentro de la armadura de dichko sub-
chagis, miembros elasticos para impulsar dichos
gorrones de fijacidn exteriormente hacia los la-
dos de 12 armadura de dicho subchasis, estando
formadae esta Ultima con aberturas en dichos miem-
bros laterales por las que pueden penetrar dichos
gorrones de fijacidn, y estando formada la armadu
ra de dicho chasis principal conraberturas en los
miembros laterales de la misma en posiclones se-
paradas en sentido longitudinal de tal manere que
dichos gorrones de fijacidn pasen por un par de
dichas aberturas cuando dicho subchasis esté en
dicha primera posicién ¥y por otro par de dichas
gberturas cuando dicho subchasis esté en dicha
segunda posicidn} ¥
b) medids actuantes para retraer dichés gorrones
de fijacidn hacia adentro de dichas aberturas de
1los miembros laterales de la armadura de dicho dy
sis principal para permitir el movimiento de di-
che armadura del subchasis dentro de la del cha-
sis principal.
6, Un mdédulo de chasis de acuerdo con la reivin

dicacidn 2, en el que la armadura de dicho subchasis estd

formada por un par d; viguetas en forma dé I que se extien-

den longltudinalmente y constituyen los miembros laterales,
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girviendo las porciones inferiores externas de diéhgs Vie
guefas en forma de I del subchasis de larguercs que se ex-
tienden longitudinalmente, incluyendo dicho conjunto de Jug)
g0 de ruedas una armadura formada por supsrficies de apoyo
horizontales y verticsles, las cuales estdn colocadas de
tal manera, cuando dicho conjunto de juego de ruedas estd
montado sobre dicho subchasis, que dichas superficies de
apoyo horizontales se époyan contra la porcidn inferior de
los bordes de dichas viguetas en forma de I de dicho sub-
chasis, mientras que dichas superficie de apoyo verticales
se apoyan contre la porcidn inferior externa de las seccio-
nes verticales de las viguetas en forma de I de dicho sub-
chesls, impidiendo as{ el movimiento de dicho conjunto de Jue-
go de ruedas con respecto a la armadura de dicho subchasis
en cualquier direccion distinta de la longitudinal a lo laxr
g0 de diche armadura del subchasis,

7. Un médulo de chasis de acuerdo con la reivin|
dicacidn 6, el cual incluye ademds un miembro acanalado en
forma de U que se ext?ende longitudinalmente a lo largo de
la linea central de la armadura de dicho subchasis, estan~
do formedo dicho miembro acanalado con su abertura hacia
ebajo, fijdndose una placa que sirve de tapa a la cara abie
ta inferior de dicho miembro acenalado, mientras que dichar
plﬁca que sirve de tapa esta formada con aberturas en la
misma en puntos espaciazdos longitudinalmente a lo largo de
la ermadura de dicho subchasis, y en el cual dichos medios
de sujecidn de dicho conjunto de juego de ruedas compren—
den:

a) un gorrdn de fijacidn cilindrico montado den-

tro de dicho conjunto de juego de ruedas;
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b)vmedios para hacer penetrar dicho gorrdn de fi-

jacidén cilindrico hacia arriba por las aberturas

practicadas en le placa que sirve de taps a dicho
canal del subchasis;

c) medios actuantes para retraer dicho ciiindro

de fijacidén del juego de ruedas, permitisendo asi

que dicho Juego se deslice longitudinalmente con
respecto g la armadura de dicho subchasis;-y

d) medios prara retraer dicho cilindro de fijacidn

evitando su movipiento hacia arriba hasta que di—.

cho conjunto de juego de ruedas esté colocado de

tal manera que dicho cilindro de fijacidn esté .

situado bajo una abertura seleccionada de dicha

placa que sirve de tapa al canal,

8. Un médulo de chasis de acuerdo con 1g reivin|
dicacidn 2, en el cual dicho conjunto constituido por el
Juego de ruedas comprende:

a) unos soportes, delantero y trasero, unas pla-

cas inclinadas idénticas, primera y segunda, ca-

da una de las cuales va montada de una manera pi-
votante sobre cada uno de dichos soportess
'b) un eje provisto de muells, el cual tiene uma de
sus extremidades montada de una manera pivotante
sobre una de dicheas placas inclinadasg, mientras
que la otra extremidad va fija de una manera pi-
votante s la segunda de dichas placas inclinadag,
las cuales sobresalen mas alla, de las extremida-
des de dichos soportes, estando situadas dichas
primera y segunda estaciones pars montar el con-

Jjunto que constituye el juego de rusdas de tal
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manera gue cuando ge monta un juego de ruedas en

cada una de dichas primera y segunda estaciones,
la porcidén sobressliente de dicha placa inclina-
da del soporte delantero sobre el conjunio que
congtituye el Jjuego de ruedas que se haila en di-
che primera estacidn y la porcidn sobresaliente
de dicha placa inclinada del soporte frasero so-
bre el conjunto que constituye el juego de rue-—
das que se halla en dicha segunda estacidn, son
contiguos, de tal manera que la presidn ejerci-
da hacia arriba sobre el eje que soporta el mue-
lle de uno de dichos juegos de rusdas es transfe-
rida ‘a través de las respectivas placas inclina-
das paras proporcionar una carga sobre el eje que
soporta el muelle del otro conjunito que constitu-
ye el otro juego de ruedas,
9. Un médulo de chésis con un juego de ruedas
que comprende: 7
a) una armadura de forma generalmente rectangu~
lars
b) unos elementos soportes, primero y segundo,
que penden de una de las extremidades de dicha
armadura rectangular y forman un par delantero . -
de soportes; '
¢) unos elementos soportes, tercero y cuarto,
que penden de la otra extremidad de dicha arma=-
dura rectangular y forman un par trasero de sopor
tes, siendo cada uno de los elementos primero,
segundo, tercero y cuarto sustancialmente idénti-

cos;
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d) una primera, una segunda, una tercera y una

cuarta placas inclinadas idénticas, montada cada
una de ellas, de una manera pivotante, sobre ca-
da uno de dichos elementos soportes, y scbresa—
liendo cada unsa de_dichas placas inclinaGas del
borde exterior de su respectivo elemento svpor—
te;

e) un primer carrito de muells, una de cuyes ex—
tremidades va fija, de una manera pivotante, a
dicha primera placa inclinada, mientras que la

otra extremidad va fija a la tercera de dichas

f) un segundo carrito de muelle, una de cuyas ex-—
tremidades va fija, de una manera pivotante, a
dicha segunda placa inclinada, mientras que la
otra extremidad va fija a la cuarta de dichas
placas inclinadas; . ‘

g) ¥y wmeje soportado por dichos primero y segundo
carritos de muelle,

10. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre

el que ha de recaer la Patente de Invencién gue se solici-
ta: "UN MODULO DE CHASIS PARA USO COMO SIMPLE UNIDAD DE
REMOIQUE" .

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente Memoria descriptiva que consta de veinticinco pa-
ginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 5 Mayo 1.967

BERNARDO UNGRIA
PePo
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