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#ste invento se refiere a un procedimiento
¥ a dispositivos destinados a proteger autom&tica~
mente contra las sobrecargas, los motores de pro-
pulsién que impulsan, & bordo de embarcacilones,

De hélices de paletes orientables, y especialmente
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hélices de paletas o fdlabes reversibles.

Las hélices de paletas reversibles, en gehe-
ral, en las eubarcaciones modernas, Se accionan for-
mendo a distencia, directamente a peartir del puente
de oficiales, por medio de una palanca que, incling
de el méximo hacia adelante, hace que las paletas
adopten la posicibén de "paso mé&ximo avante" y, in-
clineds el méximo hacia‘atrés, de & &stas el paso
gtréds méximo., Cuando la pelanca se halla en posicibn
vertical, les paletas ocupan una posicién llemada de
"papso nulo", en la que baten el agua sin producir im
ﬁulso en el barco.

Aunr en el caso de no tocar lg palanca de mando
citada del paso de la hélice en la transmisién, pueden
producirse variaciones de carge en los motores., Por
ejemplo, cuando seﬂdispone de una hélice reversible,
es flecuente acoplar a los moitores de propulsién elter
nadores que proporecionen & bordo la energla eléctrica;
el 4rbol gira entonces permenentemente & velocidad
constente (frecuencis constante); pero la carga de los
alternadores varie a causa de muchas razohes exterlores
(2lurbbado, etc).

Otro ejemplo, sin que el paso se modifique, el
par resistente puede variar bajo el influjo del viento
sobre lg obra muerta de la embarcacibn.

Ademés, es8 indispensable que el paso extremo
que puede indicarse en el puente lleve a rebasar la
cerga limite de los motores para la cadens mas adecus—
da, el viento mas favorable, el consumo eléctrico al

nivel inferlior, etc.; sin ello se peligraris de no po-
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der, en las condiciones mas favorables, obftener de
los motores su potencia méxima. Pero en la mayor
perte de 108 casos, estas condiciones no se realis
zarén todas ellas, Sin embargo si se reslizersn y
Se el puente indicara el paso méximo, los motores se

sobrecargarian neceseriamente,

Asi pues el motor puede llegar al estado
de sobrecarge bien sin intervencién del puente, o
bien en el curso de ejecucibén de las drdenes de 68

10, e

Este invento se propone eliminar todo ries
g0 de sohrecarge en los moiores, utilizando el peso
de hélice como dispositivo de seguridad, del modo
siguiente:

15, ~ 81 el punto de sobrecerga se alcanza, cuan-
do el paso de hélice aumenta para obbener el nuevo
valor, mas elevado, ordenado par el puente, en el
instante mismo en que el motor llega a la sobrecar—
gay el sumento del paso se interrumpe y la paleta

20, 8e inmoviliza, incluso si el valor ordenado no se
ha alcanzado todavia,

- 51, ademas, la sobrecarga en el motor contl
nue eumentando (por el hecho, por ejemplo, de un aun
mento de la potencia exigidae 2l alternador por los

25, circuitos de a bordo), el paso, aapleza de nuevo &
descrecer hesta que se llega otra vez gl limite de
sobrecarga.

~ 81 la caerga, por el contrario, disminuye (por
el hecho, por ejemplo, de los elternadores), el paso

30, empieza de nuevo & aumentar hasta gue se vuelva a lle
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gar gl limite de sobrecarga o bien, que el paso el
cance el valor ordenado por el puente.

En restdmen, si el consumo eléctrico, las
circunstancias atmosférices, etc., no permitien al;
canzar el paso oréenado por el puente sin poner el
motor en sobrecargea, el paso evoluciona esponténes
nente y se adapta perﬁanenﬁenénﬁe, g la situacién,
de tal modo gue el érbol de hélice dispone del mé-
ximo de energia restente disponible en el limite
de la sobrecarga. Por una perte, el jefe mecénico
esté seguro de gque aubtoméiicamente, sus motores se
hegllan protegidos y, por otra perte, el comandante,
si ha empujado a fondo su palanca en el puente, tie-
ne la seguridad de que el buque proporciona la velo-
cidad méxime compatiblefon la segurided de 1los moto-
res y los consumos suxiliares de energla.

La nocién de sobrecarge, se determina por el
constructor de un motor de ascuerdo con humerosos e~
sayos y medides. Se definen, pars cada velocidad, la
cantidad de combustible méxima & inyectar en el cilin
dro, 0 Se2 10 die sSe llama "grado de cobmusiible", que
no debe rehaserse. ) )

- Le aplicacibn textual del as instrucclones
del constructor llevaria a utilizer un regulador esps
clel que contendria un dispositivo detector de la so-
brecarga, constituido generalﬁknte por una lsva contro
lada por un tecémetro que mide permanentemente el ni-
mero de revoluciones del motor. Cuendo el grado de com
bustible rebasa el valor autorizado por el constructor

Jla leva cierra un contactor. Estos reguladores especig
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les se utilizan mé é:%u %:e en marina, por las

rezones siguientes:
- S8i se trata de un motor de propulsién

gque arrastre un d ternador, la necesidad de mante
5e ner constente la frecuencie (y por tanto el ndmero

de revoluciones) elimina el factor velocidad. Se

hace pues actuar directamente sobre el contactor,

la cremallera 0 un elemento de mando equivalente

de las bombas de combustibles.

10, —~ IE1 hecho de que la mayoria de la poten—
cla see gbsorbide por une hélice, 0 sea por un fre
no cuya curve "potencia-nimero de revoluciones"
tenga la naturaleze de uns ctbice, tiene como conse
cuencia el hacer el grado de sobre-carga casi inde-

15, pendiente de la velocided. (Ocurriris lo mismo, con,
por ejemplo, un motor utilizado en la traccibén ferro
viaris). También en este caso, Se actuars directamen
te sobre el contactor por la cremellera,

Bn realidad el empleo de un solo contactor

20, no permite obtener una posicidn de equilibrio y de
reposo para los drganos de mendo. Se precise la uti
lizgecidén de 10s condlictores préximos uno de otro,
sucesivemente atacados por le cremallera de combus-
tible (o por la leva interior del regulador). La

25, descripcibén facilitade en esta memorias, se hard to-
mando como ejemplo un dispositivo de dos contacto-
res., 9e indiceréd luego porgué un solo contactor se-
ria insuficlente, ya que la justificacién es mucho
mes evidente cuando se ha commrendido el funciona-

30, miento del dispositivo de dos contactores.
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Los dos contactores citad s, que se llamerén
ly 2, definen, ceda uno, una carga; la carge del
contactor 2 es superior a la del contactor 1, Si e-
xiste un exceso en la solicitud de energie en las

5 posibilidedes del motor en condiciones normeles de
empleo, el dispositivo de sobrecarga regulard el gra
do de combustible en un punto cualquiera situado en
tre los valores correspondientes al accionamiento de
los contactores 1 y 2, Es evidente que estos contace

10, tores 1 y 2, que encuadran el valor por encima del
cual el constructor no aconseja alcanzar, deberian
ester por tanto cerca wno de otro; en caso contrario,
el criterio de sobrecerga peligre de perder toda sig
nificacidn, aunque no sea de une definicidn muy rigu
15, rosa,

Si se aplica directamente este esqueme de
prinecipio, puede observarse la irciscién de un feno-
meno de bombeo indefinido, cada vez gque la sobrecar-
g8 Se glcaza,.

20, Para suprimir este bombeo, s0lo existen dos
medios sencillos,

1¢,~ Seperer los contactores uno de otro has

ta la deseparicibén del fendémeno, Aceba
de indicarse porque este procedimiento
25, era inutilizable,
22,~ Diaminuir la velocidad de rotacién de las
peletas de la h&lice. El anelisis de los
fendmenos justificara este procedimiento.
Témese el caso del contactor 1, Supdngase gqus
30, la carga de los dlternsdores se hella bastante elevade,

¥ qQue el puente pasa bruscemente ls palancs de mando,
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a la salida del puerto, de

-

pas

n peaso reducido al paso
méximo.

Dade le importancia de la modificacién im-
pueste al paso de hélice, éste aumentaréd a veloci-

5. dad eleveda., La carge del motor crecerd répldamente.
Il reguledor para mantener constante el ntimero de
revoluciones del motor (accibén integrante) intervie
he con tante mayor enérgis cuento mas répldemente
crece la potencia ebsorbida (y por tanto el paso).

10, Durante este periodo transitorio, el con-
tactor 1 se rebasaré répidemente a gran velocidad,
vy antes de que la 6rden de paro enviade al e canis-
mo de las paletas haya alcanzado su pleno efecto,
el contactor 2 se rebaserd también., &En la orden del

15, contactor 2, el paso va a disminuir. Bl ascenso del
grado de combustible va a detenerse; luego el grado
desciende, no solamente por la dismlinucioén de poten
cia absorbide, sino también por el regulador gque
exagere el sentido de movimiento,

20, Se comprende que estos fenbmenos conducen ing
vitablemente & un bombeo permenente si los conducto-
res 1 y 2 estén suficientemente cerca uno de otro co
no se he dicho ya que seria convenilente.

En definitiva, es en realided la velocidad de

25, crecimiento del paso le que, directamente (por el au-
mento de la carga resultante pare el motor) e indireg
tamente (por la accién integrente del mecanismo del re
gulador), es responsable del desplazemiento demasiado
répido de la cremellera,

30, Un remedio simple, consiste de acuerdo con esg



Se

10,

15,

20,

25,

30,

33008 g0l

te invento, en asociar al conductor 1, un interrup
tor que haré retornar la velocidad de crecimiento
del paso & un valor muy débil, y hasta que este
interruptor bascule en sentido inverso, lg varig
cién del paso se realizers siempre a muy pequefia
velocidad., Todo, mas alld del contactor 1, ocurri-
ré g la velocidad reducide: aumento lento de la
carga del motor, accidén integrante del regulador
reducide précticamente a cero, etc. |

Los dispositivos de mandc e distancia po=-
tenciométricos, de dos niveles de sensiﬁilidad, que
constituyen el objeto de la Patente n? 1,428,616,
del 8 de enero de 1.965 del mismo solicitante, se
prestan especialmente bien al montaje del dlsposi-
tivo de seguridad de sobrecarga.

Lardescripcién gigulente, en combinacién
con el dibujo adjunto, inclulido a tItulo de ejemplo
no limitativo, permitiréd comprender perfectamente
de que modo este invento puede aplicarse gla précti
ca; las particularidades derivadas teanto del dibujo
como del texbto, forman clero esté, parte de dicho
invento,

La figure es un esquema que representa la
aplicacibén de un dispositivo de telemando del tipo
descrito en la Patente citade, & la proteccitén con-
tra la sobrecarge, de acuerdo con este invento.

Bn el ejemplo de aplicacidn representado en
el dibujo, el 6rgeno qie regula 8l paso de hélice
es un cric hidreaulico V, accionado por un dispositivo

potenciométrico tal como se describe en la Patente ci
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tada. El cric V, se alimenta por me % de una com
puerta o registro eléctrico &, de cuatro salidas:
V1 ¥ v2 unidas respectivamente a los extremos del
eric, por tuberias Tj, Tp; v3 unida a un conducto
5e de alimentacidn H de fluido, tel como aceite &

presién elevada, y v4 unida gl conducto de svacua
cibén de aceite EC., Bl registro B; tiene dos bobi-
nados, uno AV gue, cuando se halla slimentado, desg
plaza, el cric para hacer evolucionar el paso de

10, la hélice en el sentido de la marcha hacie adelante
a la velocidad méxima, y otro AR que, en las mismas
condiciones, hace evolucionar el paso de la hélice
hacia la marche de retroceso & la velocidad méxime.

En el conducto H de llegada de acelte & pre

15. 9i6n se intercala un electroregistro B, de dos sali
das, normelmenie cerrado, y que esté& rodeado por un
conducto de derivacién CD provisto de un reductor
de gasto o0 caudal RD que puede ger, por ejemplo, un
opérculo atravesado por un orificio celibrado, de

20, pequefio diédmetro,

Los contactores 1 y 2 se acfionan por una lg
ve A montada en la cremellera de las bombas de vom-
bustivle del motor, o accionada por un regulador,

Bl contacto 1 se intercala en una linea Iy

25, comprendida entre dos lnversores Iy e 12. Losg bornes
del inversor I, estdn unidos respectivamente 8l re-
levedor Ry que regula la alimentacidén de la bobina
AV del electro-registro E;, y al relevedar §; gue

acciona la alimentacidn de la bobina AR de dicho-elec

30, tro-registro; Ry y §; formen parte de un dispositivo
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de mendo potenc:mméﬁrfoo, g lmo se describs en
le Patente al principio citeda.

Los bordes del inversos I, estén unidos res
pectivamente & los bornes de las bobinas AV y AR del
electro-registro By; los inversores estén acoplados
de modo adecuado para asegw ar la slimentacidn bien
de la bobina AV por Ry o bien de la bobina AR por S;.

£l contactor 2 esté intercalado en una lines
Ly que une el origen § de corriente a un inversor I,
cuyos bornes estén conectados a las bobinas AV y AR
del electro-registro By de modo que permitan la alimen
tacion de una u oftre de estas bobinas de acuerdo con
el sentido de marcha deseado,

Los inversores I, I, e I3, e accionan por
une leva B cuyo desplazemiento corresponde &l del cric
7 que lleva por ejemplo un indice i gue se desplaza por
delante de las sefiales rq, rg ¥ rop respectivemente co-
rrespondienteshl paso meximo de avance, &1 paso nulo,

v &l paso meximo de retroceso. La leve B esté dlspues-
ta de tal modo que cuando el véstago del cric correspon
de & la posicion de "paso nuloY, los inversores estén
abiertos, y se cierrén, en un éentido u otro, cuando

el véstago citado ocupe una posicidn correspondiente al
paso de avance 0 de retroceso, Las conexiones son tale,
ademés, que 81 I7 e Io ocupan la posicibn en la que la
bobine AV esté alimentada, I3 ocupa la posicién en la
gue permite la alimentacidén de lg bobina AR ¥y, al con-
trario; los contectores 1 y 2 actiian, realmente, en

sentido inverso sobre H.

Se dispone un cuatr¥o inversor I4, accionado al



11 AR

339081 W
miswpo tiempo que los otros tres, por la leva B,
pare permitir el acoplemiento bien de la linea
aodionada por el relevador Ry e la bobina AV del
electro-registro E1, 0 bien a la linea accioneada

5, por el relevadar S & la bobina AR del mencionado

electro-registro a destiempo con respecto a los
inversores I; e Ip.

El electro~registro By se acciona por los
relevadores Ro y S92, como sSe describe en la repe-

10, tida Patente anterior, pero en su circuito de men
do se intercela un interruptor D gue puede acoplar
se bien al contactor 1 como se representa en la
linea continua en el dibujo, o bien preceder al
contacto 1 y accionarse directemente por la leva

15. A como se representa en 3, en llineas de trazos.
Bste imierruptar sirve para cortar la alimentacién
del registro By ¥ pare asegurar, por tanto, la va-
rigcién de paso & pequefie velocidad.

Bl fuhclionamlento del dlspositivo que aca-

20, be de describirse, es el siguiente:

Mientras el paso de hélice aumente, una de
las bobinas del electro-registro By se mantiene so-
metida a tensidén (por ejemplo R; si la regulacién
se hace en el sentido de avance). Durenie este tiem

25. po, el electmo-registro B2 se halle, o no, bajo ten
sién (por consiguiente, el movimiento se realiza
a gran o a pequefia velocidad), Cuendo el contactor
1 se alcanza y bascula, corta el circuito hasta en
tonces cerrado por R) - ol electro-registro se cie

30. rra de nuevo. El cric se inwoviliza; la rotacién
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de las palefas se interrupe.

Sin embargo, si (caso de los alternadores)
la carga del motor continua aumentando, el contac-
tor 2 se alcanza y oscila a su vez; al hacerlo, SO

5, mete & tensién la otra bobina (en cierto modo, esté
en paralelo con §1). Bl electro-registro B; se abre
en el otro sentido. Bl paso disminuye hasta que el
contactor 2 haya oscilado en sentido inverso. La 1o
tacién de las paletas cesa de nuevo,

10, Se desarrolla el mismo procedimiento pera
los valores del paso correspondientes al sentido
Vinverso de merche, Entonces es necesario invertir
la eccién de los contactaes sobre Ry y Sl. Bsta
operacidén se realiza con le ayuda de la leva B
15, gollidaria del pistdn del cric, que manda el blogue
inversos Il - 14; la inversidn en un sentido o en
otro se realiza en el momento en que el cric se ha~
1la en la posicién correspondiente al paso nulo.
La potencia sbsorbida por la hélice es en estas con
20, diciones bastante débil pare die, en esta zona, se
esté muy alejado de la sobrecarge.

Bl interruptor D sirva para corter el circui
to de glimentacidn del registro Ho, a fin de que la
rotacién de la paleta Se produzca & pequefia veloci~

25, dad. De este modo es posible aproximar los contacto-
res 1 y 2, sin peligro de bhombeo.

Es todavia posible esperar la reducecibn de
la distancia minima entre los contactores 1 y 2, con

fiendo el mando del interruptor D que reduce obliga

30, toriamente la velocidad de rotacién de la paleta 2 una
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velocidad muy débil, no al contmetor 1, sino a un

tercer contactor 3, situado antes de 1,

En estas condiciones, el contactor 1 serd
ya ebordado a débil velocidad, y se reduciré to-
devia la punta de crecimiento superior del grado.
Es evidente gue podrén eproximerse 1 y 2 tanto
como Se desee, reduclendo lg velocidad e un velor
suficientemente dgbil,

Esta disposicion ofrece un inconveniente:

Cuando lg solicitud de energia es superior
a la que puede proporcionar el motor, el equiligrio
del grado se establece entre los dos contactores 1
¥ 2. Si por un motive cualquiera (por ejemplo en
narche de avance, peligro repentino de abordaje),
quiere reducirse urgentemente &l peso a cero o al
paso maximo de retroceso por ejemplo, la disminu-
cion del paso se realiza a pequefia velocidad hasta
que el contactor 1 (o el contactor 3) oscile en sen
tido contrario,

De ello resulita wn primer tiempo de accion
& pequeiia velocidad, todavia mas acusado cuando se
utilize un contactor 3, tanto mas cuanto mayor dis-
tencia existe entre 3 y 1. Pero, en une maniobra de
seguridad, toda la accion ha de ser lo mas répida
posible,

Je dispondréd pues un conbactor de socorro
4 tipo "puiietazo" en la mesa del puente, cerca de
la palaﬁca de mando del paso, La accion sobre este
contacvor rondra en corto-circuito los interrupto-
res del circulto del electro-registro E, situedos

en 1 0 en 3,
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Pueden tembish colocarse dos contactos
(no representados) en la palance de mendo del
paso, en los extremos de cerrers de esta palanca.
Bstos contactos aoctdian del mismo modo que el con-
tactor "puiietazo" el que se encuentra en fin de
carrera‘de retroéeso, no interviene mas que duren-

te el periodo en que el paso gue decrsce répidemen

- te, se halla comprendido entre el de avance méximo

¥ cero, Asimismo, €l contactor de f£in de carreras de
avance, 8010 acttia durante el periodo en gue el paso
estéd comprendido entre el de retroceso méximo y cero.
88 la leve de inversién al paso & cero (¢, antes ci-~
tada, la que lleva los interruptoreé encargados de
limitar la geeldn de estos contactores, a uno y a
otro lado del cero. DPara que este dispositivo fun-
cione, es preciso colocar la palanca en posicién o-
puesta, a fondo. Lo cuel es desde luego intuitivo

en caso de colisién,

Se observaré que este dispositivo anti-so-
brecarga, cuya misién principal se ha indicado, pue-
de prestar grandes servicios en el caso de la marchs
atra$ r4fiida. La inversidén répide del paso en un bu-
gque 8fino" en velocided elevadas, produce, como es Sg
bido, une disminucién del par resistente, hasta la
anulacidn, y luego la eparicién de un per de resti-~
tueibn, funcionando la hélice en forma de turbine
y errastrando el motor al vacio, Este par se anula
a su vez, cambie de sentido y aumenta nuy répidemen
te. S1 no existe dispositivo protector de sobre-car
ga, el par opuesto puede blogueexr el motor y, en ca-

s0 extremo, arrasitrarlo en sentido inverso.
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Por el contrario, en el ¢2s0 de un limite-
dor de sobrecarge, el paso sigue fielmente las po
gibilidgdes del motor que proporeiona tode su
potencia disponible pera la detencién de la ember
cacion, Es l6gico pensar que en estas condiciones,
la distancia de paro serd minime,

Se explica porque son necesarios los dos
contactores.

En efecto, podris concebirse el reunir las
funciones de 1 ¥ 2 en un solo aparato, cuyo punto
de basculacién u oscilacién fuera finico, pero, en
cuanto se llegard & la zona de sobrecarge, Se pro-
duecirla une oscilaci6n permenente ghrededor del pun
to de basculacién fen especial oscilacién permenen
te de pequefia emplitud de la paleta de hélice al-
rededor de una clerta posicibn media). De ello re-
sultaria une fatiga permanente y un desgeste apre-
ciable del material, acompefiados, cilertemente, de
una excelente preclisidn. Claro esté, que es indis-
pensable que los dos contactores gue reservan una
pequefie. zona de reposo, estén lo mas proximos posi
ble,

Si existe un solo motor en la hélice, el
problems solo concierne a dos o tres contactar es,
ly2y, eventualmente, 3.

Si existen dos motores o mas, es el primero
el que alcanza la cargae correspondiente al contac-
tor 1 que detiene el crecimiento del paso. Con este
objeto, 1os contactores 1 se montaren como les en-
tradas de una funcidn OU (por ejemplo, en serie

si cortan directemente el circuito de bobina bajo
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tensioén de E1 y Eo ). 35998 1

Inmediatemente, s el primer motor el que
acuse 1a'sobrecarga correspondiente al contactor
2 el gque inicia la reduccifn del paso. 8i los con
tactares 2 ponen directemente en tensién la bobi-
na opuesta del electro-registro E;, se acoplen en
paralelo,

Todcs 1os interruptares D se disponen en
serie pars cortar el circuito de alimentacion de
la bobina Bp.

Como es naturel, pueden introducirse modi-
ficaciomes en los tipos de construccién que acaban
de describirse, especialmente por sustitucion de
medios técnicos equiﬁalentes, 8in que por ello se
excedan los limites de este invento.

~N O T A~

Descrite suficientemente la naturaleza del
invento,‘asi como la meners de realizerlo en la
préctica, debe hacerse constar gue las disposiciones
anteriormente indicadas son susceptibles de modifi-
caciones de detalle en cuanto no alteren su princi-
plo fundamental, Tembién se hace conster que el in-
vento corresponde & una solicitud de patente presen
tada en Francia ne 64 505 de 7 de junio de 1,966 &
cogiéndose, por lo tanbto, & los beneficios que con-
ceden los Convenios Internaciones en vigor, siendo‘
lo que constituye la esencia del referido invento y
por lo que se solicita Patente de Invencién por 20
afios en Bspaiia, sobre: "PROCEILLIENTO Y DISPOSITIVO
D& PROTECCION COIFPRA LA SO3RECARGA DE LOS LIOXORES
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Dz PROPUL&SA%’& &r&) a.; 1\{10&5“; caracterizandose

por lo siguiente:

18,~ Procedimiento de prot eccidn contra
le sobrecargs de 10s motores de propulsién a
bordo de navios!", equipsdos con hélices de peletas
orientables, cafacterizado porque se utillza el pe
50 de la helice como variasble de segurided en la
que Se actfia cuando el motor peligre de sobrecargar
Se.

28,- Dispositivo para la aplicacidén del pro
cedimiento segtn la reivindﬁ;acidn 12, caracteriza-
do porque la zona de entrada en sobrecarga se defi-
ne con ayuda de dos contactores proximos acciona-

dos bien por un regulador o bien en funcidn del
grado de combusitible del motor para disponer una
zone de régimen en el limite de la sgobrecargsa; el
primer contactor se prepara de tal modo gue en cuan
t0 Be alcanza, el crecimiento del paso se detiene
si el pago, en este momento, estéd en curso de sumen
$0, ¥ el segundo contactor se prepeara de tal modo
gue cuando se alcanza, el paso de la hélice empleza
e descender & valor gbsoluto, hasta libera este se~
iundo contactor,

38,~ Disgpositivo segin la reivindicacion 282,
cerecterizedo porque con djeto de evitar los fend-
rnenos de bombeo, se disponen medios pare disminuir
la velocided de orlentacién de las paletas en la z9
ne de régimen en el limite de la sobrecarge,

48, Dispositivo segin la reivindicecién 28,

caracterizado porgue el necanismo de modificaciodn dsl
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paso de la hélice incluye un méaghismo de fluido a
presidn, de doble efecto, regulado por dos regls-
tros dispuestos en serie, uno de ellos puesto en

corto-circuito por medio de un conducto dotado
de un reductor de seccidn, y dichos medios se pre-
peran pera cerrer dicho registro & £in de reducir
la Velbcidad de orientacibn de las paletas.,

58,~ Dispositivo segin cualquiers de las
reivindicaciones 3 y 4, caracterizado porque dlchos
medios incluyen un interruptor asociado con el pri-
mer contactor,

8,- Digpositivo segtin cualquiera de las
reivindicaciones 3 y 4 caracterizado porque dichos
medios tiensn un interruptor accionado por un jHercer
contactor que precede &l primer contector.

T8,~ Dispositivo segln cuslquiera de las rei
vindicaeciones 2 a 6, caracterizado porgre los distin
t0s contactores se accionan por una leva cuyo despla
zamiento es funcibn de la carge impuesta el motor,

8, Digpositivo segdn cuelquiera de las rei
vindicaciones 2 a 6, caracterizedo porque se asocia
un dispositivo inversor sl mecanismo de modificacién
del paso, a fin de asegurar el funcionamiento del
dispositivo de seguridad en el sentido deseado,

98,~ Dispositivo seglin cualquiera de las rei
vindicaciones 2 a 8, caracterizado porgue con objeto
de permitir una inversién de marcha, répida, se dispo
he un contactor de socorro pera poner en comtv-cireul
%o los medios que sirve pera disminuir lae velocidad

de regulacién del paso de las paletas,
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108,~ Di 3posi‘a:|‘§o géegnau

reivindicaciones 2 a 9, caracterizado porque se

esocian contactores de socorro & la palanca de man-
do del paso, pars accionarse en 108 extremos de
lg carrere de esta palenca; el contactor situado en
fin de carrera de retroceso, solo interviene cuando
el paso, gque devrece, Se reguls en la marcha de avan
ce, ¥ el contector situado, en fin de carrera hacia
adelante solo inbterviene cusndo el paso se regule en
la marche de retroceso.

1l8.~ Dispositivo seglin cualquiera de las rel
vindicaciones 2 a 10, caracterizado porque en el caso
de varios motores, es el primero que alcanza la cargg
dada, el que detiene el crecimiento del paso, y el
Primero que acuse la sobrecarga, el que inicla la dis-
minueién del paso; los contactores asociados a log di-
versos motores se montan como lgs entradas de une fun~
cién "OQUY,

128,~ "Procedimiento y dispositivo de protec-
eibn contra laAsobrecarga de los mofores de propulsion
a bordo de navios", tal y como guede sustancislmenie

descrito en la presente memo

% e ilustrado en los di-

bujos adjuntos\

fes escritas g mé-
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