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de carburedores pera sopletes de solda
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La invencién se refiere a un carburador para
sopletes de soldadura acclonados con combustible liqui

doe

Los carburadores hasta ahora concocidos solo
5 permitian, debido a sus formas de construccién, en su
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mayor parte solc el empleo de una clase de combustible.
En un soplete de soldadura destinado para el empleo'de
gasolina noe es posible emplearfpetrdleo como 9ombustiblq.
Estos sopletes Qe soldgdura disefiados solameg$e pera una

S5e clase de combustible limitan considerablemente su empleo.
De aquerdc con el volumen de Ios depbsitos se dimensionen
los taladros de las toberas y los tamafios de los tubos
de combustién ¢ bien los diémetros de los tubos de com-
bustién en formae diferente, para logrer asi sopletes de

10. soldadura econémicos y adapbables a los distintos trabae~-
Jos a realizar. .

Los ocarburadores, fabricados previamente por
fundioidn_en arena, para el servicio con gasolina 6 con
petréleo tienen distinto tamefic segin las dimensionea del

5. tubo de combustién, de manera que para cada tamafic de s0
plete de soldadura se necesita un carburador especial.
Fsta ejecucién exige mucho material y debido a los defac
tos de fundici6n incluso se obtiene un desecho muy consi
derable. Ios tubos de combustién que se funden al mismo

20« tiempo, en parte sobredimensionados, eumentan debido a
los nticleos que obligedamente se han de introducir en el
molde la dificultad de fundiocién. Las dimensiones rela-
tivamente grandes de estos carburadores difiocultan su me
canizacién ye que se han de hacer en ellos talsdros muy

25, profundos. La gren masa que implica el carburador fundi
do hace dificil un trabajo de larga duracifén para el usug
rio de tales sopletes de soldadura.

Para los sopletes de soldadura accionados por
petrélec se conccen otras construcciones en las cuales

30. unos tubos sin costura se han desarrollado como tubos para
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te elimentacin del °°I§ua 1’§e de hanera que BAA .

las proximidades de la llama, recojan calor y le cedan al

combustible iniciéndose de esta maners la evaporsacién del
combustible. .

' Lo desventajoso de esta ejecuclén es el répido
desgaste de los tubos que por la constante actuacién del
calor se oxidan mucho bajo formacidén de cascarilla y por
lo anto se reduce su espesor de pared. Ya ha habido acol
dentes debido a que los tubos de alimentacién de combusti
ble se reventaron por la presién existente en el interior
causando graves quemaduras al operario por el combustible
que se salda.

Las uniones que se encuentran entre el cuerpo
del carburedor y les tubes de slimentacién del combusti-
ble son propensas g averias y frecuentemente permeables.

La invencién persigue la finalidad de eliminar
las desventajas menclonadas.

Por lo tanto la presente invencién tiene por
objeto prever el empleo de un cuerpo carburader unitario
come pieza forjeda en estampa pars todos los +tamatios de
gopletes de scldadura y para loe distintos combustibles
liquidos y desarrocllar para toda la construceibén del car-
burador un sistema de unidades recambiables que garantil-
ce una composiclén arbitraria de distintos sopletes de
soldaqura mediente piezass de montaje y mediante la inser
cién de distintas toberas y la colocacibén de distintos
tubos de combustibne.

Este cometido se solucions segin la presente
invencién debido & que en un cuerpo bésico se disponen

en forma anular varios taladros evaporadores alrededor
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del tubo de entrada del gas, Ad_emés 8 8ste 8e conecta

mediente une unién de forma el tubo de combustién. Segtin
le presente invencién 8e preven gdemés toberas ;ecambiar
bles sdeptades al combustible y tubos de combustién recam
biables adaptados a la finalldad de empleo, asi como un
filtro en uno de los taladros de carburader. La solucién
segin la presente invencién permite la_disyosicién de un
cuerpo bésicorunitario para los distintos tamafios de apa~
ratos. De esta maners estd dads la posibilided de efec~
tuar la mecanizacién levantadora de virutas del ocuerpo b4
gico en grandes lotes.

Ia invencién se explica con mls detalle a base
del dibujo adjunto, en el que:

Lg Fig. 1, muestra un soplete de soldadura con
distintos tubos de combustién enroscables.

Ia fig. 2, es una seccidn longitudinal a través
del carburador y elementos anexos, ¥y

Ta fig. 3, es una seccldén transversal a través
de los taladros evaporadores dispuestos alrededor del tu-
bo de entrada del gés.

Segin esta ejecucién est& el cerburader 5 junto
con el tubo de combustién 7 y el dispositivo de clerre,
compuesto del disco regulador 14, el husillo regulador 15
¥y la empaquetadura 1%, enroscado en forma conocida sobre
el depbsito de combustible. El combustible se impulsa ba
jo presién a los taladros evaporadores 6 dispuestos en for
me anuler alrededor del tubo de entrada del gas 9. Los
taladros evaporadores 6 limiten directamente con la cone-
xién del tubo de combustién 10 del carburador 5. EL car-

burador 5 y el tubo de combustién 7 se han unido por for-
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ma haciendc el mfximo contacto metélico entre sf. Al fi-
nel de la entrada del combustible 11 6 en el canal de co=
nexién 12 se ha insertade un filtro 3. GComo para trabae-
Jer con distintos combustibles se necesitan taladros disw
tintos de la tobera 18 se ha previsto que por ejemplo pam
re gasoline, debido &l punto de ebulliocibén més bajo, el
taladro ses mayor que para el petrélec. Los tubos de com
bustién se pueden cambiar con facilidad emple&ndose la tg
bera 18 correspondiente, de manera que pera trabajos espe
oificos se pueden crear les condiciones de serviclo 6pti-
mas pars cads casc.

Pars poner en servicio el soplete de soldadura
se forma primeramente, mediante accionamiento de la bomba
2, un almohadén de presibn en la parte libre de liquido
del depésito 1e EL carburador 5 se calienta empleando pa
ra ello la bandeja de calentamiento 8. Después de alocan-
zarse la temperaturs de evaporacifn del combustible se
abre el dispositivo de cierre y el combustible gasificado
llege a través del tubo del carburador 4, los teladros de
evaporacién anulares 6, el cenal de conexién 12, el tala-
dro del porta-tobera 13 y el canal de gas 16 hacla la to-
bera 18. Ia inflemacién de los gases se realiza en la
abertura de salida del tubo de combustién 7.

La ulterior alimentacién de calor el carburador
8a efectﬁa en forma conocida segdin el principio de contra-
corriente,

N 0O T A

Descrita suficientemente la natursleza del in-

vento, asi como la menere de realizarlo en la préctica, de

be hacerse constar que leas disposiciones anteriormente in-
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dicedas son susceptibles de mod;lf:‘.ch%%ones de detalle en
cuante no alteren su principlo fundamental; tembién se
hace constar que el invento se refiere a una solicitud de
patente presenteda en Alemania, oon fecha 29 de agosto de
1966, ne WP 4 g/ 119.524, acogiéndose por lo tanto, a los
benefic:i.os que conceden los Convenios Internacionales en
vigor, slendo lo que constituye la qsenpia del referido
1nventq ¥y por lo que se solicita Patente de Invencién por
20 afios gn Espaiia, sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONS~-
TRUCCION DE CARBURADORES PARA SOPLETES DE SOLDADURA"; oae~-
racterizéndose por lo siguiente: _

1+~ Perfeccionamientos en la construccién de
carburadores para sopletes de soldadura, caracterizados
porque incluyen un ouerpo bésico con taladros dispuesto
en forme snular alrededor del tubo de entrada del gas.

2e= Perfeccionamientog, segin la reivindica-
cibén 1, caracterizados porque incluysn un tubo de combus-
ti6n, que se une por medic de su forms al cuerpo bésicoe.

3e«= Perfeccionamientos, segﬁn lag reivindice~
ciones {1 y 2, caracterizados porque incluyen toberas re-
cambiables que se adaptan al combustible, tubos de com-
bustién recambiablgs, que se adapten a la finalidad de em

Pleo, y un filtro en uno de los taladros del carburador.

4 ,~ "Parfecoionamientos en la construccidn de
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ESCALA VARIABLE.
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