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de carriles pera ferrocarriles monocarri

les 6 de via estrecha."
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La presente invencién se refiesre a perfec-
cionamientos en une instalacién de carril paras ferro-
carriles nonocarriles é de via estrecha, especialmen-—
te para servicios de mines, en las cusles los elemen-

tos del carril en la zona de junta de los carriles se



5.

10.

15.

20.

25.

30,

339862 yiw

conectan entre si mediante elementos de acoplamiento.

Ya se concce el tender los carriles para los asi
llamados trenes de galeria directamentes sobre el piso.
Estas instalaciones de carriles conocidas tienen la desven
taja de que los elementos de carril se ensucian después de
un tiempo de empleo relativamente breve, siendo extracrdi-
nariamente incémodo limpier ¢ entretener las vias.

Ademés los elementos del carril no tienen aingin
cometido estético impecablemente determinado, pues su come
tido puede variar cada vez por pequelias desigualdades o
trozos de piedra en el piso.

Otre desventaja de las instalaciones de carriles
conocidas consiste en que los distintos slementos de la via
Se acoplan con relativa dificulted entre sd mediante los
elementos de acoplamiento en las zonas de las juntas de
los carriles, lo que repercute en forms especialmente des-
favorable cuando los distintos elementos del carril se hen
de desmontar para ser reparsdos.

La invencidén tiene por cometido crear una insta-
lacibn de carril para trenes monocarrilas o de via estre-
cha en los cuales dejen de existir lag desventajas ante-
riormente mencionadas de las formas de construcceidn, segin
el actual estado de la técnica. Especialmente forms el co
metido de la presente invencidn el crear una instalacién
de carril en la cual los distinktos elementos del carril se
ruedan desmonter y montar dentro de un brevisimo plazo y
los elenmentos del carril queden ampliamente protegidos con
tra un ensuciamiento. Ademds debers ser 1s instelacién de
carril relativamente econémica Y posser pocas piezas indi-

viduales. Zste cometido se solucionsa partiendo de uns ins
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talacién de carril para ferrocarril monccarril 6 de via es
trecha, sspeclalmente para el servicic de minas, en la
cual los elementos de carril en la zona de junta de los cg
rriles se pueden conectar entre si mediante elementos de
acoplamisnto, de acuerdo con la presente invencibn, porque
los elementos de acoplamiento de los elementos de carril
correspondientes entre si, asi como dispuestos en una medl
da esencial & distancia de la infraesgtructura o del piso,
se pueden acoplar o desacoplar medlante un simple movimien
t0 de los elementos del carril en direccién transversal al
eje longitudinal del carril. Debiao a que los elementos
de carril de la instalacibén de via estan dispuestos a une
medida esencisl distanciados de la infraestructuras o del
piso, précticamente ya no repercuten las desigualdaces en
la infrasstructura o en el piso scbre el alojamiento de
los elementos de carril, de maners que éstos, en la insta-
lacidn de via propuesta segin la presente invencidén, reci-
ben un asiento estéticamente exéctamente determinable.

Otra ventaja de la invencifn consiste en que, de
bido a los elementos de carril dispuestos por encima del
piso o del terreno, tampoco los trozos de roca o denés en-
sucliamientos pueden repercutir en forma perturbadora sobre
el servicio, ya que estos ensuciamientos o trozos de roca
caen por si solos entre los elementos de carril. Ia insta
lacibn de carril propuesta sezin Lla presente invencién po-
see por lo tanto un efecto autolimpiador.

Una ventaja especial de la invencidén consiste
ademés en que los elementos de carril solo se pueden aco-
blar y desacoplar mediante un moviniento dirigide en senti

do transversal al eje longltuainal ae los distintos elemen
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tos de carril o de via. De esta maners loé distintos ele-
mentos de carril solc necesitan, bara la finalidad de su
acoplamiento en la zona de la junta de los carriles, ser
movidos en direccién transversal a su eje longitudinal sin
que sean necesarios trabajos de enroscado o de soldadura
para unir los elementos del carril. Mediante este desarro
llo de los elementos de carril se abre ademis la posibili-
dad, en caso de trabajos de reparacidén en los distintos
elementos de carril o bien en los casos en los que se ha-
yan de recambiar elementos de carril, de sacar &stos en
forme sencille, mediante un movimiento en direccién trang-
versal a su eje longitudinal, fuera del conjunto de la vig,
¥y ésto sin gue sea necesario separarnlos demés en direc-
cién longitudinal, es decir los demis slementos de carril
que limitan con este elemento a reparar. Por lo tanto So-
lamente es precisc sacar aquél slemento de carril del con-
junto de via que en efeckto precisa ser reperado, mientras
que los demés elementos de carril, que no precisan ser re—
barados o rsnovadod, no se musven en forms alguna, tal y
como sucede con las clases de construceidn gue pertenecen
al actual estado de la técnica. De esta manera se musden
realizar los trabajos de reparacién y recambio en un tiem-
Po extraordinariamente breve, lo que repercute en forms
ventajosa subro los posibles costes por felta de produccién,
asi como score los propios gastos de reparscién.

En los casos en los que los elementos de carril
Se componen de dos periiles en forma de U, dispuestos a re
ducida distancia entre s{, con sus slas airigidas una he-
cia otra, se recomiende segin una ulterior caracteristica

de la invencién, desarroller la instalacién de carril de
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maners que los elementqs de scoplamiento de .os elementos
de carril sirvan simu;téneamente para la separaciln de los
perfiles en U. De esgsta maners se puede prescindir de los
elementos especiales para distanciar los perfiles en U y
los perfiles en U se mantienen simulténeamente por los ele
mentos de acoplamiento & la separacidn necesaris en ceda
caso para guiar el vehiculo. ZEste desarrclloc de la insta-
lacién de carril resulta especialmente shorrativa, zl mis-
mo tlempo que se reduce el peso de la misma.

Segfén otra caracteristica de la invencién muestran
los elementos de carril en uno de sus extremos finales, en
la zona de Junta del carril, cads Vvez un regruesaniento en
forme de bordbén y en el otro extremo final, que se encuen-
tra asimismo en la zona de junta, un rebaje en forma de ca
zoleta encontréndose el eje lengitudinal del regruesamien-
to en forma de bordén aproximedamente transversal con rela
cién al elemento de carril y pudiéndose acoplar los elemen
tos de carril empujande unoc dentro del otro el rebaje en
forma de cazoleta y el regruesamiento en forma de bordén.
En una forma de ejecucién preferente de la invencibén sobre
sale el regruesamientc en forma de bordén de las lineas de
limitacién de los elementos de carril hacias adelante y ha~
cle abajo. Tales regruesamientos en forma de bordén se
pueden fabricar con facilidad y por lo tanto en forma eho-
rrativa de costes, por ejemplo soldandc trozes de perfil
de barra adscuados. Teaeles *trozos de perfil de barra se
pueden fabricar en caso dado de hierros de desecho.

Debido a que el regruesamientoc en forma de bor-
dén sobresale de las lineas de limitacién hacia adelante ¥y

hacia abajo resulta posible un fAcil acoplamiento enire si
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de los elementos de carril, enhebréndﬁaePe&hi?ggllldad el
regruesamiento en forms de borddn en el rebaje en fornms
de cazoletas. Para facilitar este enhebrado 6 insercién
Puede ser en muchos casos conveniente proveer los bordes
frontales del regruesaniento en forma de bordén de un bi-
selado o de un estrechamiento cénico.

En una forma de ejecucién preferente de la in-
vencién estéd desarrocllado el regruesamiento en forms de
bordén como cuerpc cilindrico, poseyendo el rebaje en for
na de cazoleta una forma adaptada al cuerpo cilindrico.
De esta manera forman el cuerpc en forma de cilindro ¥y el
rebaje en forma de cazoleta una articulacién, de menera
que log elementos de carril pueden compensar las desigual
dades en la infraestructura o en el suelc mediante un mo-
vimiento de giroc aproximadamente vertical. Ha demosirado
ser conveniente adjudicar g cada elemento ds carril séls—
nente una pata de apoyo. De esta menera se reduce el nf-
nero de piezas que pertenecen a la instalacién de carril
¥ nuevamente se bajan los costes de fabricacién. ZIEsta
pate de apoyo se puede.formar haciendo que el rebaje en
forma de cazoleta nmuestre un saliente que forma lg pate
de apoyc. E= ventajoso si cada vez una sols pata de epo-
Yo sustenta dos elementos de carril adyacentes en la zona
de junte del carril. Aunque a cada elemento de carril so-
lo se le adjudica una sola pata de gpoyo Se obiiene sin
embergo un alojamiento estéticamente exéctamente determi-
nable de los elementos de carril, hgbiéndose efectuado lg
disposicibn de menera que le sustentacién de los elewentos
de carril por la pata de apoyoc Sea de 1o mAs eficaz en la

zona critica, es decir en la Zona de la Junta de los carri-

les.
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Le instalacién de carril segin la invencién se
caracterize ademés porqus las patas de apoyo Se pueden
graduar en su altura. Esto se puede reslizar componiéndg
se la pata de apoyc de dos piezas que, medlante dos husi-
1los roscados o similares, se desplazan entre si greduan-
do la altura, de los cuales la parte supericr lleva el re
baje en forma de cazoleta y la parte inferior las partes
de la pata que se gpoyen contra el piso. La greduabill-
dad de altura se puede lograr tambiébn ajustandoe la altura
de la pieza de la pata de apoyo, que lleva el rebaje en
forme de cazoleta, con relacibén a la parte inferior median
+e agujeros y bulones 6 chavehas transversales.

Ha demostrade ser conveniente 8i las patas de
apoyo estén acoplagas con la infraeskructura 6 con el pi-
so mediante tornillos de anclaje, pasadores, bulcnes é si
milares de nmanera gue se puedan solhare

Ctra caracteristica de la invencién consiste en
que la pata de apoyo, aproximadamente en la zZona del reba
je en forma de cazcleta, muestra unas nervaduras de apoyo
divergentes que cada vez terminan en placas de pisc muy
separadas entre si. De esta manera se logra una estabili-
daed especialmente grande de las patas de apoyo.

Por regla general se recomienda que el cuerpo
en forma de cilindro esté sujetado de manera que se pueda
soltar, con relacién al rebaje en forma de cazoleta, medl
ante pasadores, espigas, bulones 6 similares que atrave-
géndolos eviten su desplazamiento longitudinal, pero que
gin embargo permitan un giro en un fngulo determinadc con
relacibén al rebaje en forma de cazoleta. De esta manera

ge evita un desplazamiento +transversal indeseado durante
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el servicio de los elementos de carril entre si, mientras

gue por otra parte no se influencia en determinads escalas
una capacidad de adaptacién vertical de los elementos de
carril a las desigualdades del piso 6, del suelo debido a
los elementos de acoplamiento. Esto se puede lograr si
las sberturas o taladros que atraviesan transversalmente
el cuerpo en forma de cilindro asi comoc las gberturas &
teladros que atraviesan transversalmente los rebajes en
forma de cazoleta estén ensanchados cénicamente hacia fue-
ra en sus zZonas finszles exteriores. Este ensanchamiento
cbnico hacia el exterior de los taladros que reciben los
pasedores y similares en el cuerpo en forma de cilindro 6
en el rebaje en forma de cazoleks puede partir del csenthro
de la longitud del taladro, pudiendo ascender el #4ngule
ds abertura del ensanchamisnto cénico por'ejemplo a 15 hag
ta 302. En los carriles desarrollados especialmente lar-—
g0s en algunos cagos pudlera ser conveniente si egtos ele-
mentos de carril, en la zona central de su exsensién longi
tudinal, estén unidos esencislmente por sus lados inferio-
res por chapas o similares. De esta manera se evita con
seguridad un desbocado 6 separacibén de los carriles o de
los elementos de carril, por ejemplo de los perfiles en U.
En tramos de carril cortos Se puede sin embargo prescindir
de esta clase de unifn ya que la separacién de los perfi-
les en U es determinada en estos casos por la pata des apo-
YO

Las chapas de conexién pueden por lo dends lle-
var los caballetes de rodillos pera los rodillos de guis
del medio de +raccibn, especialmente los rodillos de guls

del cable, sn caso dado en forma indirecta. Un caballete
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de rodillos de esta clase puede ser llevado por un elemen-
to de sujecibn en forma de chapa dispuesto en forma de hor
quilla a un lado de la chapa de conexilén, que por lo menos
en un lado esté sujetado en forma soltable contra la chaps
de conexién. La sujecién de los caballetes de rodillos
a la chapa de conexién, por ejemplo en forma de U, se efegc
+%a convenientemente de manera que los caballetes de rodi-
1los reciben una chapa soble en forma de horquilla que se
empuja desde un lado por encima de la chapa de conexién en
forna de U y en el otro lado se sujeta mediante un torni-
1lc. EL caballets de rcaillos se puede de esta manera ex-—
traer desde un lado y desmontar, sin gque sea necesaric mo-
ver 6 hasta llegar a desmonter los elementos de carril.

Ctra caracteristica consiste en que las patas de
apoyo y el revaje en forma de cazcleta, rer una parte, ¥
el elemento de carril y el cuerpo en forma de cilindro,
por o*ra parie, estén unidos entre si por soldadura.

Zn el dibujo se ha representado la invencibn-par
cisluente en forma esquené%ice- en ejemplos de ejecucifn.
Tos dibujos muestrant

La figura 1, un elemento de carril segin la in-
vencibén en vista lateral.

Iz figura 2, una vista frontal de la fig. 1.

La figura 3, una instalacién de carril montada
gegin la invencidn, de planta.

Ta figura 4, es una vistae frontal de la figura 3.

Ta figura 5, una ssccibn segin la linea V-V de
la fizura 1.

Ta figura 6, es una seccibén de una instalacibn

de carril en vista lateral; y
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La figure T, una viste seccional desde arribsa en
direccién A de la Ffigura 6.

Con la cifra de referencia 1 se denoming en su
totalidad un elemento carril que —comgfmestran especial-
mente las figuras 2, 3, 4, 5 y 7= se compons de dos carri
les la y 1b que sirven como vias de desplazamiento pare
un vehiculo no representado. Los carriles 1e ¥ 1b estén
desarrollados en la forma de ejecucibn representada en el
dibujo como perfiles en U, cuyas das estén dispuestas diri
gldas una hacia la otra, de manera que sbarcan enire si un
hueco que sirve para la recepcién de ruedas de accionamnien
to, ruedas de guis no representadas o para laz recepcién de
unas mordazas de freno asimismo no representadas que, du-
rante el proceso de frenado del vehiculo, se oprimen con-
tre las alas de los carriles 1 y 1be.

Bntre los perfiles en U, 1sa, 1b, Se forman las
aberturas 3 y 4 que son esencialmente continuas en el lado
superior e inferior.

Cono se aprecia ademis expecislmente en las figu
ras 1y 6, posee el elemento ds carril {1 sblamente una pa-
ta de apoyo 5 que esth dispuesta en un extremo del elemen—
t0 de carril 1 y lleve un rebsje en forma de cazoleta 6
dispuesto por debajo de las alas inferiores de 1los perfiles
en U 1a, 1b asi como sobreseliente mé4s allé del borde
frontal 1c. El rebaje en forma de cazolets 6 estd dese-
rrollade en la forma de ejecucibén representada como parte
de un cuenco de asiento en forma de arco de circulc Yy desa
rrollado en una sola pieza, por ejemplo por soldadura, con
la pata 5.

En la seccibén final opuesta al rebaje en forma
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de cazoleta 6 esté, cada elemento de carril 1, provisto
de un regruesamiento en forma de bordén 7 que asimismo es-
t4 dispuesto en el lado inferior del elemento de carril 1
6 bien en las alas inferiores de los perfiles en U 1a, 1b,
y en la forma de ejecucién representada en el dibujo esté
formado por un cuerpo en forma de cilindro que esté& unido
por soldadura con los perfiles 1a, y 1b. El cuexrpo en
foma de cilindro 7 se compone de barrs redonda 6 de otro
trozo de perfil adecuado y esté desarrollads, en su forma
de seccibn, de acuerdo con las dimensiones de seccién del
rebaje en rorma de cazoleta 6 & edaptado a éste.

Como se puede apreciar por la figura 6 se lle-
van, para acoplar dos elementos de carril 1 adyacentes,
estos elemenios de carril mediante un movimiento dirigido
en direccién transversal a su eje longitudinal a una posi-
cién ae manera que el cuerpo en forma de cilindro T se in-
troduzca en el rebaje en forma de cazoleta 6. De esta ma-
nera es posible un répido acoplamiento 6 bien un répide
desmontaje de los distintos elementos de carril y ésto sin
que sea necesario separar en direccién longitudinal los
elementos de carril adyacentes. Parae evitar un desplaza~
miento indeseado dirigido en direccién transversal de los
elementos de carrii 1 entre 81, se han provisto los cuer
pos en forma de cilindro 7 de unos taladros 7Ta y Tb, &
través de los cuales Se pueden introducir pesadores 8 simi
lares que encajen en taladros correspondientemente dispues
tos y desarrcllados en el rebaje en forma de cazoleta 6.
Bstos pasadores, chavetas o similares se pueden retirar
con facllidad en casoc de que Sean necesariss reparaciones.

E)l rebaje en forma de cazoleta 6 y el cuerpc en
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forma de cilindro T forman una articulacidn de menera que

los elementos de carril 1T se pueden adapﬁar a8 las desgi-
gualdades delrsueloré. Para no impedir esta movilidad an-
gular de los elementos de carril y con ellc la adaptebili-
ded o las desigualdades del sueloc Se han desarrollade los
taladros Ta y Tb del cuerpc en forme de cilindro 7 asi co-
mo los correspondientes taladros del rebaje en forms de ca
zoleta 6 cénicamente hacia fuers. Ios elementos de carril
1 se pueden de ssta manera mover en un éngulo determinado
entre si, en un plano vertical, hasta que los pasadores §
similares dispuestos en los taladres hacen asiento contra
las paredes de los taladres. 7

Mediante las patas de apoyoc 5 se disponen los
elerentos de carril 1 a una distancia X del sueloc. De eg-
ta manera estén los elementos de carril 1 asi como los lu-
gares de junta en forma de erticulacién 6 ¥ 7 asegurados
ccntra un ensuciamiento. ILa suciedad Y los trozos de roca
Se caen a través de las aberturas 3 y 4 de los carriles 1a
¥ 1b hacia gbajo. Iz sucisdad begada o similares es sacy-~
dida por el vehiculo solséndols 6 empujéndola y cae agimig
mo hacia abajo sobre el suelo 8. Ia instalacién de carril
segiin 1a DPresente invencién posee por lo tantc un efecto
eutolimpiador. De esta menera se pueden entretener con fa
cilided las piezas individuales de la ingtalacién de carril,
1o que repsrcute en forma correspondientemente ventajosa
sobrs los gastos de entretenimientos Y Treparacicnes.

Las patas de spoyo voseen adenés unasg placas de
Pisc 5a y 5b relativamente separadas entre si, con lo cual
resulta la estabilidad de las batas de apoyo 5 correspon-

dientemente elevada.
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través de las cuales se pueden pasar los tornilleos de an-
claje~ 9 y 10 como se aprecia especlalmente en la figura
4.

Pare evitar en los carriles de desarrcllo espe-
cialmente largo 1a ¥y 1b une separacién de los carriles
en el centro de su extensién longitudinal se pueden haber
unido éstos entre si, por su lado inferior, mediesnte cha-
pas de conexién 11, en vistae lateral de forma aproximade—
mente de U. En la figura 1 se aprecia que en la zona cen
+ral de lecs carriles 1a, 1b, se han dispuesto dos chapas
de conexién lla y 11b, a distancia entre si, que estén
unides con las elas infericres de los carriles 1a y 1b,
rnediante soldadura.

Qoo se aprecia especialuzente de la figura 5,
gse pueden emplear las chapas de conexién 11 para la suje-
cién de ceballetes de recdillos 12 que sirven para la gula
de un medio de traceifn de curso & lo large de los elemen
+08 de carril 1, por ejemplo de un cable 13.

Le sujecién de los caballetes de rodillos 12 se
efectia en la forma de ejecucibén que se aprecia especial-
rnente en la figura 5, en la chapa de conexién en forza de
U 11, nediante una chapa doble, aproximedanente en Ifcrme
de horguilla, gue se ha dispuesto scbre la chapa de cone-
xién 11 y que se eapuja desde un lado sobre ésta y en el
otro ladeo se fijs :ediante un tornillo nc representado.
Por lo tanto se puede exhiraer el caballete de rodillos 12
lateraluente sin que sea necesario mover 6 llegar a des-
montar el carril & el elemento de cavril correspondiente.

En la figura 3 se aprecia el +trozo de una insta
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lacién de carril aplicada a un ferrocarfiivée-via estrecha,
tal y como se emplea en el interior de los serviecios de mi-
na. 7

Contraric a la forma de ejecucidén que se apre-
cia en el dibujo puede rodear el rebaje en forma de cazo-
leta 6, al cuerpc en forma de cilindro también en la mayor
parte de su superiicie circunferencial. Adem&s es posible
equipar el cuerpo en forma de cilindro 7 en sus extremos
con una elevacién en forma de escalén que al acoplar los
elementos de carril sirve como tope y fija centrados entre
si los elementos de carril. En este caso tan séle es nece
sario introducir en unocs de los lados un medioc de fijacién
en forme de pasador en dirsccidn traﬁsversal al eje longi-
tudinal del cuerpo en forma de cilindro.

Debido a que el pié de apoyoc 5, est4 dispuesto
en la zone de la junta del carril se obtiene la ventaja de
que la carga del carril adyacente se transmite a travéds del
cuerpo en forma de cilindro 7 ¥y el rebaje en forma de cazg
leta 6 directamente sobre el pid de apoyo 5 sin que se prs
sente une cerga desiavorable sobre los carriles 1z y 1b.

Como se aprecia en el dibujo sirven los elemen-
tos de acoplamiento 6 y 7 simulténeamente pars distanciar
los carriles 1a y 1b de manera que en ésta zona sSe puede
prescindir de elementos distanciadores especizles.

Ademés se aprecia del dibujo, especialmente de

las figuras 1 y 2, que la pata de apoyc 5, forma con el

cuerpc en forma de cazoleta, que forma el elemento de aco-
plamiento, una unidad constructiva, que en estado mentado
se pueden unir con los carriles 1a y 1b. De esta menera

se facilita la fabricacibn. Ademés, mediante la reunién
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de las piezas 5 y 6 a una unidad constructiva, se puede
disponer el soporte del carril en el lugar n4s favorable,
es decir, en el lugar de acoplamiento, y finalmente se lo-
gra mediante esta medida un congiderable shorro de mete-
rial, lo que beneficia tanto los costes cono también el pe
go del carril.
N O T A

Descrite suficientemente la naturaleza del inven
0, asi como la manera de realizarle en la préctica, debe
hacerse constar que las disposicicnes anteriormente indica
das gon suscephtibles de modificaciones de detelle en cuan-
+0 no alteren su principio fundamental; también se hace
constar que el invento se refiere a una solicitud de paten
+a presentada en Alemania, con fecha 1 de marzo de 1967,
n® B 91414 V/19a, =cogiéndose por lo tanto, a los benefi-
cios que concedcen los Jonvenios Internacionales en vigor,
giendo lo que constituye la esencia del referido invento y
por lo gque se solicita Patente de Invencidn por 20 afios en
Espaila, sobre: "PERFSOCICHALIIENTOCS EN LAS INSTATACICHES DE
SARRTTES PARA FERROCARRITES MCWOCARRILEZS O DE VIA ESTRECHAY;
caracterizéndose por lo siguiente:

1e— Perfeccionamientos en las instalaciones de
carriles pars ferrocarriles monocarriles 6 de via estre-
cha, especlalmente para servicios de minas, en las cuales
108 elementos de carril en la zona de junta de los carri-
les ss unen enktre si mediante elementos de acoplaniento,
caracterizados porque los elementos de acoplamiento de los
elenentos de carril correspondientes entre si, asi couo
dispuestos en una nedida esencial a aistancia de la infra-

egtructura 6 del piso, se pueden acoplar o desacoplar ume-
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diante un simple movimiento de los elementos del carril en
direccién transversal sl eje longitudinal del carril.

2.~ Perfeccionamienteos, segiin le reivindicacién
1, caracterizados porque en estas instalaciocnes, en las
que los elementos de carril se componen de dos perifiles en
forma de U, dispuestos a reaucida:- distancisz entre si con
las gles dirigidas una hacia la otra, los elementos de aco
plamiento de los elementos de carril sirven simulténesmen-
te para determinar la separacidn de los perfiles en U.

3.~ Perfeccionanientos, segin la reivindicacién
1, 6 2, caracterizados porque los elementos de carril mues
tran en uno de sus extremos finales, en la zZona de junte
del carril, cada vez un regruesamiento en forma de bordén
Yy en el otro extremo finel que sSe encuentrs asimismo en lg
zonga de junta un rebaje en forma de cazolets, enconkréndo-
se el eje longitudinal del regruesamiento en forma de bor-
dén sproximadamente Ltransversal con relacién al elemento
de carril y pudiéndose acoplar los elementos de carril, en
pujando uno dentro del otro el rebaje en forma de cazoletsa
¥ el regruesamiento en Fforma de bordén.

4.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
3, caracterizados porque el regruesamiento en forms de bor
dén sobresale de las lineas de limitacién de los elementos
de carril hacia adelante ¥ hacia abajo.

5= Perfeccicnanientos, segin ls reivindicacidén
3 6 4, carachterizzdos porque el regruesamiento en forma de
bordén se desarrolla comc un cuerpo en forma de cilindro y
porgue el rebaje en forma de cazcleta tiene una formae adap
tede al cuerpo en forma de cilindro.

6.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
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5, caracterizados porque el cuerpo en forma de cilindro ¥y
el rebaje en forma de cazoleta formen une articulacibn, de
maners que los elementos de carril pueden compensar las
desigualdades en la infresestructura y en el pisc mediante
un movimiento de giro vertical.

7.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
1, ¥ una de las siguientes, carachterizados porque a ceda
elemento de carril solo se le adjudica una pata de apoyo.

8.~ Perfeccionamientos, segﬁn la reivindicacién
3, 6 una de las siguientes, caracterizadocs porque el reba-
je en forma de cazoleta muestra un saliente que forma la
pata de apoyo.

9.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
7 6 8, caracterizados porque cada vez Solc una pata de apo
yo soporte dos elementos de carril adyacentes en la zona
de la junta de los carriles.

10.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
7 6 una de 1a8 siguientes, caracterizados porque las patas
de apoyo se desarrollan de manera que Be puedan greaduar en
altura.

11e- Pérfeccionamientos, segin la reivinaicacién
7 6 una de las siguientes, caracterizados porque las patas
de apoyo se acoplan con la infrasstructura 4 con el suelo
con tornillos ae anclaje, pasadores, bulones 6 simileres
de maners que se puedan soltar. 7

2.~ Perfeccionamientos, segin la reivinaicaocién
T y una de las sligulentes, caracterizados porque la pata
de apoyo muestra aproximademente en la zona del rebaje en
forma de cazoleta unas nervaduras divergentes que cada vez

terminan en unas placas de pigo muy separadas entre si.
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13.~ Perfeccionamientos, segin le reivindicaocién

5, 6 una de las siguientes, caracterizados porque el cuer-
po en forma de cilindro se sujeta, de manera que se pueda
soltar, con relacién al rebajeren forma de cazoleta, medi-
Se ante pasadores, espigas, bulones o similares que le atra-
viesaq, pero que, sin embsrgo, permiten un giro en un éngg
lo determinado con relacién al rebaje en forma de cazoleta.
14.- Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
%, ¥ una de las siguientes, caracterizados porque los ele-
10. mentos de carril se unen en la zona centrael de su exten-
sién longitudinal, esencialmente, en su lados inferiores,
mediante chapas 6 similares.
15+~ DPerfeccionamientos, ségﬁn le reivindicacibén
14, caracterizados porgue las chapas de conexiép llevan ce
15, balletes de redillos para rodilles de gula de medios de
traccibn, especialmente rodillos para la zuia ds cgble.
16+~ Perfeccionamientos, segiin la reivindicacién
15, caracterizados porque el caballets de rodillos es lle-
vado por un elemento soporte en forma de chepa dispuesto
20. en forma de horguilla a un lado de la chapa de conexién,
que por lo menos en un lado se puede sujetar en forma sol
table contra la chapa de conexién.
17+~ 7Perfeccionamientos, segin la reivindiecacién
5 6 una de las siguientes, caracterizados porque las petas
25. de apoyo y los rebajes en forma de cazoleta, por una parte
¥ el elementos de carril y el cuerpoc en forma de cilindre,
bor otra parte, se unen entre si mediante soldadurs.
18.~ Perfeccionamientos, segin las reivindicacio
nes 1 a 17, caracterizados porque uno de los elementos de

30. acoplamiento forma con la tYnica pata de un elemento de cerril
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carrile

19.~ W“Perfeccionamientos en las instelaciones
de carriles para‘ferrocarriles monococarriles é de via es-~
treche"; tal y como gqueda sustancialmente descrito en la
presente memoria e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Bste memoria consta de diecinueve hojas escri-

tas a méquina, por §

fmzfli&ﬁ“‘
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