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PACENTE DE INVEKOIC-N

"Perfeccionam ientos en la s  in s ta lac io n e s  
de c a r r i le s  para f e r ro c a r r i le s  monocarri 
le s  ó de v ía  estrecha."

BECCRI2 GRUB5NAUSBAU GmbH., entidad alemana, r e s i  
dente en: Recklinghausen, V /erkst& ttenstr. 7-13, 
Alemania.

La p resen te invención se re f ie re  a perfec­
cionamientos en una in s ta la c ió n  de c a r r i l  para fe rro ­
c a r r i le s  m onocarriles ó de v ía  estrech a , especialmen­
te  para se rv ic io s  de minas, en la s  cuales lo s  elemen- 

5 . to s  del c a r r i l  en l a  zona de ju n ta  de lo s  c a r r i le s  se



5*

10.

15.

20.

25.

30.

339 862 <yi MN
conectan en tre  s i  mediante elementos de acoplam iento.

Ya se conoce e l  ten d er lo s  c a r r i le s  para  lo s  a s i  
llamados tre n e s  de g a le r ía  directam ente sobre e l  p iso . 
Estas in s ta lac io n e s  de c a r r i le s  conocidas tien en  l a  desven 
t a j a  de que lo s  elementos de c a r r i l  se ensucian después de 
un tiempo de empleo re lativam ente breve, siendo ex trao rd i­
nariamente incómodo lim p iar o en tre ten e r la s  v ía s .

Además lo s  elementos d e l c a r r i l  no tien en  ningún 
cometido e s tá tic o  impecablemente determinado, pues su come 
tid o  puede v a r ia r  cada vez por pequeñas desigualdades o 
trozos de p ied ra  en e l p iso .

Otra desven taja  de la s  in s ta lac io n e s  de c a r r i le s  
conocidas co n siste  en que lo s  d is t in to s  elementos de l a  vía 
se acoplan con r e la t iv a  d if ic u l ta d  en tre  s i  mediante lo s  
elementos de acoplamiento en la s  zonas de la s  jun tas de 
lo s  c a r r i le s ,  lo  que repercu te  en forma especialm ente des­
favorable cuando lo s  d is t in to s  elementos del c a r r i l  se han 
de desmontar p ara  se r  reparados.

La invención tie n e  por cometido c rea r una in s ta ­
lac ió n  de c a r r i l  para tren es  m onocarriles o de v ía  e s tre ­
cha en lo s  cuales dejen de e x i s t i r  la s  desventajas ante­
riorm ente mencionadas de la s  formas de construcción, según 
e l  ac tu a l estado de l a  té c n ic a . Especialmente forma e l  co 
metido de l a  p resen te  invención e l  c rea r una in s ta la c ió n  
de c a r r i l  en l a  cual lo s  d is t in to s  elementos del c a r r i l  se 
puedan desmontar y montar dentro de un brevísimo plazo y 
lo s  elementos del c a r r i l  queden ampliamente protegidos con 
t r a  un ensuciam iento. Además deberá se r  l a  in s ta la c ió n  de 
c a r r i l  re lativam ente económica y poseer pocas p iezas in d i­
v idua les. Este cometido se so luciona partiendo de una ins
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la la c ió n  de c a r r i l  para  f e r r o c a r r i l  m onocarril ó de v ía  es 
trech a , especialm ente para  e l  se rv ic io  de minas, en l a  
cual lo s  elementos de c a r r i l  en l a  zona de ju n ta  de lo s  ca 
r r i l e s  se pueden conectar en tre  s i  mediante elementos de 
acoplamiento, de acuerdo con l a  p resen te  invención, porque 
lo s  elementos de acopiamiento de lo s  elementos de c a r r i l  
correspondientes en tre  s i ,  a s i  como d ispuestos en una medi 
da esen c ia l a d is ta n c ia  de l a  in f ra e s tru c tu ra  o del p iso , 
se pueden acoplar o desacoplar mediante un simple novimien 
to  de lo s  elementos del c a r r i l  en d irecc ió n  tra n sv e rsa l a l 
e je  lo n g itu d in a l del c a r r i l .  Debían a que lo s elementos 
de c a r r i l  de l a  in s ta la c ió n  de v ia  están  dispuestos a una 
medida esen c ia l d istanciados de l a  in f ra e s tru c tu ra  o del 
p iso , prácticam ente ya no repercu ten  la s  desigualdaaes en 
l a  in fra e s tru c tu ra  o en e l piso sobre e l  alojam iento de 
lo s  elementos de c a r r i l ,  de manera que és to s , en l a  in s ta ­
lac ió n  de v ia  propuesta segdn l a  p resen te  invención, re c i­
ben un asien to  estáticam ente exáctamente determ inarle .

O tra v en ta ja  de l a  invención co n siste  en que,, de 
bido a lo s  elementos de c a r r i l  d ispuestos por encima del 
p iso  o del te rren o , tampoco lo s  tro zo s de roca o demás en­
suciam ientos pueden re p e rc u tir  en forma perturbadora sobre 
e l se rv ic io , ya que esto s ensuciamientos o trozos de roca 
caen por s i  so los en tre  lo s  elementos de c a r r i l .  La in s ta  
lac ió n  de c a r r i l  p ropuesta segdn l a  p resente invención po­
see por lo  tan to  un efecto  autolim piador.

Una v en ta ja  esp ec ia l de l a  invención consiste  
además en que lo s  elementos de c a r r i l  solo se pueden aco­
p la r  y desacoplar mediante un movimiento d irig id o  en se n tí
do tra n sv e rsa l a l  eje lo n g itu d in a l ae lo s  d is t in to s  elemen30



to s  de. c a r r i l  o de v ia . De e s ta  manera lo s  d is t in to s  e le ­
mentos de c a r r i l  solo n eces itan , para  l a  f in a lid a d  de su 
acoplamiento en l a  zona de l a  ju n ta  de lo s  c a r r i le s ,  s e r  
movidos en d irecc ió n  tra n sv e rsa l a su e je  lo n g itu d in a l s in  
que sean necesarios tra b a jo s  de enroscado o de soldadura 
para u n ir  lo s  elementos del c a r r i l .  Mediante e s te  desarro 
l i o  de lo s  elementos de c a r r i l  se abre además l a  p o s ib i l i ­
dad, en caso de tra b a jo s  de reparac ión  en lo s  d is t in to s  
elementos de c a r r i l  o b ien  en lo s  casos en lo s  que se ha­
yan de recambiar elementos de c a r r i l ,  de sacar é s to s  en 
forma se n c il la , mediante un movimiento en d irecc ió n  tra n s ­
v e rsa l a su eje  lo n g itu d in a l, fu e ra  del conjunto de l a  vía, 
y ésto  s in  que sea  necesario  sep ara r lo s  demás en d irec ­
ción lo n g itu d in a l, es d e c ir  lo s  demás elementos de c a r r i l  
que lim itan  con es te  elemento a re p a ra r . Por lo  tan to  so­
lamente es p rec iso  sacar aquél elemento de c a r r i l  del con­
junto de v ia  que en efecto  p re c isa  se r  reparado, m ientras 
que lo s  demás elementos de c a r r i l ,  que no p rec isan  s e r  re ­
parados o renovados, no se mueven en forma alguna, t a l  y 
como sucede con la s  c la ses  de construcción que pertenecen 
a l  ac tu a l estado de l a  té c n ic a . De e s ta  manera se pueden 
r e a l iz a r  lo s  tra b a jo s  de reparac ión  y recambio en un tiem­
po extraordinariam ente breve, lo  que repercu te en forma 
ven ta josa  sobro lo s  posib les co stes por f a l t a  de producción, 
a s i  como soore lo s  propios gastos de reparación .

En lo s  casos en lo s  que lo s  elementos de c a r r i l  
se componen de dos p e r f i le s  en forma de U, d ispuestos a re  
duoida d is ta n c ia  en tre  s i ,  con sus a las d ir ig id a s  una ha­
c ia  o tra , se recomienda según una u l te r io r  c a ra c te r ís t ic a  
de l a  invención, d e s a r ro lla r  l a  in s ta la c ió n  de c a r r i l  de



manera que lo s  elementos de acoplamiento de .„os elementos 
de c a r r i l  s irv an  simultáneamente para l a  separación de lo s  
p e r f i le s  en U. De e s ta  manera se puede p re sc in d ir  de lo s  
elementos esp ec ia le s  p ara  d is ta n c ia r  lo s  p e r f i le s  en U y 

5 . lo s  p e r f i le s  en U se mantienen simultáneamente por lo s  e le
montos de acoplamiento a l a  separación n ecesa ria  en cada 
caso para gu iar e l  veh ículo . Este d esarro llo  de l a  in s ta ­
lac ió n  de c a r r i l  r e s u l ta  especialm ente ah o rra tiv a , a l  mis­
mo tiempo que se reduce e l  peso de l a  misma.

10. Segán o tra  c a r a c te r ís t ic a  de l a  invenoión muestran
lo s  elementos de c a r r i l  en uno de sus extremos f in a le s , en 
l a  zona de ju n ta  d e l c a r r i l ,  cada vez un regruesamiento en 
forma de bordón y en e l  o tro  extremo f in a l ,  que se encuen­
t r a  asimismo en l a  zona de ju n ta , un reb a je  en forma de ca 

15. z o le ta  encontrándose e l  e je  lo n g itu d in a l del regruesamien­
to  en forma de bordón aproximadamente tra n sv e rsa l con r e ía  
ción a l  elemento de c a r r i l  y pudiéndose acoplar lo s  elemen 
to s  de c a r r i l  empujando uno dentro del o tro  e l reba je  en 
forma de cazo le ta  y e l  regruesam iento en forma de bordón. 

20. En una forma de ejecuoión p re fe ren te  de l a  invención sobre
sa le  e l  regruesam ientd en forma de bordón de la s  l in e a s  de 
lim itac ió n  de lo s  elementos de c a r r i l  h ac ia  adelante y ha­
c ia  abajo . Tales regruesam ientos en forma de bordón se 
pueden fa b r ic a r  con fa c il id a d  y por lo  tan to  en forma aho- 

25, r r a t iv a  de costes , por ejemplo soldando trozos de p e r f i l
de b arra  adecuados. Tales tro zo s de p e r f i l  de b arra  se 
pueden fa b r ic a r  en caso dado de h ie rro s  de desecho.

Debido a que e l  regruesam iento en forma de bor­
dón sobresale de la s  lin e a s  de lim itac ió n  hac ia  adelante y 

30. hac ia  abajo r e s u l ta  p osib le  un f á c i l  acoplamiento en tre  s i
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regruesamiento en forma de bordón en e l  reba je  en forma 
de c a zo le ta . T ara f a c i l i t a r  e s te  enhebrado ó in se rc ió n  
puede s e r  en muchos casos conveniente proveer lo s  bordes 
fro n ta le s  del regruesam iento en forma de bordón de un b i­
selado o de un estrecham iento cónico.

En una forma de ejecución  p re fe ren te  de l a  in ­
vención e s tá  d esarro llado  e l  regruesam iento en forma de 
bordón como cuerpo c il in d r ic o , poseyendo e l  reba je  en fo r  
ma de cazo le ta  una forma adaptada a l  cuerpo c il in d r ic o .
De e s ta  manera forman e l  cuerpo en forma de c ilin d ro  y e l  
reba je  en forma de cazo le ta  una a r tic u la c ió n , de manera
que lo s  elementos de c a r r i l  pueden compensar la s  desigual 
dades en l a  in f ra e s tru c tu ra  o en e l  suelo mediante un mo­
vimiento de g iro  aproximadamente v e r t i c a l .  Ha demostrado 
se r  conveniente ad jud icar a cada elemento de c a r r i l  só la -  
mente una p a ta  de apoyo. De e s ta  manera se reduce e l  nú­
mero de p iezas que pertenecen a l a  in s ta la c ió n  de c a r r i l  
y nuevamente se bajan lo s  costes de fa b r icac ió n . Esta 
p a ta  de apoyo se puede formar haciendo que e l  reb a je  en 
forma de cazo le ta  muestre un sa lie n te  que forma l a  p a ta  
de apoyo. Es ventajoso  s i  cada vez una so la  p a ta  de apo­
yo su sten ta  dos elementos de c a r r i l  adyacentes en l a  zona 
de ju n ta  del c a r r i l .  Aunque a cada elemento de c a r r i l  so­
lo  se le  ad judica una so la  p a ta  de apoyo se obtiene s in  
embargo un alojam iento estáticam ente exáctamente determ i- 
nable de lo s elementos de c a r r i l ,  habiéndose efectuado l a  
d isposic ión  de manera que l a  su s ten tac ió n  de lo s  elementos 
de c a r r i l  por l a  p a ta  de apoyo sea  de lo  más e fica z  en l a
zona c r i t i c a ,  es d ec ir  en l a  zona de l a  ju n ta  de lo s  c a r r i ­
l e s .

30
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La in s ta la c ió n  de c a r r i l  según l a  invención se 

c a ra c te r iz a  además porque la s  p a tas  de apoyo se pueden 
graduar en su a l tu ra . Esto se puede r e a l iz a r  componiendo 
se l a  p a ta  de apoyo de dos p iezas que, mediante dos h u si­
l lo s  roscados o s im ila re s , se desplazan en tre s i  graduan­
do l a  a l tu ra , de lo s  cuales l a  parte  su p erio r l le v a  e l re  
baje en forma de cazo le ta  y l a  p a rte  in fe r io r  la s  p a rta s  
de l a  p a ta  que se apoyan con tra  e l p iso . La g rad u a b ili-  
dad de a l tu ra  se puede lo g ra r  también ajustando l a  a l tu ra  
de l a  p ieza  de l a  p a ta  de apoyo, que l le v a  e l reba je  en 
forma de cazo le ta , con re la c ió n  a l a  p a rte  in fe r io r  median 
te  agujeros y bulones ó chavetas tra n sv e rsa le s .

Ha demostrado se r  conveniente s i  la s  p a tas  de 
apoyo es tán  acopladas con l a  in f ra e s tru c tu ra  ó con e l p i­
so mediante to r n i l lo s  de an c la je , pasadores, bulones ó s i  
m ilares de manera que se puedan s o l ta r .

C tra c a r a c te r ís t ic a  de l a  invención consiste  en 
que la  p a ta  de apoyo, aproximadamente en l a  zona del reba 
je  en forma de cazo le ta , m uestra unas nervaduras de apoyo 
divergentes que cada vez term inan en p lacas de piso muy 
separadas en tre  s i .  De e s ta  manera se lo g ra  una e s ta b i l i ­
dad especialm ente grande de la s  patas de apoyo.

Por re g la  general se recomienda que e l  cuerpo 
en forma de c ilin d ro  e s té  sujetado de manera que se pueda 
s o l ta r ,  con re lac ió n  a l  reba je  en forma de cazo le ta , medí 
ante pasadores, esp igas, bulones ó s im ila res  que a trave­
sándolos ev iten  su desplazamiento lo n g itu d in a l, pero que 
s in  embargo perm itan un g iro  en un ángulo determinado con 
re lac ió n  a l  reb a je  en forma de cazo le ta . De e s ta  manera 
se e v ita  un desplazamiento tra n sv e rsa l indeseado durante



e l  se rv ic io  de lo s  elementos de c a r r i l  en tre  s i ,  m ientras 
que por o tra  p a r te  no se in flu e n c ia  en determinada esca la  
una capacidad de adaptación v e r t ic a l  de lo s  elementos de 
c a r r i l  a la s  desigualdades d e l p iso  6, del suelo debido a 
lo s  elementos de acoplamiento. Esto se puede lo g ra r  s i  
la s  abertu ras o ta la d ro s  que a trav iesan  transversalm ente 
e l  cuerpo en forma de c ilin d ro  a s i  como la s  abertu ras 6 
ta lad ro s  que a trav ie san  transversalm ente lo s  reba jes en 
forma de cazo le ta  están  ensanchados cónicamente h ac ia  fue­
r a  en sus zonas f in a le s  e x te r io re s . Este ensanchamiento 
cónico h ac ia  e l  e x te r io r  de lo s  ta la d ro s  que reciben  lo s 
pasadores y s im ila res  en e l  cuerpo en forma de c ilin d ro  ó 
en e l  reb a je  en forma de cazo le ta  puede p a r t i r  d e l centro 
de l a  longitud  d e l ta la d ro , pudiendo ascender e l  ángulo 
de abertu ra  del ensanchamiento cónico por ejemplo a 15 has 
t a  302. En lo s  c a r r i le s  desarro llados especialm ente l a r ­
gos en algunos casos pudiera se r  conveniente s i  estos e le ­
mentos de c a r r i l ,  en l a  zona c e n tra l de su extensión lo n g i 
tu d in a l, están  unidos esencialm ente por sus lados in fe r io ­
re s  por chapas o s im ila re s . De e s ta  manera se e v ita  con 
seguridad un desbocado ó separación de lo s  c a r r i le s  o de 
lo s  elementos de c a r r i l ,  por ejemplo de lo s  p e r f i le s  en U. 
En tramos de c a r r i l  cortos se puede s in  embargo p re sc in d ir  
de e s ta  clase  de unión ya que l a  separación de lo s  p e r f i­
le s  en U es determinada en estos casos por l a  p a ta  de apo­
yo.

Las chapas de conexión pueden por lo  demás l l e ­
var los cab a lle te s  de ro d i l lo s  para lo s  ro d i l lo s  de guia 
del medio de tra cc ió n , especialm ente lo s ro d illo s  de gu ia 
del cable, en caso dado en forma in d ire c ta . Un ca b a lle te
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de ro d il lo s  de e s ta  c lase  puede se r  llevado por un elemen­
to  de su jeción  en forma de chapa d ispuesto  en forma de hor 
q u illa  a un lado de l a  chapa de conexión, que por lo menos 
en un lado es té  su jetado  en forma so lta b le  con tra  l a  chapa 
de conexión. La su jeción  de lo s  c a b a lle te s  de ro d illo s  
a l a  chapa de conexión, por ejemplo en forma de U, se e iec  
tú a  convenientemente de manera que lo s  cab a lle te s  de ro d i­
l lo s  reciben  una chapa soble en forma de h o rq u illa  que se 
empuja desde un lado por encima de l a  chapa de conexión en 
forma de U y en e l  o tro  lado se s u je ta  mediante un to rn i­
l l o .  El c a b a lle te  de r c a i l lo s  se puede de e s ta  manera ex­
t r a e r  desde un lado y desmontar, s in  que sea necesario  mo­
ver ó h as ta  l le g a r  a desmontar lo s  elementos de c a r r i l .

Otra c a ra c te r ís t ic a  co n siste  en que la s  patas de 
apoyo y e l  reba je  en forma de cazo le ta , per una p a rte , y 
e l  elemento de c a r r i l  y e l  cuerpo en forma de c ilin d ro , 
por o tra  p a r te , están  unidos en tre  s i  por soldadura.

En e l  dibujo se ha representado l a  invención-par 
cialmente en forma esquemática- en ejemplos de ejecución. 
Los d ibujos muestran:

La f ig u ra  1, un elemento de c a r r i l  según l a  in ­
vención en v is ta  l a t e r a l .

La f ig u ra  2, una v is ta  f ro n ta l  de l a  f ig .  1.
La f ig u ra  3, una in s ta la c ió n  de c a r r i l  montada 

según l a  invención, de p lan ta .
La f ig u ra  4, es una v i s ta  f ro n ta l  de l a  f ig u ra  3.
La f ig u ra  5, una sección según l a  l in e a  V-V de 

l a  f ig u ra  1.
La f ig u ra  6, es una sección de una in s ta la c ió n

30 de carril en vista lateral; y



La f ig u ra  7* una v is ta  secc ional desde a r r ib a  en 
d irecc ión  A de l a  f ig u ra  6.

Con l a  c i f r a  de re fe re n c ia  1 se denomina en su 
to ta lid a d  un elemento c a r r i l  que - comyfauestran e sp ec ia l-  

5 . mente la s  fig u ras  2, 3,- 4, 5 y 7 -  se compone de dos c a r r i
le s  l a  y Ib  que s irven  como v ía s  de desplazamiento para  
un vehículo no represen tado . Los c a r r i le s  1a y 1b están  
desarro llados en l a  forma de ejecución represen tada en e l  
dibujo como p e r f i le s  en U, cuyas á.as están  d ispuestas d i r i  

10. gidas una hac ia  l a  o tra , de manera que abarcaa en tre  s i  un
hueco que s irv e  para l a  recepción de ruedas de accionamien 
to , ruedas de guia no represen tadas o para l a  recepción de 
unas mordazas de freno asimismo no representadas que, du­
ran te  e l  proceso de frenado d e l vehículo, se oprimen con- 

15. t r a  la s  a la s  de lo s  c a r r i le s  1a y 1b.
Entre lo s  p e r f i le s  en U, 1a, 1b, se forman la s

abertu ras 3 y 4 que son esencialm ente continuas en e l  lado 
superio r e in f e r io r .

Como se ap rec ia  además expecialmente en la s  fig u  
20. ra s  1 y 6, posee e l elemento de c a r r i l  1 sólamente una pa­

t a  de apoyo 5 que e s tá  d isp u es ta  en un extremo del elemen­
to  de c a r r i l  1 y l le v a  un reba je  en forma de cazo le ta  6 
dispuesto por debajo de la s  a la s  in fe r io re s  de lo s  p e r f i le s  
en U 1a, 1b a s i  como so b resa lien te  más a l lá  del borde 

25. f ro n ta l  1c. El rebaje  en forma de cazo le ta  6 e s tá  desa­
rro llad o  en l a  forma de ejecución represen tada como p a rte  
de un cuenco de asien to  en forma de arco de c ircu lo  y desa 
rro llad o  en una so la  p ieza , por ejemplo por soldadura, con 
l a  pa ta  5 .

30 En l a  sección f in a l  opuesta a l  rebaje  en forma
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339862de cazo le ta  6 e s tá , cada elemento de c a r r i l  1, p rov isto  
de un regruesam iento en forma de bordón 7 que asimismo es­
t á  dispuesto  en e l lado in f e r io r  d e l elemento de c a r r i l  1 
ó bien  en la s  a la s  in fe r io re s  de lo s  p e r f i le s  en U 1a, 1b, 
y en l a  forma de ejecución represen tada en e l dibujo e s tá  
formado por un cuerpo en forma de c ilin d ro  que e s tá  unido 
por soldadura con lo s  p e r f i le s  1a, y 1b. El cuerpo en 
foma de c ilin d ro  7 se compone de b a rra  redonda 6 de o tro  
trozo  de p e r f i l  adecuado y e s tá  desarro llad o , en su forma 
de sección, de acuerdo con la s  dimensiones de sección del 
reba je  en forma de cazo le ta  6 ó adaptado a é s te .

Como se puede ap rec ia r por l a  f ig u ra  6 se l l e ­
van, para acoplar dos elementos de c a r r i l  1 adyacentes, 
estos elementos de c a r r i l  mediante un movimiento d irig id o  
en d irecc ión  tra n sv e rsa l a su e je  lo n g itu d in a l a una posi­
ción de manera que e l cuerpo en forma de c ilin d ro  7 se in ­
troduzca en e l  reba je  en forma de cazo le ta  6. De e s ta  ma­
n era  es posib le  un rápido acoplamiento ó bien un rápido 
desmontaje de lo s  d is t in to s  elementos de c a r r i l  y ésto  s in  
que sea necesario  separar en d irecc ió n  lo n g itu d in a l lo s  
elementos de c a r r i l  adyacentes. Para e v i ta r  un desplazar- 
miento indeseado d irig id o  en d irecc ió n  tra n sv e rsa l de lo s  
elementos de c a r r i l  1 en tre  s i ,  se han p rov isto  lo s  cuer 
pos en forma de c ilin d ro  7 de unos ta la d ro s  7a y 7b, a 
tra v á s  de lo s  cuales se pueden in tro d u c ir  pasadores ó sim i 
la r e s  que encajan en ta la d ro s  correspondientemente dispues 
to s  y desarro llad os en e l  reb a je  en forma de cazo le ta  6. 
Estos pasadores, chavetas o s im ila res  se pueden r e t i r a r

30.

con fa c ilid a d  en caso de que sean necesarias reparaciones 
El reba je  en forma de cazo le ta  6 y e l  cuerpo en



forma de c ilin d ro  7 forman una a r tic u la c ió n  de manera que 
lo a  elementos de c a r r i l  T se pueden adaptar a  l a s  desi­
gualdades del suelo 8. Para no impedir e s ta  movilidad an­
gu lar de lo s  elementos de c a r r i l  y con e llo  l a  ad a p tab ili­
dad a l a s  desigualdades d e l suelo se han desarro llado  lo s  
ta la d ro s  7a y 7b del cuerpo en forma de c ilin d ro  7 a s i  co­
mo lo s  correspondientes ta la d ro s  del reba je  en forma de ca
zo le ta  6 cónicamente h ac ia  fu e ra . Los elementos de c a r r i l  
1 se pueden de e s ta  manera mover en un ángulo determinado 
en tre  s i ,  en un plano v e r t ic a l ,  h a s ta  que lo s  pasadores 6 
s im ila res  d ispuestos en lo s  ta la d ro s  hacen asien to  contra
la s  paredes de lo s  ta la d ro s .

Mediante la s  p a tas  de apoyo 5 se disponen lo s  
elementos de c a r r i l  1 a una d is ta n c ia  X del suelo . De es­
t a  manera están  lo s  elementos de c a r r i l  1 a s i  como le s  lu ­
gares de ju n ta  en forma de a r tic u la c ió n  6 y 7 asegurados 
contra un ensuciamiento. La suciedad y lo s  tro zo s de roca 
se caen a tra v é s  de la s  ab ertu ras 3 y 4 de lo s  c a r r i le s  1a 
y 1b hac ia  abajo. La suciedad pegada o sim ila res es sacu­
dida por e l  vehículo so ltán do la  ó empujándola y cae asim is 
mo hac ia  abajo sobre e l  suelo 8. La in s ta la c ió n  de c a r r i l  
según l a  p resente invención posee por lo  tan to  un efecto  
autolim piador. De e s ta  manera se pueden en tre ten e r con fa  
c ilid ad  la s  p iezas in d iv idu a les de l a  in s ta la c ió n  de caira, 
lo  que repercu te  en forma correspondientemente ven ta josa 
sobre lo s  gastos de en tre ten im ien tos y reparac iones.

Las patas de apoyo poseen además unas p lacas de 
piso 5a y 5b relativam ente separadas en tre  s i ,  con lo  cual 
r e s u l ta  l a  e s tab ilid a d  de la s  p a tas de apoyo 5 correspon­
dientemente elevada.
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Con 3o y 5y^<M nó^iiM n.*Stberturas ó ta la d ro s  a 
trav és  de la s  cuales se pueden pasar lo s  to rn i l lo s  de an­
claje-' 9 y 10 como se ap rec ia  especialm ente en l a  f ig u ra  
4 .

Para e v i ta r  en lo s  c a r r i le s  de d esa rro llo  espe­
cialmente largo  1a y íb  una separación de lo s  c a r r i le s  
en e l  centro da su extensión lo n g itu d in a l se pueden haber 
unido é s to s  en tre  s i ,  por su lado in fe r io r ,  mediante cha­
pas de conexión 11, en v is ta  l a t e r a l  de forma aproximada­
mente de U. En l a  f ig u ra  1 se ap rec ia  que en l a  zona cen 
t r a l  de lo s  c a r r i le s  1a, 1b, se han d ispuesto  dos chapas 
de conexión l i a  y 11b, a d is ta n c ia  en tre  s i ,  que estén  
unidas con la s  a la s  in fe r io re s  de lo s  c a r r i le s  1a y 1b, 
mediante soldadura.

Como se ap rec ia  especialm ente de l a  f ig u ra  5, 
se pueden emplear la s  chapas de conexión 11 para l a  su je­
ción de c a b a lle te s  de ro d il lo s  12 que sirven  para l a  guia 
de un medio de tra cc ió n  de curso a lo  la rgo  de lo s  elemen 
to s  de c a r r i l  1, por ejemplo de un cable 13.

La su jeción  de lo s  cab a lle te s  de ro d illo s  12 se 
efec túa  en l a  forma de ejecución que se ap recia  espec ia l­
mente en l a  f ig u ra  5, en l a  chapa de conexión en forma de 
U 11, mediante una chapa doble, aproximadamente en forma 
de h o rq u illa , que se ha d ispuesto  sobre l a  chapa de cone­
xión 11 y que se empuja desde un lado sobre é s ta  y en e l  
o tro  lado se f i j a  mediante un to m i l lo  no representado. 
Por lo tan to  se puede e x tra e r  e l cab a lle te  de ro d il lo s  12 
la tera lm en te  s in  que sea necesario  mover ó l le g a r  a des­
montar e l  c a r r i l  ó e l elemento de c a r r i l  correspondiente.

En l a  f ig u ra  3 se ap rec ia  e l trozo  de una in s ta3C.
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lac ión  de c a r r i l  ap licada  a un f e r r o c a r r i l  de v ia  estrecha, 
t a l  y como se emplea en e l  in te r io r  de lo s  se rv ic io s  de mi­
na.

C ontrario  a l a  forma de ejecución que se apre­
c ia  en e l  dibujo puede rodear e l  reba je  en forma de cazo­
l e t a  6, a l  cuerpo en forma de c ilin d ro  también en l a  mayor 
parte  de su su p e rfic ie  c ircu n fe re n c ia l. Además es posib le 
equipar e l  cuerpo en forma de c ilin d ro  7 en sus extremos 
con una elevación  en forma de escalón que a l  acop lar lo s  
elementos de c a r r i l  s irv e  como tope y f i j a  centrados en tre  
s i  lo s elementos de c a r r i l .  En es te  caso ta n  sólo es nece 
sa rio  in tro d u c ir  en unos de lo s  lados un medio de f i ja c ió n  
en forma de pasador en d irecc ió n  tra n sv e rsa l a l  e je  long i­
tu d in a l del cuerpo en forma de c i l in d ro .

Debido a  que e l  p ié  de apoyo 5, e s tá  dispuesto  
en l a  zona de l a  ju n ta  del c a r r i l  se obtiene l a  v en ta ja  de 
que l a  carga del c a r r i l  adyacente se transm ite  a trav és del 
cuerpo en forma de c ilin d ro  7 y  e l reb a je  en forma de cazo 
l a t a  & directam ente sobre e l  p ié  de apoyo 5 s in  que se pre 
sente una carga desfavorable sobre lo s  c a r r i le s  1a y 1b.

Como se ap rec ia  en e l  dibujo s irven  lo s  elemen­
to s  de acoplamiento 6 y 7 simultáneamente para d is ta n c ia r  
lo s  c a r r i le s  1a y 1b de manera que en é s ta  zona se puede 
p re sc in d ir  de elementos d istan ciado res e sp ec ia le s .

Además se ap rec ia  d e l d ibu jo , especialmente de 
la s  fig u ras  1 y 2, que l a  p a ta  de apoyo 5, forma con e l 
cuerpo en forma de cazo le ta , que forma e l elemento de aco­
plam iento, una unidad co n stru c tiv a , que en estado mentado 
se pueden u n ir  con lo s c a r r i le s  1a y 1b. De e s ta  manera 
se f a c i l i t a  l a  fab ricac ió n . Además, mediante l a  reunión30
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de la s  p iezas 5 y 6 a una unidad co nstruc tiva , se puede 
disponer e l  soporte del c a r r i l  en e l  lugar más favorable, 
es d e c ir , en e l  lu g ar de acoplamiento, y finalm ente se lo ­
g ra  mediante e s ta  medida un considerable ahorro de mate­
r i a l ,  lo  que b en e fic ia  tan to  lo s  costes como también e l  pe 
so del c a r r i l , N O T A

D escrita  suficien tem ente l a  n a tu ra leza  del inven 
to , a s i  como l a  manera de re a l iz a r lo  en l a  p rá c tic a , debe 
hacerse constar que la s  d isposic iones anteriorm ente in d ica  
das son su scep tib le s  de m odificaciones de d e ta l le  en cuan­
to  no a lte re n  su p rin c ip io  fundamental; también se hace 
constar que e l  invento se r e f ie r e  a una so lic itu d  de paten 
t e  presentada en Alemania, con fecha 1 de marzo de 196?, 
n i B 91414 V /l9a, acogiéndose por lo  ta n to , a lo s  benefi­
cios que conceden lo s  Convenios In te rnac io n a les en v igor, 
siendo lo que constituye  l a  esencia  del re fe rid o  invento y 
por lo que se s o l i c i t a  P aten te  de Invención por 20 años en 
España, sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS INSTALACIONES DE 
CARRILES PARA FERROCARRILES MONOCARRILES 0 DE VIA ESTRECHA" 
caracterizándose por lo  s ig u ien te :

1 .— Perfeccionam ientos en la s  in s ta lac io n es  de 
c a r r i le s  para fe r ro c a r r i le s  m onocarriles ó de v ia  e s tre ­
cha, especialm ente para se rv ic io s  de minas, en la s  cuales 
lo s  elementos de c a r r i l  en l a  zona de ju n ta  de lo s  c a r r i ­
le s  se unen en tre  s i  mediante elementos de acoplamiento, 
caracterizados porque lo s  elementos de acoplamiento de lo s 
elementos de c a r r i l  correspondientes en tre  s i ,  a s i  como 
dispuestos en una medida esen c ia l a a is ta n o ia  de l a  in f ra ­
e s tru c tu ra  ó del p iso , se pueden acoplar o desacoplar me-
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d ian te  un simple movimiento de lo s  elementos del c a r r i l  en 
d irecc ió n  tra n sv e rsa l a l  e je  lo n g itu d in a l del c a r r i l .

2 . -  Perfeccionam ientos, segdn l a  re iv in d icac ió n  
1, caracterizados porque en e s ta s  in s ta la c io n e s , en la s  
que lo s  elementos de c a r r i l  se componen de dos p e r f i le s  en 
forma de U, d ispuestos a reducidas- d is ta n c ia  en tre  s i  con 
la s  a la s  d ir ig id a s  una h ac ia  l a  o t r a ,  lo s  elementos de acó 
plamiento de lo s  elementos de c a r r i l  s irven  simultáneamen­
t e  para determ inar l a  separación de lo s  p e r f i le s  en U.

3 . -  Perfeccionam ientos, segdn l a  re iv in d icac ió n  
1, ó 2, ca rac terizados porque lo s  elementos de c a r r i l  mués 
t r a n  en uno de sus extremos f in a le s , en l a  zona de ju n ta  
del c a r r i l ,  cada vez un regruesam iento en forma de bordón 
y en e l  o tro  extremo f in a l  que se encuentra asimismo en l a  
zona de ju n ta  un reb a je  en forma de cazo le ta , encontrándo­
se e l e je  lo n g itu d in a l del regruesam iento en forma de b.or- 
dón aproximadamente tra n sv e rsa l con re lac ió n  a l  elemento 
de c a r r i l  y pudiéndose acoplar lo s  elementos de c a r r i l ,  em 
pujando uno dentro daLotro e l  reba je  en forma de cazo le ta  
y e l  regruesamiento en forma de bordón.

4 . -  Perfeccionam ientos, segdn l a  re iv in d icac ió n  
3, caracterizados porque e l regruesam iento en forma de bor 
dón sobresale de la s  l in e a s  de lim itac ió n  de lo s  elementos 
de c a r r i l  hac ia  adelante y h ac ia  abajo .

5 . -  Perfeccionam ientos, segdn l a  re iv in d icac ió n  
3 ó 4, ca rac terizad o s porque e l regruesamiento en forma de 
bordón se d e sa rro lla  como un cuerpo en forma de c ilin d ro  y 
porque e l  reba je  en forma de cazo le ta  t ie n e  una forma adan 
tad a  a l  cuerpo en forma de c il in d ro .

6 . -  Perfeccionam ientos, segdn l a  re iv in d icac ió n
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5. ca racterizados porque e l cuerpo en forma de c ilin d ro  y 
e l reba je  en forma de cazo le ta  forman una a r tic u la c ió n , de 
manera que lo s  elementos de c a r r i l  pueden compensar la s  
desigualdades en l a  in f ra e s tru c tu ra  y en e l  piso mediante 
un movimiento de g iro  v e r t ic a l .

7 . -  Perfeccionam ientos, según l a  re iv in d icac ió n  
1, y una de la s  s ig u ie n te s , caracterizados porque a cada 
elemento de c a r r i l  solo se le  ad judica una pa ta  da apoyo.

8 . -  Perfeccionam ientos, según l a  re iv in d icac ió n  
3, ó una de la s  s ig u ie n te s , ca rac terizad o s porque e l  reba­
je  en forma de cazo le ta  m uestra un s a lie n te  que forma l a  
p a ta  de apoyo.

9 . -  Perfeccionam ientos, según l a  re iv in d icac ió n  
7 ó 8, ca rac terizad o s porque cada vez solo una p a ta  de apo 
yo soporte dos elementos de c a r r i l  adyacentes en l a  zona 
de l a  ju n ta  de io s  c a r r i le s .

10. -  Perfeccionam ientos, según l a  re iv in d icac ió n  
7 ó una de la s  s ig u ie n te s , ca rac terizados porque la s  patas 
de apoyo se d esa rro lla n  de manera que Be puedan graduar en 
a l tu ra .

11. -  Perfeccionam ientos, según l a  re iv in a icac ió n  
7 ó una de la s  s ig u ie n te s , ca rac terizados porque la s  patas 
de apoyo se acoplan con l a  in f ra e s tru c tu ra  ó oon e l  suelo 
oon to m i l lo s  de an c la je , pasadores, bulones ó s im ila res 
de manera que se puedan s o l ta r .

12. -  Perfeccionam ientos, según l a  re iv in a icac ió n  
7 y una de la s  s ig u ie n te s , ca rac terizados porque l a  p a ta  
de apoyo m uestra aproximadamente en l a  zona del reba je  en 
forma de cazo le ta  unas nervaduras divergentes que cada vez 
terminan en unas p lacas de p iso  muy separadas en tre  s i .
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13. -  Perfeccionam ientos, según l a  re iv in d icac ió n  
5 , ó una de l a s  s ig u ie n te s , ca rac terizados porque e l  cuer­
po en forma de c ilin d ro  se s u je ta , de manera que se pueda 
s o l ta r ,  con re la c ió n  a l  reba je  en forma de cazo le ta , medi­
ante pasadores, espigas* bulones o s im ila res  que le  a tr a ­
v iesan , pero que, s in  embargo, perm iten un g iro  en un éngu 
lo  determinado con re la c ió n  a l  reb a je  en forma de cazo le ta .

14. -  Perfeccionam ientos* según l a  re iv in d icac ió n  
1 ,y una de la s  s ig u ie n te s , ca rac te rizad o s porque lo s  e le ­
mentos de c a r r i l  se unen en l a  zona c e n tra l de su exten­
sión  lo n g itu d in a l, esencialmente* en su lados in fe r io re s , 
mediante chapas ó s im ila re s .

15. -  Perfeccionam ientos, según l a  re iv in d icac ió n
14, ca rac terizad o s porque la s  chapas de conexión llev an  ca 
b a ile te s  de ro d i l lo s  para  ro d i l lo s  de gu ia  de medios de 
tra cc ió n , especialm ente ro d il lo s  para  l a  gu ia de cable.

16. -  Perfeccionam ientos, según l a  re iv in d icac ió n
15, ca rac terizados porque e l  c a b a lle te  de ro d il lo s  es l l e ­
vado por un elemento soporte en forma de chapa dispuesto  
en forma de h o rq u illa  a un lado de l a  chapa de conexión, 
que por lo  menos en un lado se puede s u je ta r  en forma so l 
ta b le  contra l a  chapa de conexión.

17. -  Perfeccionam ientos, según l a  re iv in d icac ió n  
5 6 una de la s  s ig u ie n te s , ca rac terizados porque la s  p a ta s  
de apoyo y lo s  reba jes en forma de cazo le ta , por una p arte  
y e l elementos de c a r r i l  y e l cuerpo en forma de c ilin d ro , 
por o tra  p a rte , se unen en tre  s i  mediante soldadura.

18. -  Perfeccionam ientos, según la s  re iv in d icac io  
nes 1 a 17, ca rac terizad o s porque uno de lo s  elementos de 
acoplamiento forma con l a  ún ica  p a ta  de un elemento de carril
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tít* Lttuna p ieza  de construcción u n i ta r ia  su j e ^ t S a i  elemento de 

c a r r i l .
1 9 .- "Perfeccionam ientos en la s  in s ta lac io n es  

de c a r r i le s  para fe r ro c a r r i le s  m onocarriles ó de v ía  es­
trecha"; t a l  y como queda sustancialm ente d e sc rito  en l a  
presente memoria e ilu s tra d o  en lo s  adjuntos d ib u jo s .

E sta memoria consta de diecinueve hojas e sc r i­
ta s  a máquina, por
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