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PATENTE DE INVENCION

eMemoria @wm¢i‘ma

sothe:

"Perfeccionanientos en ferrocarriles

de via egtrecha & monoccarriles.“

é2z¢aﬂbnda' BECORIT GRUBENAUSBAU GmbH., entidad alemansa, resi
dente en: Recklingheansen, WerkstWttenstr., T7-13,

Alemania.

Lea presente invencién se refiere & perfec
cionamientos en ferrocarriles de via estrecha 6 mo-
nocarriles, especialuente para el servieis de ninas,
cuyos vegones estén acoplados en forma desprendible

5 entre si nediante un acoplamiento, mostrando los ve-
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gohes unocs necanismos de 4raglacidn o losWusles se les

adjudica uwna instalacién de cerril que se encuentra en la
zona de le infrasestructura o bién del piso.

Se ha demostrado que los ferrocarriles de via es-
trecha o monocarriles conocidos, espscialmente para el sar-
vicio de minés, muestran inconvenientes y que consisten es-
éeeialmente en el incémodo y costoso acoplamiento de los
vagones entre si, asi como en la dificultad de paso por en-
cima de desigualdades ¢ depresiones en el piso, %al y coumo
se presentan en el interior de los servicios de minas, o
bien su impedimento por los acoplamientos del vagén.
Ademés, los acoplamientos de los vagones en los ferrocarri-
les de via estrecha 6 monccarriles no ofrecen seguridad su-
ficiente contra un vaivén lateral de los vagones, dificul-
téndose ademés la carga y descarga en aguellos vagones que
se emplean para el transporie de materisles en los servi-
cios interiocres de las minas.

Lg invencién tiene por cometido eliminar las des
ventajas de los tipos de construccibn conocidos y crear un
ferrocarril de via esirecha o monocarril, especialmente Pér
ra los servicios de mina, que no solo sea barskto en su fa-
bricacién sino que, con une méxima tranquilidad de marcha.
Sea propensc & pocas repsracionses. Ademés deberd el ferro
carril permitir el pasc sin dificultad alguna sobre depre-
siones, hambién cuando éstas se presentan a coria distan~
cia, asi como con irregularidad consecutiva. Este coneti-
do se soluecionsa partiende de un ferrocarril de via estre-
cha 6 monocarril, especialmente para servicic de minas, cu
yos vagones estén escoplados en forma desprendible entre si

por, cada vez, un acoplamiento, mostrando 1los vagones uncs



5e

10.

20.

25.

30.

-3 -

130861

necanismos de traslacién z los que se les ha adjudicado

una instalacibn de carril que se encuentra en la zona de
la infraestruchura o bien del piso, segin la presente in-
vencidn, porque cada vagén muesitra cada vez solo en la zg
ne de una Seccibn final del vagén un recanisme de trasla-
cién, acopléndose los vagones enhre si, de menera que el
mecenisro de traslacién sustente el acoplaniento y los
vagenes, en el planc veriical, se puedan inclinar entre
af en un 4ngulo determinado. Debido a que cada vagén
mestra cade vez un necenisuo de traslacién dispuesto en
la zona de una seccibn final del vagbn se ghorra practica
mente, en cocuparacién con las clases de construccién cono-
cidas, un mecanismo de traslacibn, lc que repercute en for
na correspondiente ventajosa en los costes de fabricacién
Gel vagbn. 3n lcs ferrccarriles de via es*recha 6 menoca
rriles, desarrcllados sexin la presente invencién, Ss nha
edjuiicade cada vez solo un UGnico mecaniswze de traslacibn
e las seccioneg Finales dirigzidas ung hacia la ohra de dos
vacones, habiendose dispuesto el mecanismo de traslacibn
de manera que sustents el acoplamiento. De esha Lanera se
shiorra adends en peso, con los cual sSe sorete la infraes-
sructura ¥ los carriles a un mencr esfuerzo. Esto tiene
come consecuencia una yrelongacién de la vida de los ca-
rriles, 6 la instalacién de carriles se puede desarrcllar
en forme n&s d8bil, lo que asinismo implica un ahorro de
costeSe.

Otra ventaja de la invencidén consiste en que lcs
vagones se pueden inclinar entre si en el plano vertical
en un fngulo dekerminado. De estha nmanera puede sobre rue

das un tren de via estrecha 6 mornoccsrril, desarrclladc Se
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&in la presente invencibn, sin desmejorar la traslacién,
con rapidez y seguridad salvaer las ondulaciones 6 depresioc-
nes § elevaciones del terreno, también cuando éstas se su-
ceden unad detrés de las otras a cortes distencies como su
cede frecuentemente en los servicios en el interior de las
minas,.

Segin una ulterior caracteri{stica de la inven-
cién se encuentra en el tren de vagones cada vez a conti-
nuaeién de un lado del vagén provisto de mecenismo de tras
lacién un vegén con su lado desprovisto del mecenismo de
traslacién. Ctre caracterisﬁica de la invencién consiste
en que esencialmente cada mecanismo de traslacibén estd dis
puesto fuera del marco del vagén y sproximedamente delante
del lado frontal del vagén. De esta manera resulta posi-
tle disponer de un acoplemiento més ligero entre dos vago-
nes adyacentes, al mismo tiempo que se obtienen unas pre-
porciones de fuerzas favorables en el mecanismo de trasla-
cién y en el acoplamiento.

Ha demostrado ser conveniente si el mecanismo de
traslacién, que corresponde en comin a dosS vegones adyacen
tes, perc que esté unido sélemente a uno de estos vagones,
se dispone entre los dos vagones siends giratorioc el meca=-
nismo de traslacién alrededor del ascoplamiento.

En una forma de ejecuclién preferente de la inven
cién se le ha adjudicado el mecanismo de traslacién un eje
de cursc esencilalmente vertical que, en su parte final,
forma una barra de acoplamiento que encaja en una asberturs
de aooplamiento que Se encuentra en un gpéndice muy sobre-
Saliente del otro vegén. Un acoplamiento desarrcllado de

esta manera se puede fabricar con mediocs sencillos y por lo
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tanto tembién en forms bareta. Otra ventaja de este aco-

" plamiento, especialmente bajo las ruedas condiciones del

servicio y también dursnte un large pericdo de emplec.
Otra caracteristica importente consiste en que
la sbertura del acoplamiento y el eje del acoplamlento ss~
tén desarrcllados de manera que, en el plano vertical, pug
dan girar entres si en un &ngulo determinadc. ZEste posible
giro en el planc vertical se logra, segin la presente in-
vencién, porque la barre de acoplamiento, por lo menos en
su parte longitudinal, gque se encuentra en la abertura de
acoplamiento -comenzando eproximadamente en la zona cen-
trel de la abertura del acoplemiento- esté desarrcllada ha
cia ambas seccicnes finales estraechéndose en forma cénica.
Sin embargo también es posible desarrocller la abertura del
acoplanionto —-comenzando sproximedamente en la zona longl-
$udinal central- ensanchéndose igualmente hacia fuers, ¢
desarrollar le sbertura de acoplamiento como una ranure
que se extiende en direccibén de traslacién, en la cual el
eje del gcoplamiento se guia, 8i blen giretoriemente, por
1lo demés sflamente mévil en un éngulo vertical. Para evi-
tar un ledeamiento lateral de la barra 6 del eje de acopls
miento con relacién a la abertura del acoplamiento es con-
veniente si la barrs de acoplamiento, desde por lo menos
un lado, se gula asegurada contra un movimiento lateral me
disnte topes, pasadores, bulones é similares que penetran
en la aberturas del acoplamiento. HMediante este desarrcllo
y disposicién del acoplamiento se logrgygéte no impidza el
rodar sobre depresiones o elevaciones y por otra parte se
evita un golpeado lateral 6 una pendulacién latersl de los

vagones alrededor del acoplamientos
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En una forme de eaecuelén convenients de la in-
vencién se le han adjudicado a cade barra de acoplamiento
varies ruedas de guia dispuestas a distencia entre si, §
preferentemente dos ruedas de carga o rodasduras dispuestas
entre eétas dos ruedas de guis, cuyod ejes estén desplaza~
dos en 902 con relacién = los ejes de las ruedas de guis.
De esta manera se logra un desarrolle del mecanismo de
traslecién que ehorra espacio y és estable en la marcha.

Otra caracteristica de la invencién consiste que
el apéndice sobresaliente esté alojado con un regruesamien
t0 en forma de ojal sobre un apéndice en forma de cazoleta
de articulacién del eje del acoplemiento, habiéndose desa-
rrollade el regruesamiento en forma de ojal, en su lado su-
perior e inferior, partiendo aproximedamente del punto cen
tral, en forma cuneiforme hacia el borde.

Fspecialmente en el servicio interior de mings
es frecuentemente difieil descarger los vagones de los tre
nes de via estrecha 6 monocarriles, § seguir trasportandeo
las cargas. De acuerdo con la presente invencién esté alo
jada cads plataforma, 6 la estructura de cada vagbn, gira-
toriamente alrededor de un eje vertical en 90¢ como minimo
con relacién el marco del vehfculo, especialmente sobre el
lindros y/o rodillos. De esta manera est& dada la posibi-
lided de girar la estructura 6 la plataforms a la posicién
més favorable para su descarga, por ejemplo & una posicién
que esté girada en 902 con relacién &l eje longitudinal del
tren. Ademés se le han adjudicado, segiin la presente in-
vencién, & la plataforma, y/o la demés estructura, los &r-
ganos de acoplamiento tales como ganchos, ojales 6 simile~

res. De esta manera esté dada la posibilided de girar las
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plataformas cargades en Y02 y déspuéé‘enganohar por ejemplo

8 un tren monocarril gque se encuentre en sentido transver-
sal, para su ulterior transporte. Esto es especialmente
ventajoso, en algunos cascs, en log servicios en el inte-
rior de las minas. In el dibujo se ha representado la in-
vencifn en ejemplos de ejecucibén, parcialmente en forme es
quenftica. TLos dibujos muestran:

La figura 1, un tren de via estrecha segin la
presente invencién, en vista lateral.

La figura 2, una viste desde arribe sobre la
Ligure 1.

La figura 3, es un vagén del tren de vie estre-
che segfin la figura 1, en mayor escalsa.

La figura 4, es una vista lateral de la figura 3.

La figura 5, en un carro de carga segin la inven
eibn y la figura 6 una vista desde arriba de la figura 5.

En el dibujo se ha representade la invencién
aplicada sobre un tren de via estrecha, tel y como por ejem
plec se puede emplear en Servicio de mina. Con el ntimero
de referencia 1, se dencmina una instslacibn de carril que
-como especialmente ge gprecia en la figura 4- se compone
esencialmente de dos perfiles de acero en U con sus alss
dirigidaes una hacie la otra, que se han dispuesto g reduci~
da distancia entre si{ y en curso paralelo. ZEstos perfiles
en U forman el carril para los vegones de traccién denonmi-
nedos en su tetalidad con el gigno de referencias 2 y los
vegones denominades con el némero de referencis 3 para el
transporte de personas y de material. ILos vagones 3 estén
provistos en le forma de ejecucién, que se aprecia en las

figuraes 1 hasta 4, con un as{ llamado suplemento para el
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transporte de personas 3a, de mararas que esto8 vagones Se
pueden emplear para el transporte de las personas. Este
suplemento pars el tranqurte de personas se puede desmon-
tar. Una vez desmontado este suplemento 3a se pueden trang
formar los vagones én vegones para el transporte de cargs
3b, tal y como se aprecia especialmente en lasg figuras 5§ y
6. 7

Con 4 se denominan unas lonas de asiento mientras
que con 5 se denominan los asiderocs dispuestos en un arco 6
colocado scbre el suplemento para el transporte de personas
3a.

Como Be aprecia especialmente en las figuras 3 y
5 esté alojede la plataforma %, mediante rodillos 6 cilin-
dros 10, girstoriamente con relacién al marco del vagén 8
alrededor del eje 9. Ademés se le han adjudicado & la rla
teforma, en detalle no dibujados, unos medios de fijacién
pare evitar un glro indebido de las plataformas,

Como se pueda aprecigr especislmente en la f£igu-
re 1, est& cada vagén 3 provisto s6lo de un mecanismo de
treslacién 11, que estd dispuesto en el lado dirigido he-
cia el lado sin mecanismo de traslacién del vagén siguien-
te, de maners que guede dispuesto aproximadamente en el es~
pacio 12 entre dos vagones consecutivos.

Cade uno de los vagones esté provisto de un apén
dice muy sobresaliente 13 que muestra un regruesamiento en
forma de ojal 138, que esté provisto de una abertura de
acoplamiento 6 un taladro de acoplamientoc 1l4.

En el lado opuesto de cadae vegbn se ha sujetado
otro apéndice 15 que lleva un eje de acoplamiento 16 de

curso vertical, que esté adjudicado al mecanismo de trasle
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cién 11. El mecanismo de traslacién 11 se compone cada

vez, en la forma de ejecucién que se aprecia en el dibujo,
de dos ruedas de traslacién 11a y 11b guiades sobre las
ales superiores de los perfiles del carril en forma de U,
aaf como de varias ruedas de eshabilizacién y de guia 11c
y 118, guiadas en las alas de los perfiles en forma de U.
Como se aprecia en el dibujo, se han dispuesto los ejes
de las ruedas de gula 11c y 11d desplazados en 902 con re
lacién a los ejes de las ruedas de traslacién 11a, 11b.

El apéndice sobresaliente 13 de cadme vagén 3 es-
+4 acoplado a través de la abertura de acoplamiento 14 con
el eje 0 la barra de acoplamiento 16 de manera que puede
pasar las curves. JAcemés poseen la abertura de acoplamien
to 14 y el eje de acoplamiento 16 un desarrollo tal, de ma
nera que no impiden el movimiento angular vertical de los
vagones 3 entre si al pasar sobre depresiones y/o elevacio
nes. Esto se logra en la forme de ejecucién mostrada en
lag figuras 1 hasta 4 debido a que el eje de acoplamiento
16, en la zong de la abertura de acoplamiento 14 -comenzan
do aproximadamente en la zona central de la extensidn de
la abertura de acoplaniento 14- sstd desarrollado estre-
chéndose en forme cénica hacia ambas partes finsles, evi-
téndose un movimiento de girc latersl de las piezas de aco
plamiento entre si y con ello un vaivén 6 columpiado late-
ral de los vagones medlante topes introducidos en la aber-
tura de acoplamiento 14. Ia abertura de acoplamiento 14 y
el eje de acoplamiesnto 16 se pueden, por lo tento, despla~
zar sflamente en un plano vertical en un éngulo determina-
do entre sil. En algunos casos pudiera ser sin embargo ven

tajoso darle a la gberiurs de acoplamiento 14 una forma de
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ranurs, extendiéndieaa“fi'éau@ en direccién iungitudinal

de los Vagones y correspondiendo su ancho, medido trans~

versalmente con relacibn al eje longitudinal del vagén,
aproximadamente al didmetro del eje de acoplamiento 16.

En direceifn longitudinal del vagén se ha desarrollado

s8in embargo esta abertura de acoplaniento en forma de ra-
nura 14 en una medida mayor que el difmetro del eje de aco
DPlamiento 16, de manera que asimismo resulte posible un
giro entre sf de las_piezas de acoplaemiento =8lo en direc
cién de un planoc vertical.

Con 1% se denomina un saliente en forma de esca-
16n que forma un asiento en forma de cazoleta para el ojal
13a del saliente 13.

Las plataformas T ¥ los suplementos para el trans
Porte de personas 3a estén ademis provistos de 6rganos de
suspensifn en forma de ganchos de manera que teda la estruc
tura, inecluyendo la carga dispuesta sobre ella, se puede
elevar y seguir transportandec.

N 0 1 A

Descrita suficientemente la naturaleza del inven
to, asi como la mansra de realizerlo en la préctica, debe
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indica
das son susceptibles de modificaciones de detalle en cuen-
t0 no alteren su principic fundamental; también se hace
constar que el invento se refiere a uns solicitud de raten
te presentada en Alemania, con fecha 1 de marzo de 1967,
n2 B 91.413 II/20a, acogiéndose por lo tanto, a los benefi
cios que conceden los Convenios Internacionales en vigor,
siendo lo que constituye la esencia del referido invento y

por lo que se solicita Patente de Tnvenecién Por 20 aros en
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Espafia, sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN FERROCARRILES DE VIA
ESTRECHA 0 MONOCARRILES " caracterizéndose por lo siguiente:

1~ Perfeccionamientos en ferrocarriles de via
estrechs 6 monocarriles, especialmente para el servicio de
mings, cuyos vegones estén acoplados en forma sultable en-
tre 8i mediante un acoplamiento, mostrando los vagones uncs
mecanismos de traslacibén a2 los cuales se les adjudica una
instalacibn de carril que se encuentra en la zona de infra
estructura é blen del piso, caracterizados porque cada ve~
gbn se dota cada vez solo en la zona de seccién final del
vagén de un mecanismo de traslacién, acopléndose los vago-
nes entre s8i de manera que el mecanismo de traslacifn sus-
tente al acoplamiento y los vagones se puedan inelinar en-
$re si en el plano vertical un &ngulc determinadoc.

2.~ Perfeccionamientos, segdn la reivindicacién
1, caracterizados porque en el tren de vagones cada vez &
econkinuacién de un lado del vagon provisto de un nmecanismo
de traslacién se dispone un lado de vagén sin mecanismo de
traslacibn,

3¢~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
1 6 2, caracterizados porque esencislmente cada mecanismo
de traslacién se encuentra fuera del marco del vagén y epro
ximadanente delante del lado frontal del vagén.

do= Perfeccionamientos, seglin le reivindicacifén
1 6 una de las siguientes, caracterizados porque el neca-
nismo de traslacidén adjudicadc cada vez a dos vagones adya
centes, pero unido séismente a uno de estos vagones, Se
dispone entre los dos vagones pudiendo el mecanismo de tras
lacién girar alrededor del acoplamiento.

5.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicaeién
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1 6 una de las siguientes, carachterizados porque al meca~

nismo de traslacién ss le adjudica un eje de curso esen—
clelmente vertical que forma en su seccidén final una barra
de acoplamiento que enczja en un abertura de acoplamiento
que se encuentra en un apéndice muy saliente del otro ve- '
26n.

6.~ Perfeccionamientos, seglin la reivindicacién
5, caracterizados'porque la abertura de acoplamiento y el
eje de acoplamiento se desarrollan de manera que en el pla
no vertical puedan girar enﬁre'si en un &ngulo determinado.

Te= Perfecclonamientos, segin la reivindicacidn
5 6 6, caracterizados porque la barra de acoplamiento, por
lo menos en su seccidén longitudinel, que se encuentrs en
le sberturs de acoplaniento, comenzando aproximadamente en
la zona central de la abertura de acoplamiento, se desarro
lla estrechéndose cénicamente hacia las secciones finales.

8.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidén
5 6 6, caracterizedos porque la abertura de acoplamientos,
comenzando aproximadsmente en el centro de la zona longi-
tudingl, se desarrolla ensanchéindose cénicamente por igual
hacia el exterior 6 es una ranura que se extiende en direc
cibén de traslacién, en la cual el eje de scoplamiento se
guia de maners que pueda girar, pero por lo deméis s6lo se
pueda mover en un &ngulo vertical.

g.~ DPerfeccionamientos, segin la reivindicacién
5 6 una de las siguientes, caracterizados porque la barra
de acoplamiento se gula por unos topes, pasadores, bulones
6 similares que penetran, por lo menos desde un lado, en
la gbertura de acoplamiento, de manera que esté asegurada

contre un movimiento lakeral.
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10e=~ Perfeccionamientos, seéﬁn la reivindicacién
5 6 una de las siguientes, caracterizados porque a cada ba
rra de acoplamlento se le_a@judican varias ruedas de guis
dispuestas a distancla entre 8il y preferentemente dos rue-
das de traslacién dispuestas entre éstas, cuyos ejes estén
desplazados en 902 con relacibn a los ejes de las ruedas
de guisa.

11.= DPerfeccionamientos, segéin la reivindicacién
5 6 una de las siguientes, caracterizados porque el apénq;
ce sobresaliente se aloja mediante un regruesamiento en
forma de ojal sobre un apéndice en forma de cazoleta del
eje de acoplamiento, habiéndose desarrollado el regruesa—
miento en forma de ojal inclinado en forma cuneiforme ha-
cia el borde, partiendo desds el punto central aproximada-
mente.

12.- DPerfeccionamientos, segiin la reivindicacién
1 6 una de las siguientes, caracterizados porque la plata~
forma 6§ la estructura que se adjudica a cada vagén puede
girar alrededor de un eje vertical en por 1o menos 902 con
relacién al marco del vagén, alojéndose especialments so=-
bre cilindros y/o rodillos.

13e~ Perfeccionamientos, seglin la reivinaicacién
1 6 una de las siguientes, caracterizados porque a la pla~
taforma y/o estructura del vagén se le adjudican pars su
elevacién unos 6rganos de acoplamiento tales como ganchos,
ojetes o similares.

14 .~ "Perfeccionamientos en ferrocarriles de via
estrecha 6 monocarriles"; tal y como queda sustancialmen-
te descrito en la presente memoria e ilustrado en los ad-

juntos dibujos.



Esta memorla consta de catoree hojaes escritas a

méquine, por una sSole cara.
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