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“Perfeccionamientos en vehiculos provistos ,

de un digpositive de freno de carril."

ézakﬁbnéu BECORIT GRUBENAUSBAU GmbH., entided alemsna, resi
fente en: Recklingheusen, Werkstattenstr. 7-13,

Alemania.
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La presente invencién se refiere a un vehi-
culo provisto de un dispositive de frenmo de carril,
para trenes mcnocarriles 6 trenes de via estrecha,
que muestra unas mordazas de freno desplazables en di

5 reccibfn hacia el dispositivo de freno, actuando contra

Mod. 113



5e

10.

15.

20.

25.

30.

En los ferrocarriles de esta clage Irecuentemen=

te es tan reducida la fricoidn entre ls rueda y el carril
que el frenado sobre la rueda ya no es suficiente. En ta-
les caso es conveniente desarrolarr el sistema de freno de
nahera que las mordazas de freno, sujetadas en el vehiculo,
puedan actuar sobre los carriles. También hen demostrado
gser convenientes los frenos de carril en agquellos casos en
los que los vehiculos, sin poseer un acciocnamiento propio,
se mueven mediante cgbles conducidos a los largos de la
vias.

Ia invencién tiene por cometido perfeccionar los
vehiculos pars trenes monccarriles 6-trenés de via estrecha,
cuyo dispositivo de freno de carril sea especialnente sen-
cillo y por lo +tanto econfmico, tal y como Se necesita es-
pecialmente en estos vehiculos pequelios 6 ligeros.

Este cometido se soluciona, partiendo de un vehi
culo provisto de dispositive de frenc de carril para tre-
nes monocarriles o bien trenes de via estrecha, que mues-
tra unes mordazas de freno desplezables en direccidén hacia
el dispositive de frenoc, actuando contra partes de los per
files de los carriles con el fin de frenar, segin la pre-
sente invencidén, debido a que las mordazes de freno, dis-
puestas en aubos lados de una parte de los perfiles de ce-
rriles, se pueden accionar en direcciones opuestas ung ha-
cia lz otra meddiante c¢illindros de frenos dispuestos fuersa
de los carriles en el vehiculo. Debido a que los cilin-
dros de freno y préshicamente +todas las partes mgyores del
dispositivo de frenos estén dispuestas fuera de los carri-

les en el vehfoculo, se ob%iene la ventzja de gue ya no se
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hen de tomar, como haétag mgaﬁénQas fornas de construccién

conocidas, medidas complicadas y costosas para alojar los
frenos o bién los cilindros de freno, especialmente en los
trenes de via estrecha, dentro del espacic muy pequefic en=-
tre los perfiles de los carriles. Cira ventaja consisgte
en gue los cilindros de frenos y todas las partes del fre-
ne grandes en el vehiculo perfecciocnado segin la presents
invencién, se pueden enkrehener y reparar mucho mejor que
en las formas de cens*ruccién conccidas por el achtual eska
do de la %écnica, en las cuales es+tas pilezas son de difi-
cil acceso y estfén dispuestas encapsuladas en*re los perfi
les de los carriles.

Debido & que las mordazas de freno rcdean les
periiles de los carriles en foraz de %tenecza nc sclo 8e ob-
tiene un fuerte efecto de frenado, sino que los carriles
ya no se deformen ¢ se daiian por las fuerzas de frensado,
lo que repercute en formae correspondientemente venkajosa
sobre la duracién de los carriles.

En uné forna de ejecucidn preferente de la inven
cién se han dispuesto los cilindros de freno aproximadauen
te en sentido de marcha uno detras del ctro en el bastidor
del vehiculo y/o en la estruchura del vehicule de manera
que ahorran esracic. IlMediante esta disposicibén ahiorrati-
va de espacio de los cilindrcs de freno se pueden manhener
extracrdinagriamente reducidas, les daimensiones del esvecio
en que se alojan les cilindros de freno, lo que repercute
en forma correspondiente en los gastos de fabricacibn de
todo el veniculo. En algunos casos hasta se puede prescin
air de le previsibén de recintos especiales para el aloja-

mlento de estos cilindros de freno y alcjiarlos sin nés en
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ek espacio que de todas maneras existe en el marce del vehi

culo y en, 6 sobre la estruchtura del vehiculo.

Segin otra caracteristica de la invencién se hs
dispuesto en gl vehiculo por lo menos una mordaza de freno
de contra—~asiento situada en el hueco entre el perfil de
los carriles y extensiéndose en direccién de marche y por
lo mencs una mordaza de freno que actia desde fuersas sobre
el carril en la Zona central de la longitud de la mordaza
de freno de contre-asiento. Aqul ha demostrado ser espe-
cialmente ventajoso si la mordaze de freno de contre~asien
t0 es considerasblemente més larga que la mordeza de freno
que se encuentrs en el exterior. Mediante esta dispogie
¢ién de las mordazas de freno o bien de laz mordazs de fre-—
no de contra-~asiento se abre la posibilidad de disponer el
cilindro de freno correspondiente a la mordaza de freno ex
terior entre dos cilindros de freno correspondientes a la
mordaza de freno de contre—~asiento. Estos dos cilindros
de frenc agerran mediante émbolos & véstagos cada vez en
ung parte final de la mordaza de freno de contra-asiento.
Se obtiene un efecto de Lrenado especialmente fuerte i
los cilindros de freno correspondientes a la mordaza de
freno de contra-~asiento estén desarrollados como cilindros
de tracoibén y el cilindro de frenc correspondiente a la
mordaza de freno exterior como cilindro de presién. Los
c¢ilindros de freno correspondientes a la mordaza de freno
de contra~-gsiento tiran, pbr lo tanto, durante el proceso
de frenado de la mordeze de freno de consra-asiento hacia
el lado interior del carril, mientras gue el cilindro de
freno de la mordaza de freno que se encuentra en el exte-

rior simulténeamente oprime esta mordesza ds frenc sobrs al
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lado exterior del carril. e evita de eo®ha manera con

toda seguridad une curvadura 6 deformacién del perfil del
carril.

En alguncs cesos puede ser ventajoso si todos
los cilindros de frenoc correspondientes al vehiculo se dis
ponen tan estrechamente juntos, de manera que sus superfi-
¢les exteriores se aproximen o bien précticamente se to-
quen, y sus ejes longitudinales estén dirigidos aproxima-
damente paralslos entre si.

Otra carackterisitica de la invencidn consiste en
que la longitud de le mordaze de freno de contra-asiento
corresponde a dos hasta tres veces el dilmetro del cilin-
dro de frenoc correspondiente, mientras que el difimekro del
cilindro de freno de la mordaza de freno, que se encuentra

aproximadamente
en el exterior,, corresponde/a la longitud de esta mordaza
de frenc.

Parg evitar un ladeamientc 6 morxrdedura de las
mordazes de freno 6 de las mordazas de freno de contra-
agiento en sl perfil del carril se recomienda que los bor-
des de la wordaza de frenc de contra-asiento y de la morda
za de freno exterior en las superficies de freno estén bi-
selados.,

En el dibujo ge representa la invenceién en un
ejemplo de ejescucién, parcialmente en forma esquenitica,
mostrando:

Lg figura 1, una seccibén longitudinal parcisl a
través de un vehiculo que se encuentra sobre un carril; y

La figura 2, una seccién segin la linea II-II de
la figura 1.

En las figuras 1 y 2, se han denominado el marco
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del vehiculo con el ndmero de referenci€-1 & la estructu-
ra del vehiculo con el signo de referencia 2.

En el merco 1 se han alojado los ejes 3 de las
ruedas de traslacién 4 del vehiculo. ILas ruedes de tras-
lacidn 4 se trasladan sobre los rebordes superiores 5a y
5b de las vigas en U 6a y 6b que estén dirigidas con sus
rebordes uno hacia el otro y fijamenlte unides entre sl y
que en su conjunto forman el carril sobre el cual se des
plaze el vehiculo. Dentro del cerril 6a y 6b se encuen-
tra un hueco 7 que esté rodeado por los perfiles en U 6a,
6b, Como permite gpreciar especislmente la figura 2 se
extiende entre los rebordes superiores 5e y 5b una aber-
turs ininterrumpida 8 en direccidén longitudinal del ca-
rril,

Dentro del hueco 7 se encuentran los rodillos
0 las ruedas Ge guia 9 y %92 gue actl@an junto con las al-
mes de los perfiles 6z y 6b.

Como se aprecia especialmente en la figura 1,
se han dispuesto en el marco 1 del vehiculo, o bien en su
egtructura 2, cuatro cilindros de freno 10, 11 y 12. ILos
cilindros de freno 10 y 12 estdn desarrollados como cilin
dros de tracecidn y agerran con sus barras de émbolo 10a y
12a a través de la abertura ininterrumpida 8 en el hueco
7. Ias barras de émbolo 10z y 12a llevan una mordazs de
freno interior de contra-asiento 13 gue, mediente las ba-
rras de émbolo 10a y 12a, se puede atraer y oprimir con-
tra la superficie de los bordes 5a y 5b dirigidos hacia &
intexrior del hueco 7.

Los dos cilindros de freno 11 llevan en sus ba-

rras Ge émbolo 11e dos mordezes de freno exteriores 14 que,
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mediente el cilindro de freno 11, & través de lag barras
de émbolo 11a, se oprimen contra la superficie exterior de
los rebordes 5a y 5b de los perfiles en U 6a, 6b.

Como ge gprecia de la figura 1, estdn dispues-
tas estes mordazas de freno 14 aproximadamente en la zona
central de la longitud de la mordaze de freno de contra-
asiento 13, de manera gque la mordaza de freno de contra-
asiento 13 y las mordazas de freno exteriores 14 sgerran,
en forme de tenaza, entre sl los reboxrdes 5a, 5b de los
perfiles en U 6a y 6b. De esta manera resulta imposible
una curvedura de los perfiles del carril o bien de los re-
bordes 5a y 5b.

Los dos cilindros de freno 11 estén dispuestos,
vigto en la direccién de marcha, uno al lado del otro; de-
lante 6 bien detréds de los dos cilindros de freno 11 se en
cuentran, también visio en la direceién de marcha, los ci-
lindros de freno 10 y 12. Los ejee longitudinales de los
cilindros de freno 10, 11 y 12 se encuentran aproximademen
te paralelos entre si. Ademds se tocan las superficies ex
teriores de los cilindros de freno 10, 11 y 12 en la forms
de‘ejecucién representada en el dibujo, de manera que se
obtiene una disposgicidén de estos cilindros de freno en el
vehiculo lo més shorrativa de espacio posible. Como se
aeprecia de la figure 1 se tiene fdcil mcceso desde el exte
rior g los cilindros de freno 10, 11 y 12 asi como a su va
rillaje, habiéndose dispuesto en el hueco T del dispositi-
vo de freno prédcticamente s6lo la mordaza de freno de con
tra—asiento 13 asi como las partes finales de las barras
de émbolo 10a y 12a, El hueco 7 se puede por lo tanto,

~10 que es especialmente importante en los trenes mono=—--
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carriles 6 en los trenes de via estrecha- desarrollar re-
lativamente pequeiio, mientres que en caso de reparaciones
en el Qispositivo de freno no es necesario desmontar los
carriles 6a y 6b.

Ios bordes de las superficies de freno 15 y 16
de la mordaze de freno de contra-asiento 13 6 de las mor-
dazes de freno exteriores 14 estdn desarrollados en forme
biseleda, como se aprecia en la forme de ejecucién repre-
sentada en el didbujo. 7

Ademds se puede disponer en el hueco 7 una rue-
de de accionamiento, no representada en el dibujo, que sir
ve para sccionar un dispositivo de medicidén y de soldeado,
que trabaja por ejemplo segtin el prineipio centrifugo, me-
diante el cual el sccionamiento del dispositivo de freno
sélo se puede actuar cusndo el vehiculo 1,2 sobrepass uns
velocidad determinada.

Iz invencién no estd limitaeda a la disposicidn
de cuatro cilindros de freno.

Se podrian prever también mordazas de freno de
contrae-asiento a las cuales se les adjudique méds de dos ci
lindros de freno. Ademés se podrian disponer consecutiva-
mente varias mordazas de freno de contra-asiento 6 verias
mordazes de freno en el exterior consecubtivamente una de-
trds de la otra. ILos cilindros de freno 10, 11 y 12 se
pueden accionar mediante un agente de presién hidrdulico
6 mediante aire e presién. EL sgente de presidén se puede
elimentar a través de la tuberia 17 a los cilindros de fre
no 10, 11 y 12 a través de wn dispositivo de regulacién y

mando adecuado.

En cualguiera de los casos serdn abarcados, en



el dispositivo de freno segin la presente invencién, ague

1llas partes del perfil del carril, sobre el cuael actdan

las mordazas de freno, desde ambos lados por las mordazas

de freno, de maneras que guedan excluldas las curvaduras
5 de estas partes del perfil del carril por la actuacidén de
| las mordazas de freno.

Modificando la forma de ejecucidn descrita es po
sible sustituir las dos mordazas de freno 14 por una sola
mordaza de freno mds ancha gue, 6 bien estd conectada con

10, las dog barras de émbolo de log cilindros de freno 12 des
critos 6 con la barra de émbolo de un Unico cilindro de
freno de mayores dimensiones. En estos casos estard la
dnica mordaza de freno 14 dimensionada de manera gue se
pueda oprimir contra los dos rebordes 5a y 5b.

15, NO T &,

Descrite suficientemente la naturaleza del in-
vento, asl como la menera de realizarlo en la préctica,
debe hacerse constar gue las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle

20. en cuanto no alteren su principio fundamentel; también se
hace constar que el invenio se refiere & uns solicitud de
Patente presentada en Alemania, con fecha 28 de febrero
de 1967, n? B 91 393 I11/20f, acogiéndose por lo tanto, &
los beneficios que conceden los Convenios Internacionales

25. en vigor, giendo 1lo que constituye la esencia del referi-
do invento y por lo que se solicite Patente de Invencidn
por 20 afios en Espalia, sobre: "PERFECCICNAMIENTOS EN VEHL
CULOS PROVISIOS DE UN DISPOSITIVO DE FRENO DE CARRILY; ca
racterizéndose por lo siguiente:

30. 1.~ Perfeccionamientos en vehliculos provistos de
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un dispositivo de freno de carril, especialmente para
trenes monocarriles 6 trenes de via estrecha, que muestra
unas mordazas de freno desplazables en direccién haoia el
dispogitivo de freno, actuando contra partes de los perfi
les de los carriles con el fin de frenér, caracterizados
porque las mordazas de freno dispuestas & ambos lados de
las partes de los perfiles de los carriles, se accionan
en direcciones opuestas, une hacig la otra, mediente ci-
lindros de freno dispuestos fueras de los carriles, en el
vehiculo,

2.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidén
1, caracterizados porgue los cilindres de freno se dispo-
nen eproximedemente en sentido de traslacién uno detrds
del otro en el marco del vehiculo y/o0 en la estructura del
vehliculo de manera que sghorren espacio.

3+~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
1 6 2, caracterigados porque en el vehiculo se dispone por
lo menos una mordaga de freno de contra-zsiento situads en
el hueco entre el perfil del carril y extendiéndose en di-~
reccién de marcha y por lo menos una mordaze de freno gue
actia desde fuers sobre el carril en la zona central de la
longitud de la mordeza de freno de contre-asiento.

4.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
3, caracterizados porque la mordaza de freno de contra-
egiento se desarrolls esencialmente més larga que la mor-
daze de freno que se encuentra en el exterior.

5.~ Perfeccionamientos, segin le reivindicacidn
3 6 4, caracterizados porque el cilindro de freno corres-
pondiente & la mordaza de freno exterior se dispone entre

los dos cilindros de freno correspondientes & la mordaza
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de freno de contra-asiento.

6.- Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
3 6 una de las siguientes, caracterizados porgue dos ci-
lindros de freno con émbolos o barras de émbolo atacen cg
da vez en le parte final de la mordaza de freno de contra-
agiento.

7.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
3 6 una de las siguientes, caracterizados porque el cilin
dro de freno correspondiente a la mordaza de freno de con
tra-asiento se desarrolla como cilindro de traccidén y el
cilindro de freno de la mordeze de freno, correspondiente
a la mordaze de freno exterior, como e¢ilindro de presiédn.

8.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
3 6 una de las siguientes, caracterizados porque todos
los cilindros de freno correspondientes al vehiculo se
disponen ten estrechamente juntos, de manera gue sus su~
perficies exteriores se aproximen 6 bien prdcticamente se
toquen y sus ejes longitudinalee e@stan dirigidos aproximg
damente paralelos entre si.

9.~ Perfeccionemientos, segin la reivindicaciédn
3 6 ung de las siguientes, caracterizados porque la longi
tud de la mordaze de freno de contra-asiento corresponde
sproximadamente a dos hasta tres veces el didmetro del ci
lindro de freno correspondiente, mientras el didmetro del
eilindro de freno de la mordaza de freno, gue se encuen-
tra en el exterior, corresponde eproximafamente a la lon-—
gitud de esta mordaza de freno.

10.~ Perfeccionamientos, segin le reivindicacidén
3 6 una de les siguientes, caracterizados porque los bor-

des de la mordaza de freno de contra-asiento y la mordaza



de freno que estd en el exterior, se desarrollan en forma
biselada.
11.,~ Perfeccionamientos en vehiculos provistos
de un dispositivo de freno de carril; tal y como queda
B sustancialmente descrito en la presente memoris e ilustra
o do en’los adjuntos dibujos.

Este memoris consta de doce hojes escrites a mé-

guina, por una gole
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