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-  P A T E N T E  D E I N V E N C I O N  -

Por "UN DISPOSITIVO PROPULSOR Y AUTOMATICO PARA EL 

AFILAMIENTO ELEVADO DE 33ALAS, SACOS O SIMILARES" a -  

favor de D. ANOEL TRIGINER FERNANDEZ, de nacionalidad 

española, domiciliado en AGRA!,JUNI (Lérida), c/. AGUS­

TIN ROS, ns. 16 .

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La presente solicitud tiene por objeto garantizar 

e l derecho de fabricación y explotación en exclusiva en 

todo el territo rio  nacional de un dispositivo propulsor 

y automático, para el apilamiento elevado de balas, sa- 

5 eos o sim ilares, cuya finalidad es la  de constituirse

en un elemento elevador eficaz y apto para la  formación 

de grandes estibas de apilamiento de pacas, sacos y ba­

las  de cualquier producto agrícola, hasta alturas bas­

tante elevadas a donde no lle g a  corrientemente por sus 

10 propios medios, el operario estibador, lo que equivale

a la  mecanización de la  carga de dichas pacas y análogos,



t

5

to

15

20

25

30

' 3 3 9 8 4 0
sobre la s  cajas de camiones, remolques y toda clase de 

vehículos de transporte en gran escala.

31 dispositivo automático de que vamos a tratar, 

adopta la  formación de un juego de palancas, que global 

mente simplifican su adaptación a l chasis del vehículo 

del que toman su propia fuerza motriz, tractor,* remolque 

de camión, e tc . ,  resolviénd olo por e l atornillamiento 

por medio de varios pernos, en e l sector seleccionado en 

cada caso, del mencionado chasis.

Aunque la  fuerza motriz aludida pueda ser de índole 

variable, vamos a referirnos preferentemente a la  hidráu 

l ic a ,  por ser la  mas generalizada en la  maquinaria agrí­

cola y la  que reúne más peculiaridades específicas para 

la  regulación y compensaciones de una movilidad que pasa 

instantáneamente de los avances bruscos y enérgicos, a — 

los retrocesos amortiguados.

Por lo  que e l dispositivo se caracteriza por consti 

turr, esencialmente, una palanca con su punto de apoyo -  

vinculado a su propio soporte sustentador, y sujeta a — 

basculacion por la  acción impulsora que recibe en un nun 

to de su longitud, teniendo articulado a su extremo 

opuesto un largo brazo extensible, que describiendo un 

arco aproximado de un cuarto de círculo, es e l que cata 

pulta al peso recibido en su extremo lib r e , hasta la  -  

altura proporcional, a la  fuerza experimentada y a su 

propia longitud regulable.

Completanno se fundamentalmente esta característica, 

con e l automatismo que se le  otorga al dispositivo, por 

e l hecho de que siendo una bomba hidráulica en circuito 

constante y cerrado, e l medio impulsor preponderantenente 

se h ab ilita  a este de modo que la  recepción del peso de 

la  bala o elemento a elevar en el extremo de la  catapulta 

sea instantáneamente e l agente determinante del desequili
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brío áe fuerza en e l indicado circuito y consecutiva­

mente e l in icio  de la  operación elevadora, pudiéndose gra 

duar exactamente e l impulso que se desee produzca el dis­

paro.

Ante la  necesidad de ampliar detalladamente todo lo  

que se expone y para su mejor conocimiento, se describe 

seguidamente un. ejemplo de realización práctica, del dis 

positivo, dado a títu lo  de ejemplo no lim itativo , con la  

ayuda y referencia de su representación en lo s gráficos 

adjuntos.

Bn los mismos y en su fg . 1 ,  se reproduce esquemáti 

camente, un caso de montaje del dispositivo en e l cuadro 

posterior del chasis de un tractor.

Bn esta figura puede apreciarse que, el cuerpo c i­

lindrico -3 -, de la  bomba hidráulica considerada como -  

medio motriz permanece vinculado a un soporte bloque 

-30- ,  en dependencia de un montante - 31-  que es e l que 

permite su montaje del modo más adecuado a l chasis indjí 

cado.,

Sn e l extremo - 32- ,  de este montante - 31- y se a rti 

cula el punto de apoyo de una b ie la , -2-, o brazo de 

palanca -33-, la  cual en su extremo está vinculada al 

brazo -34-, de la  catapulta, que fin a liza  en una horqui 

l i a  colectora -35-y habilitada para sustentar la s  balas 

-37-, del producto que se pretente lanzar.

Por la  zona in ferior de la  bomba cilin d rica  - 3- ,  y 

del bloque soporte -30-, se articu la  a l mismo, un brazo 

guía de un resorte helicoidad -36-, que toma contacto 

amortiguador a l f in  del retroceso de la  palanca - 33- ,  de 

nodo análogo que este brazo dispone de un tirante escua­

drado -37-, que regula y  refuerza su unión con la  cata­

pulta -34-.

Del mismo modo que la  f ig .  1 , resuelve la  colocación
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del dispositivo, orientando e l montante - 31- ,  desde e l 

"borde exterior del chasis del tractor hacia e l centro 

del cuerpo del mismo, la  siguiente fg . 2, representa -  

análogamente e l dispositivo catapulta, instalado en el 

chasis -40-, de un camión o remolque, pero orientándolo 

ahora, con su montante - 31- ,  desplazado al lado opuesto, 

dando con ello  lugar, a que e l "brazo de la  catapulta -34-, 

tenga mayor arco de acción para que la  trayectoria de la  

"bala - 44- ,  fin a lice  en e l in terior de la  caja receptora 

da la  carga.

En esta figura - 2- ,  la  posición in ic ia l de la  cata­

pulta aparece dibujada en trazo fuerte; en tanto que,en 

lín ea de trazos, se rehala la  elevación angular que ha -  

experimentado a l termino de su movimiento de propulsión.

Una vez montado por atornillamiento dicho soporte- 

montante -31-, y empalmados a la  bomba -3-, los  tubos 

conductores del sistema hidráulico general por medio de 

racores calculados en cuanto a su diámetro de paso (no 

dibujados en lo s  esquemas), queda dispuesto e l método 

motriz?. Debiendo colocarse entonces e l brazo basculante 

- 34- ,  de la  catapulta en la  posición adecuada que se di­

buja en la  fg . 2, paralelamente a l suelo y a una altura 

aproximada de 20 a 25 cm., teniendo asimismo la  horquilla 

-35- ,  fija d a  en la  extensión que convenga, por medio del 

pasador de fija c ió n  -38-.

La regulación indicada respecto a la  posición del 

brazo propulsor, viene determinada como ya se ha indicado, 

por e l elemento tensor - 37- ,  e l cual por medio de un tramo 

terminal roscable establece la  graduación descrita, con -  

entera facilid ad  y precisión.

En la  posición preparatoria descrita, y puesto en marcha 

a l re le n ti, e l motor del vehículo accionador del circuito 

hidráulico, la  catapulta estará en e l momento preliminar
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al in icio  de su. trabajo.

El propio peso de la  paca o saco, basta para deter­

minar un ligero desequilibrio descendente en la  posición 

de la  palanca, que será e l determinante del cierre de la  

válvula de la  bomba hidráulica, lo  que equivale a l dispa 

ro, e inmediatamente e l brazo de palanca - 33-! será im­

pulsado enérgicamente hasta su máxima elevación (según 

las  flechas de la  fg . 1 ) ,  cumpliendo con e l lanzamiento 

de su carga a la  altura prevista.

En dicho movimiento automático y bajo la  acción de 

la  gravedad, la  palanca y horquilla - 34-  y - 35-! descen­

derán por su propio peso, siendo regulado su descenso por 

las  compensaciones estructurales de la  bomba, hasta lle g a r 

a la  posición de origen estableciendo el contacto con e l 

vastago y resorte regulable —36—, que no solo amortiguara 

el contacto, sino que según se haya avanzado o retrasado 

la  tuerca de reglaje -36a-, f i j a  con precisión, la  inten­

sidad y energía del siguiente disparo relacionándolo con 

e l volumen de carga recibida en la  horquilla.

Para dar a conocer dichas compensaciones preventivas, 

en la  fg .  3, se representa, mediante un corte medio longi­

tudinal, la  bomba hidráulica tubular, centro motriz del -  

sistema.

Esta bomba está integrada por un cuerpo cilindrico 

-3-, en el que en uno de sus extremos se une por roscado 

a un núcleo cilindrico semi-macizo - 4- ,  en cuya mitad opues 

ta , comprende una cámara cilin d rica -5 -, de paredes in ter­

namente roscables, y en la  que,a su vez,se une a rosca, la  

cabeza terminal de la  bomba -6 -, uniformando exteriormente 

el diámetro de todo el cuerpo tubular cilindrico que com­

ponen, la  estanqueidad de la s  dos uniones roscables, viene 

asegurada por lo s  anillamientos de caucho - 7-  y -8-, y-39- ,  

re sp e ctivamente.

3 3 9 8 4 0
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Poi* e l in terior del tubo cilindrico —3**) transcurre 

e l pistón hueco -9 -, guiado y calando a l caequillo maci­

zo -10-, obturador del extremo abierto del-cuerpo c ilin ­

drico, estando retenido en e l tugar que ocupe en e l indi 

cado extremo,-por medio de dos aros de sujeción -1 1 - , a l 

mismo tiempo que su hermetismo está cubierto por la s  dos 

arandelas elásticas —12—, alojadas en la s  correspondien­

tes regatas periféricas -13-, del indicado casquillo de

bronce, y que desempeña la  misión de cojinete.

Por el in terior del pistón - 9-  y calando en e l núcleo 

macizo - 4- ,  transcurre axialmente el eje valvular -14- ,  

que por su extremo dentro del pistón se solidariza con una 

cabeza terminal -14a - , mientras que por el otro extremo 

termina en la  cámara de entrada de aceite -5a- formando 

una ancha cabeza -14B-, que con su base en bisel cónico, 

ajusta en la  embocadura de igual forma de la  cámara -15-, 

y su consiguiente embocadura de salida -15a- del circuito 

del a ce ite , y en la  que trabaja concéntricamente y por -  

expansión, el resorte helicoidal - 16- .

Entre la  cámara - 40- , del pistón - 9- , y la  cámara -5 -, 

de la  entrada -5a-, del aceite , existe un conducto -17- ,  

de comunicación a través del núcleo —4**, cuyo paso, es — 

graduable por medio del torn illo  —18—, que trabaja dentro 

del boton estrangulador -19- ,  con sus respectivas cabezas 

actuables desde e l exterior.

De igual modo que en otro punto del referido núcleo

- 4- ,  cala otra válvula de circulación única; consistente 

en una canalización -20-, en que experimenta . un estre­

chamiento obturado por una bola esférida -21-, comprimida 
por el oportuno resorte helicoidal -22-, vinculado al cas 

quillo de asentamiento - 23- ,  todo lo  cual hace factib le
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el paso y entrada del aceite en un solo sentido: e l de 

penetración por -5a-, nasta la  cañara -40-, circundante 

del eje del pistón -9-*

La base estática  de la  bomba, es la  cabeza terminal 

-6 -, en la  que presenta e l o r ific io  transversal -4 1-y 

para su fija c ió n  a l bloque soporte -30-; de igual modo 

que e l pistón -9-* fin a liza  en un cuerpo apéndice exterior 

-9a-, en e l que a su vez presenta e l o r ific io  pasador -42-, 

apto para efectuar la  articulación con la  pestaña de enlace 

existente en e l brazo de palanca -33-*

.Del conocimiento de esta estructuración de la  bomba, 

se desprende su funcionamiento que es como sigue; teniendo 

en cuenta que la  posición de abertura de la  válvula -14B- 

dibujada en lín ea  de puntos, es la  que corresponde al estado 

normal del ciclo  circulatorio del sistema hidráulico, que­

dando neutralizado o en punto muerto e l resto móvil de la  

bomba.

Al producirse el desequilibrio experimentado en el ex­

tremo exterior del émbolo, se traduce en e l cierre de la  

indicada válvula -14B-, (dibujado en trazo fu erte), y por 

lo  tanto toda la  afluencia de aceite paBa por la  válvula 

- 2C- y-21- ,  directamente a engrosar e l volumen repartido 

en la  cámara -40-, y en e l in terior del émbolo hasta su vér 

tic e  interno, motivando con ello  la  compresión y desplaza­

miento del émbolo -9 -, hacia la  parte externa. Mientras -  

que la  base -6 -, de la  bemba permanece estática .

fo r lo cue, a l punto de elevación máxima de la  palanca 

basculante, corresponde e l memento en que un pasador -45-, 

situado a prevención en la  cabeza del émbolo, toma contacto 

con e l casquillo-manguito - 14a-, causándole un ligero impul 

so que es el que hasta para producir la  abertura de la  vál­

vula - 14B- y el consiguiente paro de la  movilidad del émbolo
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Simultáneamente y como consecuencia de in iciarse el des­

censo de la  palanca -33-, retrocede e l émbolo cerrando l a  

entrada natural -20-, "y desplazando una parte de l a  masa 

da aceite a través del conducto -19- ,  y válvula de desear 

ga -17- y -18-.

EL casquillo manguito -14a -, presenta unos grandesi- 

o r ific io s  para l a  lib re  circulación a su través* del acei­

ta*.

La válvula -14B-, debe tener tendencia a mantenerse 

abierta, por lo  que además del resorte -16- ,  deben compen 

sarse la s  presiones del aceite que recibe e l extremo del 

e je  -14- ,  opuesto a la  válvula. Para e llo  está prevista 

la  disposición de un o r if ic io  -46—, que permite e l paso 

del aceite  por e l conducto axial de la  columna -14-, in­

filtrándose hasta la  pequeña- cámara del extremo de dicha 

columna, así como hasta la  cámara -15-, ocupada por e l -  

resorte -16- .

Descrito Suficientemente e l objeto de la  invención, 

es de hacer notar, que a l  ser llevado a la  práctica podrán 

variar la s  formas, dimensiones, proporciones y disposición 

de los  distintos elementos, así como lo s  materiales u t i l iz a  

dos, sin que por ello  se a lte re ,n i modifique,su esen ciali- 

dad.

- N O T A -

Se reivindica como objeto de la  Patente de Invención:

*ts.- Un dispositivo propulsor y automático para e l 

apilamiento elevado de balas, sacos o sim ilares, que se 

caracteriza esencialmente en sus líneas generales, por 

estar constituido básicamente por una palanca que bascu­

lando sobre un punto de apoyo instalado en un soporte -
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general que a su vez se monta sobre un lugar detemihado 

del chasis del vehículo, sobre el que va dispuesto, reci 

be en su extremo lib r a  e l empalma articulado de un según 

do brazo extensible que se prolonga en la  horquilla pro­

pulsora de la s  balas, así como en un punto de la  misma 

recibe la  vinculación también articu lar del extremo lib ra  

del eje del émbolo de una bomba,preferentemente hidráuli­

ca, cuya base está comprendida en el cuerpo de un sopor­

te que presenta un solo punto de contacto basculante con 

e l soporte montante que se c ita  como global e intermedio.

23. -  Un dispositivo propulsor y automático, según se 

describe en la  anterior reivindicación, caracterizado -  

porque siendo pendular la  basculación de la  palanca que -  

se c ita  en la  citada reivindicación, e l empalme de su se­

gundo brazo es fundamentalmente angular con arreglo a la  

graduación que se regula mediante un tirante tensor que 

une diagonalmente a ambos elementos, consistiendo en una 

v a r illa  unida libremente a la  palanca por uno de sus extre 

mos y unida a l brazo elevador en forma extensible por otro 

extremo, dotado de terminal roscable a la  platina y tuer­

cas oscilantes del indicado brazo.

33.- un dispositivo propulsor y automático, según la  

reivindicación primera, caracterizado porque solidariamen 

te a l cuerpo soporte de la  bomba, que se c ita , presenta -  

un vástago que establece ante la  regresión de la  palanca 

basculante e l tdpe amortiguador por ser deslizante dentro 

del resorte hálicoidal que lo  circunda y que se h alla  l i ­

mitado en su curso por la s  oportunas tuercas de regulación 

compresora del mismo.

43.- Un dispositivo propulsor y automático, caracte­

rizado porque la  bomba hidráulica que se c ita  en la  reivin  

dicación primera, está constituida por un cuerpo c ilin d ri­

co, e integrada por un elemento estático , que es la  base,

30
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uniáa mediante un eje pasador y lib re  a l también indicado 

cuerpo soporte, y por otro elemento móvil como es el émbo 

lo  interno cuyo árbol*se prolonga exteriormente en un e je  

que es e l que permanece unido articularmente a una abraza 

dera solidaria de la  palanca, por lo  que dicha bomba c i­

lin d rica bascula a su vez siguiendo al movimiento que im­

prime a la  palanca.

59. -  Un dispositivo propulsor y automático, caracteri­

zado porque la  bomba hidráulica citada en la s  reivindicacio­

nes anteriores, recibe la  fuerza motriz procedente del s is ­

tema hidráulico del vehículo en que se in sta le , en régimen 

de circuito cerrado y constante, localizado en la  base es­

tá tica  de la  bomba, dejando neutralizado e l émbolo como ele­

mento móvil, y estableciendo e l automatismo de su disparo, 

en e l hecho de que el desequilibrio de l a  recepción de la  

bala sobre la  horquilla propulsora venciendo la  resistencia 

del muelle.amortiguador determine e l cierre de la  válvula 

del ciclo  normal, convirtiendo la  admisión en fuerza compre­

siva sobre e l embolo en e l sentido de su proyección exter­

na a través de una válvula de paso en un solo sentido.

6a.- Un dispositivo propulsor y automático, según la  

reivindicación anterior, caracterizado porque la  posición 

de máxima altura del brazo elevador y la  palanca, como la  

llegada del avance del émbolo a un tope previsib le, deter­

minan la  abertura de la  válvula principal del circu ito , con 

e l consiguiente fin a l de la  elevación de igual modo que e l 

in icio del descenso de dicho brazo elevador por su propio 

peso, establece una salida de aceite regulable por la  es­

trangulación de que está dotada e l conducto de salida.

79. -  UN DISPOSITIVO PROPULSOR Y AUTOMATICO PARA EL API4- 

LAMIENTO ELEVADO DE RALAS, SACOS 0 SIMILARES.
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Madrid, 7-C* de Abril de 1967. -
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