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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente 2 la solicitud de concesién de una.

?,»

PATENTE DE INVENCION

SOLICITANTE:  D. PEDRO CABALLIN TRAVIESAS
1» RESIDENCIA: MUGUIRO (NAVARRA)
|

ENUNCIADO: APARATO DE CORRIENTES DE FOUCAULT

Prioridad: Patente . SO | TSSO < - N

Inventor: Bl Sr. solicitante de nacionalidad
espaniola.
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Da invencidbn a que se refiere la presente memoria

descripbtiva, constituye una novedad industrial con caracte-

! risticas y ventajas que la hacen merecedora del privilegio

de explobacidn exclusiva que por ella se solicita, de acuer
do con las prescripciones del vigente Estatuto sobre la Pro

piedad Industrial de fecha 26 de julio de 1.929, texto re-

© fundido, publicado el 30 de abril de 1.930.

La presente solicibud se refiere a debterminadas -

nejoras introducidas en los conocidos sisbtemas de frenos -

i eléctricos por corrientes parésitas de Foucault.

Como es mbido, estas corrientes parésitas crean

. un campo magnético y dificultan el movimiento de cualguier

elemento conductor que entra en el citado campo.

Son muy conocidos los aparstos desaceleradores que
operan con arreglo a este principio y que se instalan en los
vehiculos de traccidén mecénica, principalmente autobuses y
camiones, como complemento de los frenos habituales.

Los perfeccionamientos aportados se refierdta as-

. pectos fundamenteles y principalisimos de estos aparatos co

'mo son:

La refrigeracidn del freno, el sistema de engrase

~de los cojinetes y la disposicidén de las bobinas inductoras

que generan el campo magnético.

Estas mejoras técnicas, junto con una construccién

. racional de todo el conjunto, presentan unas ventajas econo

micas no alcanzadas hasta la fecha por los desaceleradores,

- llamados también frenos, que existen en el mercado.

El mayor inconveniente que presentan los aparatos
que existen actualmente, es el gran calor que desprenden al

efectuar la accién de frenado o retencidén y las dificulta-
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des que btienen para evacuar el calor producido.

Ia energla mecénica se transforma en calor, alcan

! zando temperaturas superiores a los 6002C que producen:

&) Una menor potencia de la accidén de fenado. En

unos pocos minutos de funcionamiento, los aparatos hoy exis

tentes, pierden mds del cincuenta por ciento de su potencia

-0 efectividad y si se prolonga, su accibén es nula, debiendo

: desconectarlos y esperar a que se enfrien para volverlos a

poner en funcionamiento.

b) Las partes esenciales de los aparatos, cojine-

tes, &rbol, bobinas inductoras, discos, platos de amarre, -

- etc., sufren alteraciones y deformaciones debidas a la ele-

vada temperatura alcanzada, dando lugar a la inutilizaciébén

de los mismos.

El aparato que se describe a continuacidn, objeto
de la presente solicitud de patente, evita los inconvenien-
tes apuntedos.

De acuerdo con la descripcidn detallada que hace-

mos debe interpretarse esta solicitud de patente siempre en

- su més amplio sentido, nunca en el limitativo.

En las hojas de plano que se acompafian, el apara-

to segln se aprecia en la figura I, constituye los elementos

" siguientes:

Un chasis o soporte constituido por una pieza de

fundicién, o por dos chapas unidas en su centro por un buje

(1) que puede ir atornillado o soldado.

Sobre este armezdn van situados los nGcleos de los

- electroimanes compuestos de piezas de acero magnético de es-

peciales caracteristicas (2) sobre los cuales van colocadas

las bobinas inductoras (3).
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Estas bobinas pueden ser de aluminio o de cobre,
seglin la potencia que se desee dar a la accidn de fmado,
el nfdmero de bobinas puede variar.
En el modelo que se presenta consta de 16 bobinas

51 bien esto no presupone que todos los desaceleradores que

se consbtruyan tengan que llevar necesariamente dicho nimero

5 de bobinas.

Las bobinas estén recubiertas de un material ais-

lante especial, que resiste las temperaturas que se forman

" en las mismas, impide que penetre la humedad evitando pérdi

" da de pobencia, asi como que se introduzcan susbancias ex-

" trafias, grasas, &cidos, polvo, etc., que rerjudicarisn a su

funcionamiento.

La colocacidén o disposicién de éstas en el conjun
to desacelerador y en especial en relacién con los discos 6
volantes, permite qQue se cree una corrientefe aire de mucho
volumen gue refrigera las bobinas.

Presenta también esta disposicibn una notable ven
taja econdmica para el usuario, ya gue se logra que las bo-
binas sean intercambiables, para que en el caso de eventua-
les averias en esta parte del desacelerador, solamente haya
gue sustitulr la bobina dafiada. Esto se logra merced a una
guia disefiada especialmente entre bobina y polo magnético.

Se ha previsto la posibilidad de gque las bobinas

. Vvayan cubiertas por cualquier producto gue se estime comve-

niente.

Sobre el extremo de cada nlicleo magnévico va su-

jeta una placa (4) de acero especial que produce el frenado

~ con los discos o volan=tes (5).

Los discos o volantes, de acero especial fundido,
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_ mara de grasa que alimenta a los rodamientos. EL tubo rebo~
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“presentan la conocida forma de turbina, y la caracteristica

?fde llevar unos nervios o aletas alabeadas con el fin de prc
i

i ducir un gran flujo de aire que es conducido a unas abertu-

' binas, &rbol 4 eje y demés componentes del freno.

Con esta realizacidén se logra una eficaz ventila-

cibén y disipacidén del calor producido, uno de los principa-
' les problemes qua »r3senvan los actuales desaceleradores -
existentes.

Los discos o volantes estén unidos entre si, por
un eje 6 Arbol, en los extremos y por medio de unos platos
especiales de amarre va sujeto el mdvil a frenar (6).

Sobre el buje central van colocados, la caja de r9)
damimtos, cdmara de grasa (7) y la tuerca de reglage de los
rodamientos (8).

Atravesando la caja de rodamientos y cémara de gra
sz va el eje & &rbol (9) sobre el cual van alojados los ro-
demientos cdnicos (10) 7 al exbreno los platos de amarre (6)
sujetos por una tuerca (12).

El sistema de engrase (figura 2) gque describiros
con debtalle, por su imporbtancia en el conjunto consta:

De un engrasador colocado en la parte inferior del
chagis o armazdédn (1) uwnido a la clmara de grasa por medio de

un tubo o conducto (2), por este engrasador ce carga la céi-

sadero (3) sirve pera comprobar si se ha llenado de grasa la
cdmara v para impedir que se haga una presidn excesiva sobre
los retenes de grasa (4) deterioréndolos.

El conjunto del sistema de engrese esté compuesto

[
e
¥
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t ral, esbe retén se adapta al eje e impide la salida de la -

; grasa.

4§la accibén del tiempo, e impedir que parte de la grasa se -

" desparrame por el conjunto, impregne éste y forme una epa

- do un mangdn (14) de forma poligonal al que va acoplado el

ique es la que se desprende de los parrafos que anteceden y

' 339839

: v
Una chapa circular de forma curva (5) sobre la que

se gpoya otra de forma recta (6) y sobre ésta el retén (4)

constituido en su parte central por un semicirculo de goma

sintética especial, sobre el gque presiona un muelle en espi-
. Con el fin de prevenir el deterioro del retén por

~con el polvo de la carretera gue al calentarse el f£reno pro-
duce humos de fuerte olor, siempre molestos, se ha previsto
fun dispositivo rebosadero (7) para lograr una evacuacidn -
‘indirecta.

Para consegulr la separascidn que se desee entre
los nfcleos inductores y los discos o volanbes se emplean
los anillos de apoyo (figura I, 13), de esta forma se regu-—
la la intensidad del frenado.

Sobre el &rbol o eje y el disco volanete va aloja

' plato de amarre (6) que sirva para unir el mbévil a frenar;
una tuerca en cada extremo del eje (12) hace de tapén al con
Junto.

Hecha la descripeidn precedente hemos de afiadir,
que los detalles de realizacidén de la idea expuesta pueden

variar, sin que por ello cambie la esencia de la invencidn

la gue se reivindica en la sigulente:
NOTA
En resumen, la patente de invencidn que se solici

ta recaerd sobre las siguientes reivindicaciones:
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1. APARATO DE CORRIENTES DE FOUCAULT FPERFECCIONA

W
1l
|

| .
‘Iﬁ DO, caracterizado por el hecho de que estéd constituido de

|
- un rotor inducido, formado por dos discos o volantes?fy de

Eun inductor constituido por un soporte o chasis donde van
- ¢colocados los nficleos de los electroimaneé;con una dispoéi—
Ccibn especial, estgndo los rotores o discos unidos entre si
. por un aArbol o ej;'que atraviesa el sopoxrte.
2. APARATO DE CORRIENTES DE FOUCAULT PERFECCIONA
EDO, segin la reivindicacién anterior, caracterizado por es-
tar las bobinas de los electroimanes recubiertas de un mate
:rial aislante especial y ser intercambiables, merced za una
guia establecida entre bobina y polo magnético.
5+« APARATO DE CORRIENTES DE FOUCAULT PERFECCIONA
iDO, segin las reivindicaclones anteriores, caracterizado -
por la colocacidén de las bobinas en el conjunto del zpara-
to y en especial con los discos o volantes para conseguir
una excelente refrigeracidn.
4, APARATO DE CORRIENTES DE FOUCAULT PERFECCIONA
DO, segln las reivindicaciones anteriores, caracierizado
porque los discos o volantes adoptan la disposicidn de tur-
binza con unos nervios o aletas alabeados y las consiguientes
aberturas, disefladas especlialmente, para dirigir un fuerte
chorro de aire a las bobines, eje y demds componentes del

freno,

5. APARATO DE CORRIENTES DE FOUCAULT PERFECCIONA

DO, segln las reivindicaciones anteriores, caracterizado -

- por la consbtitucidn especial del sistema de engrase de los

rodamientos, formado por una cimara de grasa de disefio espe
cial, asi como de un juego de retenes, portarretenes y eva-

cuadoies de la grasa sobrante.
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; 6. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el

que ha de recaer la patente de invencidn que se soliciba:

. APARATO DE CORRIENTES DE FOUCAULT PERFECCIONADO.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

. presente memoria descriptiva que comsta de ocho piginas me-

' camografisdas y dibujos adjuntos.

.ﬁ Madrid, 26 abril 1.967

BERNARDO UNGRIA

D+De
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