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El invebto e stá  encaminado a reso lver e l problema 
del reg la je  d iscrecion al en e l  calado de una palanca 
respecto del e je  de torsión  a l  que va lig a d a , fac ilitan d o  
que aquella comunique a éste  un giro  gradual a  p a r t ir  de 

5 su posición in ic ia l  o lo  reciba de é l ,  según que l a  aludí 
da palanca sea e l  emento activo o resisten te*.

Como es f á c i l  de concebir, e l  d isp ositivo  de enclar- 
vsmiento propuesto es de ap licación  en m últiples mecanismos 
y , entre e llo s ,, e l  de mando de l a s  lev as de frenos. Sin 

10 embargo,: ha de agregarse aún que ha sido disehado princi­
palmente con v is ta s  a / la  palanca lig ad a  a l  e je  de torsión  
de una leva  de expansión pueda adoptar d iversas posiciones! 
r e la t iv a s  con relación  a dicho e je  portar-leva en e l curso 
de l a  vida de lo s  fo rro s de l a s  zapatas de freno en orden 

15 a compensar paulatinamente e l desgaste de lo s  mismos sin  
agotar empero e l  recorrido disponible a l  extremo por e l que 
l a  palanca recibe e l empuje que a su vez transforma en e l 
de l a  leva .

Para l a  mejor in te ligen cia  del invento, seguidamente 
20 se  describe con respecto a  un ejemplo de ejecución prefe­

rente, ilustrándose dicho ejemplo práctico  con lo s  dibujos 
anexos, en lo s  cuales:

La F ig . 1,, representa e l d isp ositivo  de enclavamien- 
to propuesto con l a  palanca v is ta  en alzado, a s í  como con 

25 un corte, tran sversal a l e je  de torsión , del recurso de re
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g la je  incorporado a l a  misma palanca..
La F ig . 2„ muestra e l propio d isp ositivo  de enclava 

miento con l a  palanca en v is ta  la te r a l  d ie stra  y l a  sección 
del e je  de torsión  en e l sentido longitudinal..

De acuerdo con lo s  dibujos reseñados, e l d isp ositivo  
de enclavamiento reglab le del invento in tegra  una palanca
I  acondicionada para re c ib ir  e l  empuje de mando por su ex­
tremo superior perpendicularmente a l  e je  de torsión , y en 
e l  agujero central de l a  cabeza de l a  cual se a lo ja  una rus 
da dentada h elico id a l 2 dotada de un estriado  interno 3
y asentada a tope en e l reborde anular 4 de dicho agujero 
central de l a  cabeza de l a  palanca, por un lado,, en tanto 
que el movimiento tran sversal de l a  misma queda impedido por 
e l  otro lado mediante un aro e lá s t ic o  de freno 5*

A su vez,; l a  rueda dentada 2 a lo ja  l a  extremidad,, 
también e str iad a , del ya mencionado e je  de torsión  o porta- 
lev a  6 de modo so lid ario  merced a l a ju ste  de lo s  estriados 
respectivos, asegurándose aRn l a  posición de dicho e je  r e ía  
t iv a  a l a  rueda dentada por medio de l a  acción coadyuvante 
de un aro e lá s t ic o  7 in serto  por fuera del la te r a l  de l a  
misma rueda dentada 2 en una garganta del sa lien te  de l a  
propia extremidad, y de un tope cónico 8 previsto  a l  obje­
to en e l lado opuesto de l a  repetida rueda dentada..

Asimismo, en l a  parte in fe r io r  de l a  cabeza de l a  pa 
lanca 1 , a s i  como en un alojamiento tran sversa l a l  e je  de 
torsión  o porta-leva 6, va un to m illo  s in fín  9 engranado 
con l a  rueda h e lico id a l 2 de forma que comunica a é sta  e l 
g iro  gradual que se le  imprima discrecionalmente desde una 
posición  de partid a  y que l a  misma repercutirá  por interme 
dio del a ju ste  estriad o  sobre e l susodicho eje  de torsión 
o porta-leva 6. E l referido  to m illo  s in fín  9 permanece 
asegurado en su alojam iento, una vez que l a  transición  
troncocónica 10 del mismo a sien ta  en l a  concavidad corres­
pondiente de l a  cabeza de l a  palanca, mediante una tuerca
I I  con pasador de a le ta s  12 y, a  su turno,, consta de tre s
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zonas: l a  central correspondiente a l  file tead o  que engra 
na con l a  rueda dentada h e lico id a l 2 y tiene un diámetro 
ligeramente in fe r io r  a l  del o r if ic io  en que se a lo ja ; 
una extrema 13 de sección c ilin d r ic a  que a ju sta  con c ie r­
t a  holgura en l a  parte de mayor diámetro del alojamiento 
y va p rov ista  a  in terva lo s regu lares de alvéolos rad ia le s  
14, a s i  como separada de l a  zona f ile te a d a  por una gargan 
15 de sa lid a  de l a  herramienta demecanización del roscado 
s in f ia ; y l a  extrema opuesta 16 de menor diámetro, a seguí 
do de l a  tran sición  troncocónica 10, y constitu ida por 
un primer tramo c ilin d rico  con e l cometido de a ju sta r  con 
holgura en su alojam iento, una longitud roscada para l a  
tuerca de f i ja c ió n  11, y una extremidad de sección cuadran 
guiar 17 para l a  lla v e  manual de accionamiento del propio 

to m illo  sin fín ..
En orden a l  frenado del to rn illo  s in fin  9 a efectos

del giro  del mismo, en un paso "ad hoc" de l a  parte in fe­
r io r  de l a  cabeza de l a  palanca 1 va una bola de retención 
18 y un to rn illo  19 con un agujero c ilin d rico  en que se 

80 a lo ja  un muelle 20 que mantiene apretada dicha bola de re­
tención 18 contra e l  enfrentado de lo s  alvéolos rad ia le s  
14 de l a  cu lata del propio to m illo  s in f ín . Igualmente,, en 
l a  misma parte in fe r io r  de l a  cabeza de l a  palanca. 1 va un 
engrasador 21 que permite l a  lu b rificac ió n  conveniente de 

85 todo e l mecanismo.
En e l empleo del d isp o sitiv o  del invento, s i  se desea 

re a liz a r  un re g la je , es d ec ir„ obtener una variación en e l 
calado de l a  palanca respecto a l  e je  de torsión , normalmen 
te , bastará  accionar con una lla v e  sobre l a  extremidad 

90 cuadrada 17 h asta  vencer l a  re s is te n c ia  del muelle 20 que 
presiona l a  bola de retención 18,. l a  cual sa lta rá  sucesi­
vamente sobre lo s  alvéolos rad ia le s  14, fac ilitan d o  a s i  
que efectde pequeños g iro s e l to rn illo  sin fin  9, que a  su 
tumo hace g ira r  l a  rueda dentada 2 con l a  que va engrana 

95 do y, por tanto, a l  e je  de torsión  6 por intermedio del
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estriado  3, hasta l a  posición deseada, en qu.e l a  bola de 
retención 18 vuelve a encontrar uno de lo s  alvéolos rar­
d ía le s  14 y f i a  con e llo  l a  im posibilidad de cualquier 
g iro  intempestivo del to m illo  de r e g la je *

100 N O T A

En resumen; l a  PATENTE DE INVENCION recaerá sobre 
l a s  reivindicaciones sigu ien tes:

1 . -  Un d isp ositivo  de enclavamiento mecánico reglar- 
b le , caracterizado por incorporar una palanca acondicionada

10$ para re c ib ir  un empuje de mando por su extremo superior
perpendicularmente a un e je  de torsión  o portar-leva a l  que 
l a  palanca va lig a d a , e l  propio e je  de torsión  o portar-leva* 
y un recurso de re g la je  d iscrecional en e l calado de l a  
palanca respecto a l  e je  de to rsión , llevando l a  propia par- 

110 lanca a lo jad a en e l  agujero central de su cabeza una rueda 
dentada h e lico id a l dotada de un estriado  interno, a s i  como 
asentada a  tope contra e l  rib e te  anular de dicho agujero 
cen tra l, por un lado„ en tanto que por e l  otro lado e l mo 
vimiento tran sversal de l a  misma queda impedido mediante 

115 un aro e lá stic o  de fren o*
2 . -  Un d isp ositivo  de enclavamiento mecánico reglar- 

b le , segón l a  reivindicación  1 „  en que l a  rueda dentada 
h e lico id a l de l a  cabeza de l a  palanca a lo ja  a su vez l a  ex 
tremidad también e str iad a  del e je  de torsión  o porta-leva

120 de modo so lid ar io  merced a l  ensamble de lo s  estriad os re s­
pectivos, asegurándose aán l a  posición de dicho eje  r e la t i  
va a l a  rueda dentada por medio de l a  acción concurrente 
de un aro e lá s t ic o  in serto  por fuera del la te r a l  de l a  mis 
ma rusda dentada en una garganta del sa lien te  de l a  propia 

125 extremidad, y de un tope cónico de que l a  repetida rueda
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denatada h e lico id a l e stá  p rov ista  en e l lado opuesto*

3 . -  Un d isp ositivo  de enclavamiento mecánico reglar- 
b le , según l a  reivindicación  1 , en que e l recurso de reg la  
je  d iscrecional en e l calado de l a  palanca respecto a l 
e je  de torsión  o portar-leva consiste en un to rn illo  sin fín  
que va en un alojamiento transver^L a l e je  de torsión  de 
l a  parte in fe r io r  de l a  cabeza de l a  palanca, a s i  como en­
granado con l a  rueda dentada h elico id a l de modo que comuni 
ca a é s ta  e l giro  gradual que se le  imprima desde una posi 
ción de partid a  y repercutido por l a  misma por intermedio 
del ensamble estriad o  sobre e l susodicho e je  de torsión , 
permaneciendo e l referido  to rn illo  s in fín  asegurado en su 
alojam iento, una vez que l a  tran sición  troncónica del mismo 
asien ta  en l a  concavidad re la t iv a  de l a  cabeza de l a  palan 
ca, mediante una tuerca con pasador de a le ta s *

4 . -  Un d isp ositivo  de enclavamiento mecánico reg lab le , 
según l a  reivindicación  3, en que e l to m illo  s in fín  consta 
de una zona central correspondiente a l  file tead o  que engrana 
con l a  rueda dentada h elico ida l y tiene un diámetro ligerar- 
mente in fe r io r  a l  del o r if ic io  en que se a lo ja ; una cu lata 
de sección c ilin d r ic a  que a ju sta  con c ie r ta  holgura en l a  
parte de mayor diámetro del alojamiento y va prov ista  a  in  
tervalos regulares de alvéolos ra d ia le s , a s i  como separada 
de l a  zona f i le te a d a  por l a  garganta de sa lid a  de l a  herra 
mienta de mecanización del roscado s in fín ; y l a  extrema 
opuesta de menor diámetro, a seguido de l a  transición  tron 
cocónica, y constitu ida por un primer tramo colíndrico con 
e l  cometido de a ju sta r  con holgura en su alojamiento, una 
longitud roscada para l a  tuerca de f i ja c ió n , y una extremi 
dad de sección cuadrada para e l a ju ste  de l a  llav e  manual
de accionamiento del propio to rn illo  s in f ín *

5 . -  Un d isp ositivo  de enclavamiento mecánico regla- 
b le , según l a  reivindicación  en que en orden a l frenado 
del to rn illo  s in fín  a efectos de l a  rotación del mismo, 
a s i  como en un paso "ad hoc" de l a  parte subyacente de l a
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cabeza de l a  palanca, va un fiad o r compuesto por una bola 
de retención y un to m illo  con un agujero a x i l  en que se 
a lo ja  un muelle que mantiene apretada dicha bola de reten 
ción contra e l enfrentado de lo s  alvéolos rad ia le s  de l a  

165 culata del propio to m illo  s in f ín *
6 .-  Un d isp ositivo  de enclavamiento mecánico reglar- 

b le , según l a  reivindicación  3# en que en l a  parte in fe r io r  
de l a  cabeza de l a  palanca va un engrasador destinado a 
lu b r if ic a r  e l mecanismo convenientemente..

170 7 .-  "UN DISPOSITIVO DE ENCLAVAMIENTO MECANICO REGLA
BLE", sustancialmente como queda descrito  y se representa 
en l a  presente Memoria^ que consta de s ie te  hojas numeradas 
y mecanografiadas por una so la  cara, a s í  como de una lámina 
de planos.

Madrid, 25 de Abril de 1967 
Por: Don José Antonio Alvarez Arguelles 
E l mandatario:.
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