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¡Memoria descriptiva

para solicitar PATENTE DE INVENCION por 20 años

i

3sntida4 d̂ê  sociedad andnima francesa

con domiciiio en 61 , Avenue Franklin D. Roosevelt, 75 

Parie, Francia.

pon " UN DISPOSITIVO DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE LIQUI­

DO PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA".
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La invención se re fiere  a los dispositivos de ¡ 

alimentación de combustible liquido para motores de com­

bustión interna, que comprenden un f i l t r o  y una bomba de 

cebado de pistón; y se refiere  más particularmente, pues­

to que es en su caso en e l que su aplicación parece qué'' 

debe presentar e l  mayor interás, pero no exclusivamente, 

entre estos dispositivos de alimentación a aquellos para 

motores Diesel en los que e l  f i l t r o  y la  bomba de ceba­

do están dispuestos en e l circuito de aspiración de la  . 

bomba alimentadora de la  bomba de inyección.
!

Tiene por fin , hacer estos dispositivos tales ! 

que la  bomba de pistón no estorbe la  corriente del com- j 
bust&ble cuando aquella no está en acción. ¡

Con este fin , e l dispositivo de alimentación ¡ 

de conformidad con la  invención está caracterizado por e l
thecho de que el cilindro de la  bomba de cebado está in- ¡ 

corporado a l cuerpo del f i l t r o  y la  válvula de impulsión '* 

de esta bomba a su pistón, por e l hecho de que está d is-¡ 

puesta e l  alineación con dicho cilindro una cámara de di?j 

mensiones transversales superiores a las  de este cilindro 

y por e l hecho de que están previstos medios para desnla4
j

zar e l pistón a l in terior del cilindro durante la s  opera-4

ciones de cebado y para inmovilizar este pistón en el in-j
}

terio r de dicha cámara fuera de estas operaciones, gra- !
!

cías a lo  cual e l combustible puede entonces correr l i -  {
!

bremente por e l espacio anular limitado en esta cámara i
¡

por el pistón despuás de haber atravesado la  válvula de ! 

aspiración de la  bomba de cebado. ¡

La invención podrá comprenderse bián, de c u a l-= 

quier manera, con la  ayuda del complemento de descrip- i
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que sigue a s í, como áe los dibujos aájuntos cuyos com- 

i plemento y áibujos se dan, por supuesto, sobre todo a

- títu lo  de indicación. *
; ¡
j La figura 1 de estos áibujos muestra en corte -

) v ertica l e l conjunto de un f i l t r o  y de una bomba de ce- !

} bado establecido de conformidad con la  invención, en la  ¡ 
i t
¡ posición correspondiente a la  puesta fuera de acción de !

: esta bomba. :

Las figuras 2 y 3 muestran, a mayor escala, 

ciertos elementos de la  figura 1 , en las posiciones co­

rrespondientes respectivamente a los tiempos de aspira­

ción y de impulsión de la  bomba de cebado.

Proponiéndose establecer e l  f i l t r o  y una bomba 

de cebado con e l fin  de disponerlos entre una canaliza­

ción 1 unida a un depósito de combustible (no represen­

tado) y una canalización 2 unida a la  aspiración de la  

bomba alimentadora de una bomba de inyección, se procede 

como sigue o de una manera análoga.

Por lo  que se re iiere  a l f i l t r o  en su conjunto,; 

se le  establece de ta l manera que comprende un cuerpo 3 ¡

¡ provisto de racores 4 y 5 para la s  canalizaciones 1 y 2 ¡

I y apto para re c ib ir  un cartucho filtra n te  6 que puede ser¡ 

¡ desmontado para limpieza o sustitución. A ta l  efecto, 

e l cartucho 6 puede ser mantenido contra e l cuerpo 3, 

por intermedio de una cuba de decantación 7; con la  ayuda

- de una tuerca de apriete 8 atornillada sobre un vástago 

roscado 9.

Por lo  que se refiere  a la  bomba de cebado, 

se la  constituye por un cilindro 10, en e l cual puede 

desplazarse un pintón 11 y que posáe una válvula de aspi-
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ración 12 y una válvula de im pulsión............

Dado esto, de acuerdo con la  invención, se.„in­

corpora e l cilindro 10 de la  bomba de cebado al cuerpo 

3 del f i l t r o  y la  válvula de impulsión a l pistón 11, 

se dispone en la  alineación del cilindro 10 una cámara 

13 de diámetro in terior D superior a l d del cilindro 

¡ 10 y se prevón medios para desplazar e l pistón 11 en el

in terior del cilindro 10 durante las  operaciones de ce- i 

bado y para inmovilizar este pistón 11 en e l in terior óe= 

la  cámara 13 fuera de estas operaciones. '

Se constituyen ventajosamente dichos medios ¡

por un vástago 14 solidario del cuerpo del pistón 11, j
i

que atraviesa de manera estanca e l cuerpo 3 y solidario ¡ 

de un ta^ón 15 roscado exteríormente para poder ser ator­

nillado en un terrajado 16 previsto en e l cuerpo 3* La ] 

longitud del vástago 14 y la  del terrajado 16 son tales ¡ 

que, cuando e l tapón 15 está introducido a fondo en e l

terrajado 16, e l pistón 11 se sitóa más a llá  del c ilin -  ¡
i

t dro 10 en la  cámara 13 (figura l ) ,  pero que, cuando [ 
i i
i e l  tapón 15 es sacado del terrajado 16 (figuras 2 y 3) ¡

e l  pistón 11 se sitóa en e l cilindro 10 (figuras 2 y 3)!

Segón e l  modo de realización representado, e l cilindro

10 puede estar formado por un ánima dispuesta axialmen-

I te  en e l cuerpo 3 y la  cámara 13 por una pieza hueca 17 ;

: añadida sobre e l cuerpo 3) estando e l vástago roscado ¡
' t
i 9 ventajosamente fijado a esta pieza 17 , como se muestra*

' en la  figura 1.

La válvula de aspiración 12 puede estar dis- '

; puesta en una boquilla 18 añadida sobre e l cuerpo 3 y 

- que comprende e l racor de entrada 4 . Segán e l modo de 

¡ realización representado, está constituida por un órga- -
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no de obturación (disco bola o análogo) solicitado por un 

resorte 19. "  ¡

Esta válvula de impulsión incorporada en el }
i

pistón 11 podría estar constituida como la  válvula de ! 

aspiración 12 con la  ayuda de un órgano de obturación de j 

¡resorte. Es sin embargo más ventajoso constituirla  por uij 

!an illo  20 dispuesto de manera que fro ta  sobre la  pared ¡ 

del cilindro 10, de preferencia por intermedio de una 

junta tórica 21, y que puede d eslizar con un juego axial. !
limitado a (figura 2) sobre e l cuerpo 22 del pistón 11, 

siendo este juego t a l  que, cuando e l  an illo  20 ocupa su 

posición extrema aguas abajo (en e l sentido de paso del 

combustible en e l cilindro 10), descubre un paso dispues­

to en el cuerpo 22 del pistón para hacer comunicar entre 

s i  los dos racim os aguas arriba y aguas abajo que lim ita 

en e l cilincro (figura 2), pero que, cuando dicho anillo  

ocupa su posición extrema aguas arriba, cubre dicho paso 

(figura 3 ). Como se muestra en las figuras, este paso es- 

: tá  formado ventajosamente por un canal axial 23 que desem- 

;boca sobre la  cara de aguas abajo del cuerpo 22 del p is- ; 

tón 11 y que comunica con a l menos un agujero radial 24 

í que desemboca en la  p eriferia  del cuerpo 22 en una zona ! 

que es alternativamente recubierta por e l anillo  20  ̂ El 

juego axial a puede estar limitado por unos s a lí  ntes ' 

anulares 25 y 26 constituidos por ejemplo por anillos 

elásticos, estando e l o los agujeros radiales 24 situados  ̂

entre estos calientes 25 y 26 en la  proximidad del salien­

te  superior o de aguas arriba 25.

Como consecuencia de lo  cual, se obtiene una 

bemba ce cebado cuyo funcionamiento es e l siguiente:

339749
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Para cebar e l circuito de alimentación, se ' 

, desenrosca e l tapón 15 , como se muestra en la  figura 2 , '¡
- 'i- lo  que llev a  e l pistón 11 a l in terior del cilindro 10. t

- iI Haciendo subir e l pistón 11, se provoca e l cierre de . * ¡ 

la  válvula de aspiración 12 y la  apertura de la  válvula ¡

de impulsión. Un volumen de combustible igual al que es }
!

barrido por e l pistón pasa en e l sentido de aguas arribaj 

a aguas abajo del pistón es decir de la  parte del oilin--í 

; dro 10 situado por encima del pistón a la  que está s i-  ¡ 

tuada por debajo. -

Es la  oarrera muerta del cilindro esquematiza­

da en la  figura 2 , .  Haciendo descender seguidamente e l ; 

pistón, se provoca e l cierre de la  válvula de iopul- ' 

sión y la  apertura de la  válvula de aspiración 12, ^

siendo e l combustible desplazado por la  parte in ferior , 
i ** :

del pistón impulsado a travós del cartucho 6 hacia la  !

canalización 2, mientras que un volumen igual de com­

bustible es introducido en e l dispositivo a rravós de 

la  válvula 12 . Es la  carrera ú t i l  del c iclo  esquematiza-; 

; da en la  figura 3. i

Según e l modo de realización preferido de la  ¡ 

i válvula de impulsión, haciendo subir e l pistón 11 , set
 ̂ arrastra primero umcam nte su cuerpo 22, estando e l 

i an illo  20 inmovilizado por frotamiento de la  junta 21 ¡

¡ sobre la  pared del cilindro 10, lo  que descubre e l o los¡
! t
I o r ific io s  radiales 24 (figura 2) y abre asi la  válvula ¡ 
! , ' . de impulsión. Solamente despuós de e llo  e l saliente 26

hace acompañar por e l anillo 20 e l desplazamiento del

cuerpo 22. Despuós, haciendo descender e l pistón 11, se

arrastra primero únicamente su cuerpo 22, estando el

33974
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anillo  inmovilizado como predecentemente, lo  que cubre 

e l  o los o r ific io s  radiales 24 (figura 3 ) y cierra así 

la  válvula de impulsión, formando e l saliente 25 junta 

de estanqueidad para e l an illo  20 . Solo después de la  

supresión del juego a, ta l  como se indica en la  figura 

2, e l saliente 25 hace acompañar por e l anillo 20 e l 

desplazamiento del cuerpo 22.

Realizado e l cebado, se atorn illa  e l tapón 

15 en e l terrajado 16, como se muestra en la  i'igura 1 . 

El pistón 11 , cuyo diámetro exterior máximo es igual 

al d, del cilindro 10, se encuentra en la  cámara 13 

de diámetro superior D. El combustible,puede entonces 

f lu ir  libremente por e l espacio anular limitado en 

esta cámara por e l pistón 11, después de haber atrave­

sado la  válvula de aspiración 12. Esta última, sirve 

de válvula de retención en la  detención del motor y 

evita  e l descebado del circuito de alimentación en el 

moento de detenciones relativamente largas.

Como es evidente, y como resulta ya por otra 

parte de lo que precede, la  invención no se lim ita de 

manera alguna a aquellos de sus mocos de aplicación ni 

a aquellos de los mocos de realización de sus diversas 

partes que han sido considerados más especialmente; 

abarca, por e l contrario todas sus variantes.

La presente solicitud  que corresponde a la  

presentada en Francia e l 26 de Abril de 1 . 966, bajo e l 

núrn. 59.137, se aco^e a los beneficios del artículo 51 

del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
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N O T A

Los puntos de invención propia y nueva que se 

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa­

tente de Invención en España, por "VEINTE años, son los 

siguientes:

! 1 . -  Dispositivo de alimentación de combusti­

ble líquido, para motores de combustión interna, que 

comprende un f i l t r o  y una bomba de cebado de pistón^ 

más particularmente para motores Diesel en los cuales 

10 ; e l  f i l t r o  y la  bomba de cebado se disponen en e l c ir­

cuito de aspiración de la  bomba de inyección, caracte­

rizado por e l  hecho de que e l cilindro de la  bomba de 

 ̂ cebado está incorporado a l cuerpo del f i l t r o  y la  vál­

vula de impulsión de esta bomba a su pistón, por .el 

15 hecho de que se dispone en la  alineación de dicho c ilin ­

dro una cámara de dimensiones transversales superiores 

} a las de este cilindro y por e l hecho de que se prevén 

medios para desplazar e l pistón en e l in terior del c i­

lindro durante operaciones de cebado u para inmovilizar 

20 este pistón en e l in terior de dicha cámara fuera de

i estas operaciones, gracias a lo cual e l combustible pue-
¡
s de entonces f lu ir  libremente por e l espacio anular l i -  
¡
{ mitado en esta cámara por e l  pistón después de haber 

i atravesado la  válvula de aspiración de la  bomba de ce- 

25 . bado.

2 . -  Dispositivo de alimentación se^án la  re i­

vindicación 1, caracterizado por e l hecho de que dichos

H9749
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¡ cuerpo del pistón, que atraviesa de manera estanca e l }
' ' ¡ 

cuerpo del f i l t r o  y es solidario de un tapón roscado ex- *

j teriormente para poder ser atornillado en un terrajado

previsto en e l cuerpo del f i l t r o .  j

3. -  Dispositivo de alimentación según una de ¡

las reivindicaciones 1 y 2 caracterizado por e l hecho ¡

de que la  válvula de impulsión está constituida por un !

 ̂ an illo , dispuesto de manera que fro ta  sobre la  pared c*el ^

¡ cilindro y que puede deslizar con un juego axial limitado 

sobre e l cuerpo de dicho pistón, siendo este juego ta l 

' que, cuando e l an illo  ocupa su posición extrema aguas aba­

jo, descubre un paso dispuesto en e l cuerpo del pistón 

¡ para hacer comunicar entre s í ,  los dos recintos que lim i- 

} ta en e l in terior del cilindro pero que, cuando dicho 

anillo  ocupa su posición extremas aguas arriba, cubre 

dicho paso.

4 .  -  Dispositivo de alimentación según la  re i­

vindicación 3; caracterizado por e l  hecho de que e l c i­

tado paso está formado por un canal axial que desemboca

¡ sobre la  cara de aguas abajo del cuerpo del pistón y que ! 

comunica con al menos un agujero radial que desemboca en ; 

la  p eriferia  de este cuerpo en una zona que es a lte m a ti-  

¡ vamente recubierta y descubierta por e l an illo .

! 5. -  Un dispositivo de alim ntación de combusti-
t
¡ ble liquido para motores de combustión interna.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que 

. antecede, representado en los dibujos que se acompañan

T Q 7  AH
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y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diez hojas escritas 

a máquina por una sola cara,

Madrid,

P.A.

i. -

!

i
}
}
i
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