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"Perfeccionamientos en carrocerias para vehiculos
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Sobicitante: BAGLE ENGINEERING COMPANY LIMITED, entidad inglesa,
residente en P.0.Box 43, Eagle Works, Warwick, Con-

dado de Warwick, Inglaterra,

Esta invencidn se relaciona con -
vehiculos para la recogida de basura, del tipo provis
%o de una carroceria que incorpora un mecanismo para
triturar la basura en un deposito situado en un estre

5. mo de la carroceria y desde dicho depdsito desplazar



1a basure tritureda a uwna cdmara de recogida adyacen
te, situada en la carroceria. :
E1l objeto principal de la inveh-.
cidn es la provisidn de une carroceria para un vehi-
5, culo de recogida de bagura del tipo citado, en €l-que
las partes mviles del mecanismo estdn montadas vor
encima de la posicién de lg hasura depositada, dé'mg
nera que el peligro de atascamiento.dei mecanismo por
la basura gqueda notablemente reducido y se elimina la
10. necesidad de cierres herméticos que aislen la basura
del mecanismo.

De acuerdo con la invencién, una
carroceria de vehiculo para recogida de basura compren
de un depdsito para ésta Gltima, una cdmara de reco-
15, gida, un brazo pendiente montado sobre la carroceria

para un movimiento oscilante, as{ como medios produc

tores de energia destinados a efectuar el movimiento

oseilante citado, caracterizéndose Por una palanca —

de compresidn articuladamente montada sobre el brazo
20+ para oscilar con relacién & dste Gltimo a fin de tri
turar la basura en el depésito, Y pera oscilar con -
el brazo a fin de desplazar la basura triturada hacia
la camara de recogida.

Seguidamente se deseribird un ejem
25. plo preferido de la invencidn con referencia & los ai

bujos adjuntos, en los cuales:

La figura 1, es una vista en alza
do lateral de un vehiculo para recogida de basura se
gin la invencidn, con partes arrancadas para exponer

30. el mecanismo de trituracidn y desplazamiento de la -
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Lag figuras 2, 3, 4, 5 v 6, SOI?I"'

basura,

vistas detalladas que ilustran cinco etapas suce%{vas
de un ciclo de funcionamiento del mecanismo de la fi
gura 1,

Ia figura ;, es una seccion efec-
tuada por la linea 7-7 de la figura 1.

La figura 8, es un diagrama de cir
cuitos hidrdulico ¥y eléetrico combinados, relaciona-
do con el control del mecanismo citado; y

La figura 9, es una vista detalla
da del vehicuio de la figura 1, pero que ilusira el
citado mécanismo en posicién elevada,

Con referencia inicial a las figu
ras 1 y 7 principalmente, el vehiculo para recogida
de basura comprende una carroceria 10 articuladamen~
te montada junto a su extremo posterior en 1l sobre
el chasis 12, con un ariete hidrdulico 13 conectado
entre el extremo frontal de la carroceria y el chasis,
para ineclinar la carroceria al objeto de efectuar la
descarga por detrds. Ia carroceria comprende una eé
mara colectora 14 que ocupa la parte delantera y ma-
yor del volumen de aquélla; as{ como un depdsito 15
situado por encima de un suelo reforzado 16, inelina
do hacia abajo ¥y atréds. El extremo posterior de la
carroceria esta cerrado por un dosel 17 articulada-
mente montado sobre la carroceria en 18, en un eje ho
rizontal, con una venitana abierta 19 por encima de -
un larguero 20 almohadillado con caucho, dispuesto -

. ’
en el extremo posterior del dosel, a traves de cuya
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La parte inferior del dosel, por debajo del 1arguéfo,
define la pared posterior del depdsito y unas aﬁ;;£§
deras 21 sirven para fijar la parte inferior del‘éé—
sel al extremo posterior inferior del suelo 16 en la
posicidn de trabajo del dosel, '
El mecanismo destinado a triﬁﬁtar
cfclicamente basura en el depésito ¥ para desplazar-
lo desde éste a la cimara colectora 14, tiene sus =
partes principales articuladamente montadas sobre un
miembro transversal de seccion rectangular que forma
parte del armazon del extremo del dosel, sosteniendo
unos soportes 23, que estan articuladamente montados
sobre los citados pivotes 18, NMas especificamente,
el mecanismo comprende una barrera 28 que inecluye -
una serie de brazos oscilantes y pendientes 26 trans
versalmente espaciados y articuladamente montados en
25 sobre unos soportes 24 fijados al lado inferior y
& la parte posterior del miembro transversal 22, y -
una placa de revestimiento 2% fijada a estos brazos
26, Articulada en 29, junto al extremo. inferior de
los brazos oscilantes 26, hay una serie de brazos pen
dientes 30 transversilmente espaciados entre si, que
sustentan a una placa de revestimiento 31 constitu-~
yendo una palanca de compresion 32 que se extiende -
por detras del borde inferior de la barrera 28, hacia
el depbsito 15. E1 borde libre inferior de la palan
ca de compresion sostiene unas piezas de arrastre -

33.

La palanca de compresidn 32 y la



. LY

barrera 28 son respectivaments acgidnadas por do:-“\' -
arietes 34 y 35, en adelante denominados respecti%ép
mente arietes primario y secundario, en los queli£5~
cilindros 36 y 3% de ambos arietes estén conectadéé
5, a unos pivotes 38 situados sobre los soportes 39;'£;
jados & un fuerte miembro transversal 40 de seccién
rectangular, del techo 41 de la cémara 1l4. La Biéla
de pistén 42 del ariete primario 34 esta, articuiada—
mente conectada en 43 al extremo superior de una pa~
10. lanca de primer género 44, en adelante denominada la
palanca primaria, que esté articulada sobre un &rbol
horizontal 45 sostenido por los soportes 24 sustan-
cialmente centrales. El extremo inferior de la pa-
lanca primaria esta articuladamente conectado én 46
15, al extremo superior de una conexion primaria 47 arti
culadamente conectada en 49, junto a su extremo infe
rior, a los soportes 48 que se proyectan hacia atrés
desde la palance de compresidn 32, Le biela de pistén
50 del ariete secundario 35 estd articuladamente coneg
20. tada en 51 al extremo superior de una palanca de pri
mexr género 52, de construccidn similar a la de la ra
lanca primaria 44 y en adelante denominada la palan-
ca secundaria. La palanca secundaria estd articula-
da en 45 coaxialmente con la palanca primaria y tie-
25. ne su extremo inferior articuledamente conectado en

53 a una conexidn secundaria 54 que se proyecta hacia
adelante hasta una conexion articulada en 55, con sQ
portes 56 proyectados hacia atrés sobre la barrera -
28,

30. Montado sobre un soporte 60 que -
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se proyecta desde la cara post@rwo” de1 miembro +rqns

-4

versal 22, hay un interruptor de disparo 63, de dbé

"direcciones y monopolar, gue es accionado por 103‘éQl

peadores 64 y 65 situados en las palancas primarid o
secundaria 44 y 52, respectivamente, ) i “i'{
El circuito hidrdulico destinado’
a controlar el mecanismo de trituracion y~despléz$;i
miento de la basura se ilustra en la parte supefior
de la figura 8, y en el que se pasa aceite a presidn
desde una bomba (no mostrada, ¥ accionada por ejemplo
por el clguenal del motor del vehiculo) al conducto
de entrads 70 de una vélvula 71 controlada por sole-
noide doble. Un conducto de salida 72 de una sbertu
ra de la vélvula TL estd conectado a travds del con-
ducto 73, gue contiene una valvula de secuencia T4,
al lado inferior del pistdn del ariete secundario 35,
¥y a través de un conducto paralelo 75, directemente
al lado inferior del pistdén del ariets Primario 34,
Los lados de las bielas de pistén de los dos arietes
estan interconectados por el conducto 76, que contig
ne una valvula de contraequilibrio %7 ¥y un conducto
ramificado 78. conectado entre el ariete primario 34
¥ la valvula de contraequilibrio 77, estd conectado
también a otra abertura ée la valvula 71, Otra aber
tura de esta valvula estd conectada a travds del con

ducto 79 y de la valvula de retencidn 80 a la abertu

ra de entrada de una valvula 81 de tipo similar a la

vélvula 71, con la excepcién de que tieme un control

manual doble. Otra'abertura de la valvula 81 estd -

conectada a través del conducto 82 vy de una valvula
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ariete inclinador 13, gque tiene el lado de su biela

de piston conectado a través del conducto de ref;ﬁ;
no 84 a una tercera abertura de la vélvula 81, T
cusrta ebertura de la valvula 81 estd conectada @ -
través de un conducto de expulsidn 85 a un tanquéfﬁﬁ.
Los conductos 75 y 76 de los dos lados del ariet;f’—
primario 34 incorporan unos interruptores 87 y 88 de
disparo a presién, que accionan mecanicamente al mis
mo interruptor de disparo 63 que es accionado por los

golpeadores 64 y 65 de las palancas 44 y 52.

El circuito de control eléetrico

se ilustra en la parte inferior de la figura 8 y com

prende un interruptor 90 de CONEXION/DESCONEXION, un
fusible 91, un interruptor corta~circuito de emergen
cia 92, as{ como una luz avisadora 93, conectada en
serie entre los terminales de suministro 94 y 95. En
paralelo con la luz avisadora 93, se encuentra el con
tacto mévil del interruptor de disparo 63, cuyos con
tactos fijos alternativos 96 y 97 estdn respectiva-
mente conectades a un par de contactos fijos 98 y 99
de wn interruptor giratorio 100 de dos direcciones y
bipolar, que tiene sus contactos mdviles respectiva-

mente conecvados a los solenoides 101 y 102 que con-

trolan la valvula 7l. E1 par alternativo de contaze-
tos fijos 103 y 104 del interruptor giratorio estan
conectzdes respectivamente uno de ellos a través de
un interruptor 105 de boton pulsador, de circuito -
normalmente abiertc, y a través del par, normalrente

cerrado, de contactos de un interruptor de pulsador
1
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bipolar 106, dispuestos para descender y elevér el .-
dosel, respectivamente. El otro contacto 104, es%é
conectado al conducto 107 a través de los contaétbg'
normalmente abiertos del interruptor 106. PR
El funcionamiento del mecanismbfl
anteriormente descrito, asi como otros detalles hé -
construceidn y adicionales ventajas, se comprenéerép
nejor mediante una descripcién de wn ciclo completo'
de funcionamiento que comienza con el mecanismo en -
la posieién mostrada en la figura 1 y con presencia
de basura por debajo de lz palanca de compresién 32,
Con referencia inicial a la figura 8, el interruptor
90 del operario es manwalmente cerrado y se ajusta -
el interruptor de disparo 63 al final del ciclo ante
rior paras energizar el solenoide 101, a fin de conegc
tar el conducto 70 con el conducto 72 a través de 1
vélvula 71 (y simultdneamente el conducto 78 con el
conducto 79 que va al tangue 86). EL conducto 72 pro
porciona presidn al lado inferior de los pistones de
ambos arietes 34 y 35, pero s6lo el ariete primario
34 puede desplazarse porque, en esta etapa, la val-
vula de contraequilibrio bloguea la expulsidn del -
ariete secundario 35, Volviendo ahora a las figuras
1y 2, el ariete primario aplica energia a través de
la palanca primaria 44 y la conexidn 47, en virtud de
lo cual la palanca de compresidn 32 es forzadamente
dirigida hacia adelante y hacia abajo con relacion -
a2l soporte 28, a fiﬁ de triturar la basura entre el

miembro de compresion ¥ el svelo 16, El contacto del

pie 33 del miembro de compresién 32 contra el suelo
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L . . .
16 0 de la palanca 32 sobre la basura situada sobre

el suelo, produce una acunulaciodn de presién en el -
ariete primario 34. Volviendo a la figura 8, eété}h
acumulacidn de presidn continua hasta que se alcanze.
un valor predeterminado, por encima del cual la vél-
vula de contraequilibrio permite la expulsicn del -
eriete secundario 35 a través del conducto 78. Como
se vé en la figura 3, la palanca secundaria se vuel-
ve ahora para desplazar & través de la conexidn secun
daria 54 la barrera 28, mientres se mantiene la pre-
sidn sobre la palanca de compresién 32, Asi, el miem
bro de compresidn continva comprimiendo la basura y
es simultdneamente oscilado con la barrera 28 para -
desplazar la basura triturada hacia adelante g lo lar
go del suelo 16, desde el depésito 15 hasta la cama-
ra colectora 14, Esta operacidn continda hasta que
las partes alcanzan la posicién mostrada en la figu—
ra 4, en cuyae posicidn el golpeador 64 de la palance
primeria 44 acciona al interruptor de disparo 63,

Bl accionamiento del interruptor
de disparo 63 desenergiza al solenoide 101 y energi-
za al solenoide 102, produciendo un cambio en la vé;
vula 71, de manera que el conducto 70 ée entrada de
presion queda ashora conectado a través del conducto
78 21 lado de la biela de pistdn de ambos arietes =
34 y 35 y los conductos 72, 73 y 75 quedan conectados
al conducto de expulsién 79. Por consiguiente, se -
contrae el ariete 34 y la palanca primaria gira en -
sentido contrario 21 de las agujas del reloj mientras
se evita el correspondiente movimiento del ariete se

cundario 35 y la palance 52 por el blogueo de lz ex
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pu181on del ariete por la vilvula secuenciadora ’711

La continuada contraccion del ariete primerio 34 ha~
ce que la palanca de compresidn 32 gire en sentido -
contrario al de las agujas del reloj desde la posi-
cién mostrada en la figura 4, a la de la flgura 5, =
hasta que la palanca de compresion 32 se apoya en una
cara de tope 110 s1tuada en la parte posterior-de la
barrers 28, evitando asi tqdo movimiento relé%ivo ul
terior. Este apoyo producg unaracumulacién dé,pre-
sidn en ambos arietes 34 y 355 hasta que se alcanza

vn velor predetermlnado, en el que la valvula Secuen

ciadora T4 permite -la expulsién del ariete secunda-

rio 35, de manera que la palanca"secundaria 52 puede
gsegulr ahora el movimiento de retorno en sentido con
trario al de las sgujas del reloj de la palanca pri-
raria 44, Esta etapa o fase se ilustra en la figura
6, en la que se veréd que la barrera 28 y la palanca
de compresidén 32 son devueltas hacia atrds a la posi
cién de las mismes en la figura 1, mientras gue una
palanca de leva situada en la parte posterior de la
palanca de compresidn se apoya sobre un desviador -
111 situado sobre el dosel, pera dirigir la palanca
de compresién hacia abajo durante parte de este movyi
miento de retorno, al tiempo que preserva también la
presion de aceite necesaria Para continuer la contrac
cidn del ariete 35, El movimiento de la palanca pri

maria 44 continda hasta que .ésta se apoya en el miem

bro transversal 22 del dosel y la palanca secundaria
52 sigue este movimiento hasta que su golpeador 65 ~

acciona al interruptor de disparo 63 para desenergi-
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ra el comienzo automatico del siguiente ciclo.

Durante el ciclo completo, puede.
cargarse continuamente basura en el depésito, de ma-
nera que quede abarcada una nueva carga de basura -
por debajo de la palanca de compresién 32 dura@ﬁe -
cada una de sus carreras de retorno.

Como aparece especialmente en la
figura 7, tanto la barrera 28 como la palanca de com
presién 32 presentan una apreciable separacién'de -
los lados de la carroeeria, sin necesidad de cierres
herméticos, puesto que no hay ninguna necesidéd-par—
ticular de evitar el excape de basura-hacia la parte
posterior de estos elementos cuya caracteristica re-
presenta una considerable mejora respecto a las dis~-
posiciones del arte antferior, en las gue tales cie-
rres herméticos son necesarios para evitar el ensu~
ciamiento de las partes activas y por consiguiente -

K3 (3 4
requieren una atencion frecuente.

A través de cada ciclo, la barre-
ra 28 cumple una importante funcion en cuento a fa~
eiliter la agitacion continua de la basura en la cé~
mara colectora 14, especialmente en las proximidades
de la zona de admisidn de basura triturada nueva, me
jorando por consiguiente la eficiencia general de cay
ga. Es de destacar también que la palanca primaria
44 se aproxima a su alineamiento con la conexidn pri
maria 47 durante la oompresién principal de la basu-
ra (vease figura 2) y por consiguiente produce una =

.’
gran fuerza que tiene por resultado una reduccion -



nuy consiGerable en el volumen de la basura antes de
su admision en la camara colectora 14, de manera que,
a Giferencia de muchos vehiculos del arte anterior,
el vehiculo de 1a presente invencidn no depende para
5, su eficiencia de urna ulterior compresién de lg basu-
ra en la camara colectora. N
Otros aspecto importante ez el -
funoionaﬁiénto de los interruptores de descafgarde -
presion 87 ¥y 88, dispuestos para accionar al interrup
10. tor de disparo 63 y superar asi a los golpeaderes 64
y 65 de las palancas. Como resultado, si eu_aJ.quie—
ra de las palancas deja de realizar el movimien’o -~
encomendado a ella, debido por ejemplo 2 una resis-
tencia sustancial por la carga a la palanca de com-
15, presion 32, entonces la resultante subida de presidn

en los circuitos de los arietes inicia un nuevo ci-

clo de funcionamiento, de manera que el mecanismo -

pueda efectuar repetidos intentos de trituracion y trans STl

ferencia de la basura obstructors.
20. Parag elevar el dosel, se desarti-
culan las zbrazaderas 21, se abren las valvulas de -
derivaéiﬁn (no mostrades) a través de las valvulas se
cuenciadora y de conbraequilibrio, se acciona menual
mente el interruptor giratorio 100 pars energizar -
5, los contactos 103 y 104 y se acciona luego manualmen
te el interruptor 106 para completar un circuito a -
través del solenoide 102. Esto produce & sSu vez una
adicional contraccidén en ambos arietes 34 y 35, ha-
ciendo que las palancas 44 y 52 se apoyen contra el

30. miembro transversal 32 del dosel para elevar éste al
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rededor de sus pivotes 18, hasta que las partes asu-
men la posicidn mostrada en la figura 9. Para des-—
cender el dosel, se acciona el interruptor 105 a fin
de energizar el solenoide 101 y cambiar la valvula -

71 para producir la extensién de los arietes. .Es de
destacer que esta operacién efectia también la ele-

vacidén de todo el mecanismo de compresién y dgsplaqg
miento, permitiendo as{ una descarga particuiarmente

. g , Vd Y
libre de la carroceria y el acceso a esta ultima y -

al mecanismo.

Ia inclinacidn de la carroceria es
controlada por la valvula 8l. Para elevar aquélla,
se desenergizan ambos solenoides 101 y 102, de mane-
ra gque la vélvula 71 proporcione presién por aceite
desde el conduecto de entrada 70 al conducto 79, ac-
cionéndose manuvelmente la valvula 81 pera conectar -
el conducto 79,7a través del conducto 82, al lado in
ferior del pistén del ariete 13, que descargs a tra-
vés de la valvula en el tanque 86. Para descender -
la oarroceria, se acciona el control manual opuesto
de la valvula 81 para comunicar presién al extremo -
superior del ariete 13, cuyo lado inferior expulsa -
ghora hacia el tangue.

En unsa modificacién, una carroce-
ria no inclinable incorpora una pared frontal accio-
nada por ariete, cuyo movimiento hacia atras dentro
de la carroceria sirve para expulsar la basura. Pa-
ra facilitar este tipo de expulsién, el suelo 16 so-
bre el gque se tritura la basura forme una parte infg

rior del dosel.
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Preferivlemente, se incorpora una

interconexion fotoeléctrica 112 a efectos de seguri-

dad. ZEsta interconexiodn comprende un haz de luz y -

una célula fotoeléctrica que barre la ventana 19, de

manera que si se interrumpe el haz por wn reé;biente

de basura que se vacia en el depdsito durante-ﬁl mo-

vimiento de retorno hacia atras de la palancé;he conm

presidn, este movimiento es detenido hasta que se res
tablece el haz luminoso,

Aunque se ha descrito la invencidn
con referencia a un vehiculo conpleto pare recogida
de basura, aquélla comprende no obstante la proéisién
de una carroceria solamente, por ejemplo, para el ca
S0 en que ésta se destine a une instalacidn subsi-
guiente en el chasis de un vehiculo.

| N O T 4

Descrita suficientemente la natu-
raleza del invento, asi como 1e maners de realizarlo
en ls préctica, debe hacerse constar que las disposi
ciones anteriormente indicadas son susceptibles de ~
modificaciones de detalle en cuanto no alteren sy -
principio fundamental., También se hace constar gque
el invento corresponde a una solicitud de Patente -
presentada en Inglaterra con fecha.23 de abril de =
1.966, bajo el nimero k%878, acogiéndose por tanto -
& los beneficios que conceden los Convenios Interna-
cionales en vigor, siendo lo que constituye la esen-
cia del referido invento y por lo que se solicita Pg
tente de Invencidn por 20 afios en Espafia sobre: "PER

FECCIONAVIENTOS EN CARROCERIAS PARA VEHICULOS RECOGE
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DORES DT 343T7A"; cavactsrizéndese por lo siguiente:
18.- Perfeccionamientos en carro-
cerfas para vehiculos recogedores de hasura; del ti-
po que comprenden un depésito para la basura, una cg
mara colectora, un brazo pendiente montado eﬁfié ca-—
rroceria para un movimiento oscilante y medios{pro-
ductores de energla destinados a efectuar dichb‘movi
miento oseilante, caracterizados porque se disﬁone una
palanca de compresién gue se monta articuladamente so
bre el brazo pendiente, tanto para oscilar conifela—
cidn al brazo a fin de triturar la basura en el depé
sito para la basura, como parg oscilar con el brazo

a fin de desplazar la basura triturada hacia la céma

ra colectora,

28, Perfeccionamientos, segin la
reivindicacion 1, caracterizados porque cuando el de
pdsito se situa por detrds de la camara colectora, —
la palanca de compresién se extiende desde su fulcro,
sobre el citado brazo pendiente, hacia la parte poste
rior del brazo y actia triturando la basura sobre el
suelo de dicho deposito,

38,- Perfeccionamientos, segﬁn -
las reivindicaciones 1 § 2, caracterizados porque un
ariete primario se conecta a la citada palanca de co
nexidn en la parte posterior del fulcro de dicha pa~-
lanca, a través de una pelanca primaria y una cone-
xidn primaria.

48 .~ Perfeccionamientos, segin la
reivindicacion 3, caracterizados porque la citada pa
lanca primeria y dicha conexion casi se aproximan a

su alineamiento con el movimiento angular hacia aba-



jo ¥ adelante de la palanca de compresién durante -
la compresidn de la basura.
58, Perfeccionamientos, segin ~
las reivindicaciones 3 § 4, caracterizados porque -
54 el citado ariete se dispone sustancialmente ﬁg%izqg

’ s
tal sobre el techo de la carroceria, al que se -conec

.y,
Y

$a por un extremo. .

68,- Perfeccionamientos, segin la
reivindicacidn 5, caracterizados porgue la palanca -

10, primaria se extiende de modo sustancialmente vertical

por encima de la palancag de compresién ¥ se articu~
la sobre un miembro transversal normalmente éstacio-
nario. N
78 .~ Perfeccionamisntos, segin -
. . ) - ’ .

15, las reivindicaciones 3, 4 o 6, caracterizados por-
que el ariete y la palanca primaria se montan cola~
teralmente con un ariete secundario y una palanca -

» ’
secundaria que se conecian a traves de una segunda -
conexion al brazo pendiente, counstituyendo los me-

20, dios productores de energia para efectuar el movi-

miento oscilante del brazo pendiente,

88,- Perfeccionamientos, segtn la
¢ ool . « 7 . PR
reivindicacion 7, caracterizados porque el movimien
to de una por lo menos de las palancas primaria y se
25, cundaria se controla por un interruptor de disparo -

eléctrico,
98 ,~ Perfeccionamientos, segim la
3 ] . 3 4 » 3 (3
reivindicacion 7, caracterizados porque el movimien~

to de una por lo menos de las palancas primaria y se

30, cundaria se controla por lo menos por un dispositivo



5

10,

5.

20,

25

30.

§)
que resnonde a la éeééigffﬁi&a, “an el circuito de
energia fluida de los citados arietes.

108,- Perfeccionamientos, segin -
las reivindicaciones 8 y 9, caracterizados porque el
citado dispositivo gque responde a la presidn fiéida
se dispone, para superar el funcionamiento mecanico
del interruptor de disparo eléotrico por la pqlanoa
primaria o secundaria, por encima de una predetermi-
nada presidn fldida transmitida a la palance de: com-
presién.

118,~ Perfeccionamientos, segin la
reivindicacidn 7, caracterizados porgue el clrecuito
de energia hidraulica de los arietes primario y se-~
cundario incluye valvulas de tipo secuenciador, que
aseguran el que la palanca primaria conduzca a la -
palanca secundaria en sus direcclones alternativas de
movimiento.

128,~ Perfeccionamientos, segim -
la reivindicaecidn 3, caracterizados porque la palan-
ca de eompresién oscila en un espacio definido por -
un dosel que normalmente cierra el extremo posterior
de la carroceria, cuyo dosel se eleva con la palanca
de compresién,'para la descarga de basura d? la carro
ceria mediante como . minimo el funcionamiento del
ariete primario,

138,~ Perfeccionamientos, segin la
reivindicacidn 12, caracterizados porque el dosel se
eleva mediante el apoyo de la palanca primarie, por
lo menos, contra un miembro transversal que forma par

te del dosel.
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148 .~ Perfeccionamientos en carro

cerias para vehiculos recogedores de basura; tal y -
como quedas sustancialmente descrito en la presente =
Memoria y en los$ adjuntos dibujos.

Esta Memoria consta de die,giécha

hojas escritas a miquina por una sola cara,
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