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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente & una

PATENTE DE INTRODUCC ION

de DIEZ ARNoOS

para todo el territorio espafiol
A favor de:

D. JOSE M&, GARCIA ESTECHA

de nacionalldad espaiiola
Residente en:

MADRID, Avda. Reina Vietoria, 35.

Por:

"INSTALAC ION ELEVADORA PARA VEHICUILOS DE
CARGA"
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Ie instalecidn elevadora de la presente inveggién, se
concibe para cooperar en la cerga y descarga de vehi-
culos teles como camiones, en forma asutomdticss
Se caracteriza por la disposicidén de une trampilla, que
pusde ser perfectamente uno de los paneles de cisrre
de la cajs del camidn, montada de menera que, en posi-
¢cibén horizontal, puede moverse desde la alturs del sue-
lo hastae lz alturz de la caje del camidn, & vehiculo
similar que incorpora esta instalacidn.
Con ello, las carges pesadas arrestrades por el suelo
é llevadas por carrsetillas convencilonales pueden ser
depositadas sobre la trampllla citaday situada sl nivel
del suelo de la caja del camidn; y lo mismo cabe decir,
en sentido inverso, pare operaciones de descarga.
Esta invencidén inecluye pués un conjunto de medios con-
vencionales para hacer posible, por ejemplo mediante
fuerza hidrdulica, los movimientos citados de la tram~
pilla, y las apropiadas disposiciones mecdnicas para
el montaje de esta ltima de manera que pueds ascender
y descender permsneciendo paralela a si nisme.
Estas y otras caracteristicas y ventajas de la inven-
cién se padrén de manifiesto a lo largo de la descrip—
cién que seguidamente se hace de un ejemplo de reali-
zacidn, no limitativo, de la misme, ilustrado en los
dibujos adjuntos, en los cuales:
Te figure 1 muestra una perspectiva desde atrds, en
representacidn parcial, de un camidn dotado de esta
instalacidn; la trampille resulta particularmente
visible ¥y se halla en posicién baja.

Ia figura 2 es un alzado lateral esquemdtico del conjunto
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de la instalsecién; la trampilla se muestra en posi-
¢idn elevade, a2l nivel del suelo del camidn.

Ia figura 3 muestra en detalle el montaje meocdnico

del gato hidrdulico de accionamiento, asi como otros
elementos, particularmente los de mando, todo ello
para le posicidn baja de la trampille.

La figure 4 es une viste andloge a la figura 3, pero
mostrendo los elementos en la disposicién correspon-
diente a la posicidn elevade de la trampilla.

El bvastidor o chdsis del camidén se representa por 1,
siendo 2 la caje de cambio del vehiculo; une trensmi-
sidn 3 toma la fuerze de la caja de cambio 2 para
mover uns bomba hidrdulice 4. Ia tome de fuerza cons-
titufde por la transmisidn 3 y sus elementos auxilia-
res puede ser incorporeda a una caja de cambdio, conven-
clonal pudiendo asi nismo sujetarse de una maners sim-
ple la bomba 4 bejo el chdsis 1.

En el ejemplo representedo, se ha supuesto que la tram-
pilla 5 constituye el propio panel de cierre posterior
de la caja del camidn, pero, indudablemente, puede
realizarse wn montaje lateral, con el panel correspon—
diente y, por supuesto, puede también este instalacidn
eplicarse a otra clase de vehiculos de carga, como

por ejemplo vegones de ferrocarril, u otros.

Los brazos 6 se completan con otros brazos %, con
objeto de que la trampilla 5 permanezca constente-
nente varelela a si misma en sus movimientos de ascenso
Yy descenso. Es precisamente sobre los extremos in-
feriores de los brazos 7 sobre los gue astds el gato

hidrdulico 13, por intermedio dé la place 11, de la
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que se hablard inmedistemente.

Supuesta, como ya se ha dicho, le trampillas 5 consti-
tuyendo el panel posterior de la caja de un camidn

(cuye trasera se representa como 10 en la figura 1), _
se pueden disponer en lugares spropiados de la trasera
citada del camidén (por ejemplo & ambos costados) las
gpropiades pelences de mando;~ Unas pelancas 8, a ambos
costados, inferiores pusden mandsr los movimientos rdpi-
dos de la trampille en vacio, mientras gque las pslancas V
9 pueden, por ejemplo, mandar los mismos movimientos en
carga. Pueden, en cualguisr caso, disponerse otras
palencas o de otra mamera, todo ello de acuerdo con

las necesidades de cade caso. De la misme menera, puede
realizarse (pues ello es independiente del caracher de
la invencidn) el mando de funcionamiento desde la propia
cabing del vehiculo; pero resulte mas razonable suponer
que este mando se remlize en la proximidad de la zona

de actuacién de la trampilla.

Unas placas f1 vén montadas giratorias en 22 sobre uno

o més elementos estructirsles 12 firmemente solidarios
del chésis {. En tales plecas se articulan los extre-
mos inferiores de los brazos 7, y sobre ellas actis
ademds el véstago 19 de un gato hidrdulico  (también
podr{a tratarse de un gato neumftico) 13.

Unas pequefias palancas 14 y 15 zctian sobre el distri-
buidop de mendo pera el gato y son accionadas desde

las palances 8 y 9 por sistémas erticulados de verillas,
de las que son visibles en la figura las respectivas
verlilles 16 y 17.

El distribuidor hidrdulico no requiere comentario espe-
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cial, de la misma menera que no se hace mencidn sobre

el tipo u otras caracteristicas de la bomba, por tratar—
se de elements comines en esta téanica.

Puede disponerse una uile a modo de trinquete de enganche
18 pearsa inmovilizar, impidiendo el descenso, el conjun~
to mecdnico descrito, cuando la trampilla 5 ha alcanzado
su posicién mes alta. En este caso, le primera parte
del movimiento de la correspondiente palanca de mando
pars el descenso de 5 habréd de liberar tel engenche 18
antes de actuar sobre el distribuidor.

De la misme menera, pueden preverse otros enclavamien-
tos automdticos o semisutomdticos.

Se gprecian en las figuras unos topes ajustables 20

¥y 21 que limitean, respectivamente, los descenso y ascen-
s0 de la placa 11; Ie sccidn del tope 21 puede estar
relacionada con el movimiento de una de las palancas de
eccionaniento del distribuidor.

Indudablemente, el sistéma de brazos articulados que deters
minen el movimiento de la trampilla 5 es tal que dsta
realiza ascenso y descenso permaneciendo constantemente
paralela & si misma, esto es, horizontal.

No obstante, al alcanzar su posicidn mds alta, se prevé
que la misme trampille bssculs para situarse vertical-
mente, constituyendo el elemento de cierre o panel, lo
gque constituye su funeidén secundaria.

Para este dltimo movimiento pueden preverse diversas solu-
clones, tales como montaje girgqtorio de la trampilla
sobre la pieza intermedia en laz que se articulan los
brazos, giro que queda bloqueado normalmente por coloce-

oidn de uno 6 mas medios de recepcidn tales como torni-
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llos, pesadores, etc., medios que son retirados cuando
la trampills sa encuentras en posicidn elevada y descar-
gada del peso, pare hacer bascular tal trampille & su
voesicidn verticel de manera manugl, o bienwpusde actuar
en une segunda fase el conjunto de elevacidén, produ—
ciéndose para elle a partir de la posicidn mds alta
representada pare la frampilla en figurs 2, un despla-—
zemiento relativo, de los brazos de articulacidnjlos
topes 20 y 21 deben, a tal efecto, estar adecuzadamente
situados. ‘

Desorita suficientemente la naturaleza.y alcance de la
inveneién, asi como la meners en que puede ser llevada
a la préetica, se hace constar gue en su realizacién
podrén ser variables las formes, materiales, dimensiones,
proporciones y, en general, todo cuanto sea accesorio

o secundario, siempre que ello no 2ltere, cambie 6 modi-

fique la esencialidad del objeto descritoi

N o T A
En resumen, le PATENTE DE INTRODUGCION que por Diez
afios, se solicita para todo el territorio espeaiiol, debe-

rd recaer sobre las particularidades de las siguientes:

REIVINDIGACIONES:

1+~ INSTATACION ELEVADORA PARA VEHICULOS DE CARGA,
ocaracterizada porque wme trempllle que constituye uno
de los elementos de cierre des loss bordss de la plata-
forme de transporte estd montaede en un conjunto de
brazos articulados, de tal manera que puede ascender y
descender desde el nivel del suelo hasta el nivel de la

plataforma o suelo del vehiculo, permaneciendo constante-

mente paralela & si misma, ¢ sto es, horizontal, actuando
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para ello sobre la parte de ftal conjunto artiouledo

més distante de la trampilla el védstago de un gato
hidrdulico o neumdtico, alimentado por una bomba, por
intermedio de un distribuidor, estando la bomba acopla-
da para toma de fuerza & lz caja de cambic del vehfcu-
lo, o parte equivalente del mismo, mediante una transmi- -
8ién, y estando el distribuidor mendado por conjunto
de palancas y varillas, para los diversos movimientos
de la trampilla, situdndose de preferencia las palen-
cas de mando en las proximidades de actuacidén de la
repetide trampilla.

2.~ INSTAIACION ELEVADORA PARA VEHICULOS DE CARGA,
segin reivindicacidén anterior, caracterizada ademds
porque ol conjunto de montaje de la trampilla dispone
de medios que hacen posible el abatimiento hacia arri-
ba de la misme pars quedasr constitulda en panel de ocie-
rre, cuando aguella se encuentrs en su posicién hori-
zontal mes elsvade y desprovista de oargaQ

3.~ "DISTATIAGTON ELEVADORA PARA VEHIOULOS DE CARGA™,

sustancialmente como se describg y reivindica en la pre-

sente emoria que consta de siefte hojas foliadas y meceno-
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