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DISPOSITIVO DE MUNDO DE AVANCES

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Hasta e l  presente son conocidos en España diversos 

tip o s  de d isp o sitiv o s  de mando de avances, pero l a  invención 

que se describe  en e s ta  memoria, desarro llada  recientem ente 

con éx ito  en e l  ex tran je ro , t ie n e  novedades, innovaciones y 

mejoras que l a  d ife ren c ian  to talm ente de la s  demás, no solo 

por su diseño y funcionamiento, sino también por l a  p lu r a l i -
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dad de sus ap licac io n es. Seguidamente indicamos algunas de 

la s  c a ra c te r ís t ic a s  d ife re n c ia le s :

a) El d isp o sitiv o  por s i  mismo constituye  un gru 

po o conjunto autonomo de uso v a r ia v le , que se puede colo­

car en cualqu ier posición: h o rizo n ta l, v e r t ic a l  ó in c lin a ­

do, y eqóualquier t ip o  de máquinas: ta lad rado ra , mandrina— 

dora, fresadora , roscadora, to rno , e tc . Tiene funcionamiento 

independiente y se acopla en cualqu ier máquina y lu g a r don­

de se requ ieran  avances de magnitud y d irección  v a ria b le s .

b) Lleva siempre dos motores con función concre­

ta :  uno de lo s  motores dá lu g a r a lo s  avances len to s  y e l  

o tro  a  lo s  avances ráp idos.
c) Lleva un mecanismo electrom ecánico in te rn o , 

que garan tiza  l a  e la s tic id a d  mecánica, cuando se sobrepasa 

e l  par de to rs ió n  preregLado para  e l  e je  de sa lid a , Pero 

l a  gran novedad de e s ta  d isposic ión  reside  en quen in s ta n ­

táneamente a la  superación del p a r, se detiene e l  motor 

que actuaba en aquel momento, lo  que e v ita  e l  d e te rio ro  de 

lo s  mecanismos.
d) Los avances len to s  son v a riab les  previo in te r ­

cambio de engranes en e l  mecanismo, pero por añadidura y 

é s ta  es o tra  de l a s  mayores novedades, también lo s  avances 

rápidos son v a ria b le s  previo intercam bio de dos engranes 

d is t in to s  de lo s  a n te r io re s  y situados cerca de l e je  de 

s a l id a .
Las antedichas novedades son la s  p rin c ip a le s , 

pues e l  nuevo d isp o sitiv o  aporta  también o tra s , que se de­

t a l l a n  en l a  descripción  que sigue, y que sumadas a  la s  in



dicadas, im plican que e l nuevo d ispositivo  tie n e  c a ra c te r ís ­

t ic a s  y v en ta jas  no conocidas en España que l a  hacen merece­

dora de la  pa ten te  que se so lic ita *
Con e l  f i n  de f a c i l i t a r  l a  explicación , se acompa­

ñan a la  p resen te  memoria, unas l á mi nas de dibujos en la s  que 

se ha representado un caso de rea liz ac ió n  que se c i t a  a t i ­

tu lo  de ejemplo. Roja 13- F ig  1. Sección lo n g itu d in a l del d is 

p o sitiv o . Hoja 23- F ig 2. Sección tran sv e rsa l de l d ispositivo  

y Fig 3 v is ta  p a rc ia l  de l a  zona de lo s  f in e s  de c a rre ra  

e lé c tr ic o s . Hoja 3" Fig 4. Otra sección tra n sv e rsa l del d is­

positivo  ,
El d isp o sitiv o  t ie n e  un e je  de s a lid a  na 20 que pue­

de g ira r  en lo s  dos sen tidos de g iro , y en ambos, e l  número de 

revoluciones es d ife re n te  s i  actúa, b ien  e l  motor que llam are­

mos de avances le n to s , bien e l  motor que llamaremos de avances 

ráp idos. Por añadidura, tan to  en lo s  avanoes le n to s  como inde­

pendientemente en lo s  avances ráp idos, hay p o s ib ilid a d  de va -  

r i a r  e l  v a lo r de l avance, lo  que se consigue intercambiando 

sus respec tivos engranes. El d isp o sitiv o  en s i ,  t e rmina en su 

e je  de s a l id a , que g ira  sucesivamente en d ife re n te s  sentidos 

de g iro  y con d ife re n te  regímenes de velocidad, y para conse­

g u ir  lo s  avances en l a  maquina eh l a  que se haya aplicado e l  

d isp o sitiv o , e l  e je  de sa lid a  hay que empalmar, por ejemplo 

a un ejen o h u s il lo  roscado actuando sobre una tu e rca , pero 

todos esto s mecanismos o s im ila res , son aparte  de l d isp o sitiv o  

y no en tran  por tan to  en e s ta  descripción.
Primeramente se describe l a  fase  de actuaoión del 

motor de avance le n to . En e l  e je  de dicho motor e s tá  f ija d o
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e l  engrane na 1, que acciona a l  engrane na 2 f i ja d o  en un ex­

tremo del e je  na 3, en cuyo extremo e s tá  f i ja d o  e l  engrane na 

4. Este últim o acciona a l  engrane na 5; que g ir a  librem ente en 

e l  e je  na 6, pero solidariam ente con e l  engrane na 7. Este u l­

timo acciona a l  engrane na 8, que g ira  librem ente sobre e l  e je  

na 9, pero solidariam ente con e l  engrane na 10, que a  su vez 

acciona a l  engrane na 11 f ija d o  en un extremo del e je  na 12, 

que en su p a rte  media tie n e  un f i l e t e  h e lic o id a l que engrana 

con l a  rueda na 13. E sta rueda tie n e  vaciados p racticados en 

su zona media, en los que l lé v a la s  engranes d ife re n c ia le s  nS14, 

lo s cuales , rodando periféricam ente sobre e l  engrane na 15, que 

en e s ta  fase  e s tá  inm ovilizado, transm iten  su  g iro  a l  engrane 

na 16 f i ja d o  en e l  e je  na 17. En e l  o tro  extremo de dicho e je  

e s tá  f i ja d o  e l  engrane ná 18 que acciona a l  engrane na 19 f i ­

jado en e l  e je  de sa lid a  f in a l  na 20, que en l a  fase  d escrip ta  

en estos párrafos g ira rá  con e l  regimen de velocidad que da 

lugar a lo s  avances le n to s . Los engranes de recambio para va­

r i a r  lo s  agances len to s  son lo s  números 4, 5, 7 , 8, 10, y 11c 

¿  continuación se describe l a  fase  de actuación del 

¿e avance ráp ido . En e l  e je  de sa lid a  del c itado  motor 

rápido e s ta  f ija d o  e l  engrane nR 15, que acciona a  los engra­

nes d ife re n c ia le s  nS 14, que a su vez accionan a l  engrane nS 16 

montado en e l  e je  na 17 . A p a r t i r  de é s te  e je , y hasta  e l  eje 

de sa lid a  f in a l  nB 20, e l  mecanismo es e l  mismo descrip to  en 

e l  párrafo  últim o de l a  fa se  a n te r io r , con l a  única d iferencia  

de que dicho e je  de sa lid a  girará%h é s ta  fa se  con un régimen 

de velocidad que da lu g ar a  io s avances ráp idos. Los engranes 

de recambio para v a r ia r  e l  v a lo r del avance rápido son lo s  nú­

meros 18 y 19:
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Es d e c ir  que la s  dos fa se s  (.avance len to  y avance 

rápido) se d ife ren c ian  en que toman e l  accionamiento de d ife  

ren te  motor y también en que e l mecanismo in ic i a l  es indepen 

d iente  en la s  dos fa se s , aunque e l  mecanismo f in a l  se aproye 

cha en común para ambas.
En la s  dPs fa se s , e l  motor correspondiente puede 

g ira r  en ambos sen tidos, lo  que dá lugar a  que e l  avance sea 

en una d irecc ión  o en l a  in v ersa .

Seguidamente describimos e l mecanismo e lá s t ic o  que 

protege a l  d isp o sitiv o  cuando se sobrepasa e l  par de to rs ió n  

prereglado. Estando funcionando l a  fa se  de avance len to , a l 

aumentad e l  par de to rs ió n  del e je  de s a lid a  a  causa de ano­

malía en e l  tra b a jo  o por to p a r con algún lím ite , e l  g iro  de 

la  rueda nR 13 se detiene por im perativo de dicha anomalía o 

l im ite . Pero como e l  e je  con f i l e t e  h e lic o id a l nR 12, sigue 

girando por acción del motor de avances le n to s , dicho f i l e t e  

h e lico id a l se enrosca en la  rueda inm ovilizada, desplazándose 

ax ialnen te  e l  e je  nR 12 en una d irección  o en o tra  (según sea 

e l sentido de g iro  del m otor). Este desplazamiento a x ia l pro- 

y&ca que e l  e je - ró tu la  N8 21 balancee sobre l a  cabeza e s fé ric a  

de su zona media, lo  que a  su vez provoca desplazamiento ax ia l 

del e je  nR 22, en contraposición  con e l  re s o r te  an tagonista  

nR 23. La ten sió n  de e s te  re so r te  puede se r  regulada por medio 

de l a  tu e rca  nR 24, siendo e s ta  l a  forma de re g u la r  e l  par de 

to rs ió n  del d isp o s itiv o . El citado  desplazamiento del e je  nR 22, 

y por medio de l a s  arandelas f i ja d a s  en e l  mismo, números 25 y 

26, acciona ah sistem a de palanqu itas números 27 y 28, que a 

su vez accionan a  lo s  f in e s  de ca rre ra  e lé c tr ic o s  números 29

25
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y 30. Estos f in e s  de ca rre ra  mandan en ese monsnto la  deten­

ción in stan tánea  del motor de avance len to  que estaba  actúan 

do en l a  fa se  v igen te , con lo  que se consigue e l  f i n  perse — 

guido de p ro teger e l  mecanismo de l d isp o sitiv o  contra los ex 

cesos én e l  par de to rs ió n . Se hace n o ta r que según sea e l

sentido de g iro  del motor, actúan l a  arandela, pa lanquitas y 

f i n  de c a rre ra  e lé c tr ic o , b ien  lo s  situados a l a  izqu ierda  o 

b ien  lo s situados a l a  derecha, pero no todos a l a  vez. Este 

mismo sistem a se puede usar también para in v e r t i r  e l  sentido

de g iro  del motor de avances len to s  en vez de detenerlo , con 

lo  que ademas de p ro teger e l  mecanismo, se consigue un automa­
tismo de áecuencias de un c ic lo  determinado.

El d isp o sitiv o  objeto de e s ta  descripción , puede se r  
llevado a l a  p rá c tic a  en o tra s  formas de re a liz a c ió n  que d i­

f ie r a n  en d e ta lle  de l a  indicada a t i t u lo  de ejemplo, a la s  

cuales alcanzará igualmente l a  protección que se s o lic i ta .P o -  

dra pues co n stru irse  en cualqu ier forma y tamaño y con lo s  ma­

te r ia le s  mas adecuados, por quedar todo e llo  comprendido en e l  
e s p í r i tu  de la s  re iv in d icac io n es .

N O T A

D escrito  e l  d isp o sitiv o  que se declara  como no divul­

gado en España, l a  Patente de Introducción que se s o l i c i t a  re  -  

caerá sobre la s  s ig u ien tes  re iv ind icaciones:

1 .-  D ispositivo  de mando de avances carac terizado  por 

se r  de funcionamiento independiente y autonomo, acoplable a 

cualqu ier tip o  de máquina que req u ie ra  avances de magnitud y^ 

d irección  v a ria b le s  y colocable en cualqu ier posic ión  ho rizon ta l

25



v e r t ic a l  o in c lin ad a  y también por l le v a r  siempre dos moto­

re s  de función concreta: uno para avances le n to s  y o tro  para 

avances ráp idos, pudiendo ambos motores g i r a r  en los dos sen 

tid o s  para conseguir avances en una d irección  determinada o 

en la  d irecc ión  inversa . Caracterizado también porque e l  giro 

del motor de avances len to s  y por medio del engrane montado 

en su e je  y a  tra v é s  de v ario s e je s  y engranes interm edios, 

se transm ite  a  un e je  que en su zona media l le v a  dentado he­

l ic o id a l , que a su vez transm ite  g iro  a una rueda dentada he­

l ic o id a l ,  l a  cual t ie n e  unos vaciados en lo s  cuales se a lo jan  

dos juegos de engranes d ife re n c ia le s , que transm iten  g iro  a l  

e je  de s a lid a  f in a l  a tra v é s  de un e je  y t r e s  engranes in te r -  

medios, siendo e s ta  l a  cadena cinem ática de l a  fa se  de avan­

ces le n to s . C aracterizado también por e l  g iro  transm itido  

desde e l  motor de avances rápidos y por medio del engrane mon 

tado en su e je , a  lo s dos juegos de engranes d ife re n c ia le s , 

que a su vez transm iten  g iro  a l  e je  de s a l id a  f in a l ,  a  trav és  

de un e je  y t r e s  engranes interm edios, siendo e s ta  l a  cadena 

cinem ática de l a  fase  de avances ráp idos. C aracterizado tam­

bién  por l le v a r  un mecanismos electrom ecánico para defender 

e l  d isp o sitiv o  cuando se sobrepasa e l  par de to rs ió n  prere­

glado y que funciona a consecuencia de la  inm ovilidad de l a  

rueda dentada motivada por e l  aumento del par, lo  que da lu ­

gar a un desplazamiento a x ia l  del e je  con dentado h e lico id a l 

que a su vez y por medio de un e je—ro tu la , provoca un des — 

plazamiento a x ia l s im ila r  en e l eje que ¡sp o rta  un re so rte  

an tagon ista , re s o r te  que s irv e  para reg u la r e l  par de to r ­

sión por medio de una tu e rc a , y e l  desplazamiento del ultim o
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e je , por mediación de dos arandelas f i ja d q s  a  dicho e je  y 

también por medio de unas pa lanqu itas, repercu te  en una ac 

ción sobre uno de lo s  f in e s  de ca rre ra  e lé c tr ic o s , lo  que 

provoca l a  detención inm ediata del motor de avances len to s , 

con lo  que se consigue e l  f i n  perseguido de defender e l  d is 

p o sitiv o  contra  excesos en e l  par de to rs ió n .

2 .— D ispositivo  de mando de avances según re iv in ­

dicación a n te r io r  y caracterizado  porque e l  avance rápido 

o de magnitud mayor, que es accionado por e l  motor de avan 

ces rápidos, no es constante sino v ariab le  a  voluntad, por 

medio de dos engranes in tercam biables, uno de e l lo s  f ija d a  

en l a  zona media d e l e je  de sa lid a  f in a l  y e l  o tro  en uno 

de lo s  extremos d e l e je  in term ediario  que rec ib e  movimiento 

de los dos juegos de engranes d ife re n c ia le s  a trav é s  de o tro  

engrane no intercam biable f i ja d o  en e l  extremo opuesto del 

e je  in te rm ed iario . Caracterizado también porque l a  c ita d a  

pa re ja  de engranes in tercam biables que v a r ia  l a  magnitud del 

avance rápido, es independiente de lo s  o tro s se is  engranes 

de intercam bio que también lle v a  e l  d isp o s itiv o , pero que 

tien en  un objeto d ife re n te  consisten te  en v a r ia r  l a  magni­

tud  del avance le n to , estando esto s últim os f i ja d o s  en lo s  

e je s  in term ediarios que son accionados por e l  motor de avan­

ces len to s . Caracterizado también porque ademas de l a  inde­

pendencia en tre  lo s  dos sistem as de engranes in tercam biab les, 

uno para v a r ia r  e l  avance rápido y e l o tro  para  v a r ia r  e l  

avance le n to , es también independiente e l  acceso a dichos 

sistem as a trav és  de tapas y soportes d ife re n te s  situadas 
en lugar d is t in to .



3 .-  " DISPOSITIVO DE MANDO DE AVANCES ", según 

re iv ind icaciones a n te r io re s , de conformidad en un todo, 

en lo  esenc ia l y en lo s f in e s  in d u s tr ia le s  descrip tos en 

l a  presente memoria y en lo s  g ráficos de lo s  planos que 

se adjuntan, para su mejor comprensión.

E sta  memoria consta de NUEVE hojas e s c r i ta s  ó 

mecanografiadas por una so la  cara a doble espacio.
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