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"PERFECCIONALTENTOS EN CEREBROS EIZCTRONICOS PARA
VEHICULOS AUTQMOVILESH,~

Folbcitante-D.Tosé Antonio Garcia Calleja, de nacionalidad es-
paliola, residente en Barrio Aeropuerto, Blogue
225=-1-12 A -MADRID-

La presente invencidn estd relacionada con cerebros
electrdnicos y especialmente con un cerebro electrdénico
para su empleo en vehiculos automdviles.

Es bien conocida la necesldad del automovilista de

5. conocer en todo momento las particularidades y la situe~
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cién de los diferentes puntos que puedan ofrecerle
alglin interés de la ruta por la que transita.

Ia presente invencidn satisface esta
necesidad, ya que tiene como objeto indicar al
conductor o viajero su posicidn en una ruta por
la que transita, a la par que indicar en todo mo-
mento y con la debida antelacidn, cualguier cir-
cunstancia notoria que surja en dicha ruta.

El cerebro electrdnico objeto de la
presente invencidn, consta de un conjunto colector-—
-gscobillas, un conjunto de tarjetas de ruta y un
cuadro pantalla de indicaciones.

El conjunto colector-escobillas consta
de tres tambores cilindricos parcialmente dentados
a modo de cuentakildmetros parcial, de forma que
pueda indicar hasta 999 Kmg. como mdximo.

El primer tambor estd dotado de nume-
racidn kilométrica, el central de numeracidn de-
cakilométrica y el tercero con numeracidén hecto-
kilonmétrica, de forma que al aparecer la numera-
cidn por ventanillas edecuadas de la carcasa, se
sabe el nimero de kildmetros recorridos desde la
partida, ya que en dicho momento se habré puesto a
0 dicho cuentakildémetros parcial,

Los tambores cilindricos estén dotados
de una serie de contactos eléctricos de forme que
actian de puente eléctrico a través de las escobi-
llas. Dicha transmisidn eléctrica es alimentada a
una determinadae tarjeta de ruta provista de una

serie de circultos impresos que alimentan corriente



5.

10.

15,

20,

25.

30,

cunstancias notorias existentes en la carretera

por la que transita el automévil.

La conexidn del cuentakildmetros parcial
al cuentakildmetros normal del vehiculo, se efectia
mediante una ruede dentada que gira al compds de la
ruede hectométrica de dicho cuentekildmetros normal,
Esta rueda engrana con otra de igual médulo y del
mismo nimero de dientes de forma que girard también
a una revolucién por kildmetro, siendo esta rueda
la que acciona la rueda parcialmente dentada encar-
gada de accionar el tambor kilométrico del cuenta-
kildmetros parcial.

Para poner a cero el cuentakildémetros
parcial cuando se va a comenzar una ruta, se dis-
pone un mando manual que por medio de una rueda
dentada actia sobre el tambor kilométrico y pone
a cero dicho cuentakildémetros parcial, habiéndose
liberado anteriormente el acoplamiento del cuenta-
kildmetros parcial con el cuentakildémetros del
vehiculo.

Las ventajas y detalles de la presen-
te invencidn, se aprecian con mayor claridad en la
deseripeidn detallada que de un ejemplo de realize-
cidén se hace con referencia al plano adjunto, en el
que la figura es una vista general del invento.

Como se aprecia en la figura, el con-
junto coleetor-escobillas consta de un cuentaki-
1émetros parcial formado por tres tambores ¢ilindricos

1, 2 y 3, montados en respectivos ejes 4, 5 y 6 inde-
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pendientes y montados axialmente sobre un eje comén 7.

EL tambor cilindrico kilométrico 1 estd
dotado en su periferia con nimeros del 0 al 9, distri-
buidos a intervalos iguales. Sobre las diez generatri-r
ces del cilindro que se corresponden con los ndmeros
citados y desfasados de forma que sus proyecciones or-
togonales sobre cualguier generatriz no coincidan, se
hallan diez pivotes de contacto eléctrico 8 correspon-
diéndose cada uno de ellos con uno de los citados nd-
meros. Todos los pivotes 8 van conectados eldctricamen~
te entre si por medio del tambor o por conexiones elée-
tricas, ya que estos pivotes son los encargados de su-
ministrar corriente eléetrica al conjunto.

' EL tambor cilindrico 2 o decakilomébrico, es-
td asimismo dotado con nimerocs del 0 al 9 y con diez pi-
votes 9 que sirven, como en el caso anterior, de puente
eléctrico, estando formado cada pivots por veinte delgas
aisladas entre si y conectadas dos a dos. Los pivotes

9 estén aislados eléctricamente entre si al igual que
las delgas que integran cada pivote.

El tambor cilindrico 3 o hectokilométrico,
andlogo a los anteriores en lo que a numeracidn respec-
ta, estd dotado de diez pivotes 10 con andloga dispo-
sicidén a los ya mencionados. Cada uno de estos pivotes
10 es sencillo, como en el caso de la rueda kilométrica
y asimismo su misidn es servir de puente eléectrico.

ELl conjunto conmutador escoblllas, consta de
tres grupos de escobillas 11, 12 y 13, formado cade uno
de ellos por 10 escobillas, que se corresponden respec-

tivamente con los tambores 1, 2 y 3.
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El grupo de escobillas 1l que friccionan
sobre la rueda kilométrica 1 estén aisladas entre
si y situadas en un mismo plano, pudiendo friccio-
nar cada una con cada uno de los diferentes pivotes
8 de que consta el tambor kilométrico.

Por la disposicidn que tienen los diferentes
pivotes B, una escobilla 11 estd destinada a friccio-
nar en un instante determinado con un pivote 8 del
tembor, de forma que el pivote 8 correspondiente a
un nimero del tambor sdlamente fricclone sobre una
mismae escobilla 1ll.

De esta forma, por la numeracidn kilométrica,
quedan numerados los pivotes 8 y por el contacto pi-
vote escobilla queda la numeracidn transmitida a la
escobilla 1l.

Cada una de las escobillas 12, friccionantes
con el tambor decakilométrico 2 fricciona con uno de
los pivotes de este tambor, quedando asimismo la nu-
meracidén de la rueda transmitida por la correlacidn
nimero-pivote 9- escobilla 12 a estas escobillas. Di-
chas escobillas 12 son compuestas, al igual que los
pivotes 9 sobre los que fricclonan, estando cada esco-
billa 12 formade por veinte escobilles simples que fric-
cionan sobre las veinte delgas de cada pivote 9.

Tas escobillas 13 friccionantes sobre el tambor
cili{ndrico 3 o hectokilométrico, estédn dispuestas de
forma andloga a las anteriores y cada una destinada
a un pivote 10 de forma que en un instante gsdlamente
un pivote toca a una de ellas. Existen en este grupo

le misma correlacidn nimero-pivote 10 - escobilla 13
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que en los anteriores, estando formada cada €8C0o-

billa 13 por dos escobillas simples aisladas eldc-
tricamente.

EL grupo conmutador escobillas alimenta
a una determinada tarjeta de ruta 14 sobre la que
se han dispuesto diferentes eircuitos impresos, a
través de los cuales se alimenta un dispositivo ép-
tlco o sonoro representado en 15, gue se energiza
a través de un cuadro de clavijas 16 cuando 1las es-
cobillas friccionan sobre los contactos o pivotes
correspondientes a un kildémetro determinado de la
ruta, en el que existe una circunstancia notoria,
por ejemplo, gasolinera, parador, bifurcacidn, etec.
¥y cierran el circuito impreso que alimenta a uno de
los indicadores del cuadro 15.

En el ejemplo representado la tarjeta de
ruta 15 va provista de una base o punto de conexién
17, en la que se han dispuesto hembras destinadas a
encajar en ellas los terminales de las escobillas b2
de un cuadro de clavijas 16 destinadas a servir de
nexo con los distintos avisadores acdsticos y/o con
las distintas ldmparas que constibtuyen el dispositi-
vo dptico de aviso.

El accionamiento del cuentakildmetros par-
cial se efectla por medio de una rueda dentada 18 que
gira al compds de la rueda hectométrica del cuenta-
kildmetros normal del vehiculo. Esta rueda engrana
con otra rueda 19 de igual paso y del mismo ndmero
de dientes, de forma que girard también a una revolu-

cidn por kildmetro y en sentido contrario.
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La rueda 19 es solidaria con otra rueda

dentada parcialmente 20 que actia sobre el tambor ci-
1{ndrico kilométrico 1, siendo tal sl nimero de dientes
de la rueda 20 que por cada revolucidn el tambor kilo-
métrico gira a un dngulo 369,

Bl tambor kilométrico 1, & su vez, acciona
una rueda dentada 21 solidaria y coaxialmente con la
cual se dispone una rueda parcialmente dentada 22 que
a su vez acciona el tambor decakilométrico 2, giran-
do igualmente dicho tambor un édngulo de 362 por cada
revolucidn de la rueda 22. EL tambor decakilométrico
2 acciona una rueda dentada 23, la cual es solida-
ria sobre un mismo eje con otra rueda parcialmente
dentada 24, que a su vez acciona el tambor hectaki-
lométrico 3, girando como en los casos anteriores el
tambor 3 un éngulo 36° por cada revolucidn de la rueda
24,

Los pares de ruedas 19-20, 21-22 y 23-24, van
montados respectivamente en ejes independientes 25, 26
y 27, nonténdose éstos axial y libremente a su vez en
un eje comin 28,

Para poner el cuentakildmetros parcial a cero
al iniciarse una ruta, se dispone un mando manual 29
provisto de una rueda dentada 30 que puede engranar so-
bre una rueda dentada 31 solidaria del eje del tambor
kilométrico 1, liberdndose priméramente el acoplamiento
de las ruedas dentadas 18 y 19 por medio del resorte 32.

HOTA
Descrita suficientemente la naturaleze del in-

vento, asi como la manera de realizarlo en la prdetieca,
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debe hacerse constar que las disposiciones anterior-

‘mente indicadas son suscepitibles de modificaciones

de detalle en cuanto no alteren su principio fun-
damental., Y siendo lo que constituye la esencia del
referido invento y por lo que se solicita Pabente

de Invencidén por 20 afios en Espafia sobre: Perfec-
cionamientos en cerebros electrénicos para vehiculos
automdviles; caracterizéndose por lo siguiente:

1l.- Perfeccionamientos en cerebros electrd-
nicos para vehiculos automdviles, caracterizados por-
que se constituyen dichos cerebros por un sistema co-
lector-escobillas, un conjunto de tarjetas de ruta y
un cuadro pantalla de indicaciones, siendo constitui-
do el sistema colector-escobillas, por un cuentakilo-
metros parcial formado por tres tambores cilindricos,
pvortadores de la numeracién kilométrica y provisﬁos
de contactos eléctricos que actlan de puente eléctrico
transmisor a través de las escobillas con que estd do-
tada la carcasa, cerrdndose los circuitos de las tar-
jetas de ruta a través de dichas escobillas.

2.- Perfeccionamientos segin reivindicacidn
12, caracterizados porque sobre cada uno de los tambores
cilindricos se dispone friccionente un conjunto de di-
chas escobillas, siendo las escobillas del tambor kilo-~
métrico sencillas, las del tambor decakilométrico com-
puestas de una pluralidad de escoblllas simples y las
del tambor hectakilométrico dobles y porque los con-
tactos pivote del tambor decakilométrico son asimismo
compuestos cada uno por igual nimero de delgas que ssco-

billas simples tienen las escobillas decakilométriecas.
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3.~ Perfeccionamientos seéﬁh la reivindica-
cidén 12, caracterizedos porgque al cerebro se le dota de
un mecanismo de puesta a cero, formado por un pifion
ajustable sobre otro pifién solidario del eje sobre el
que estd montado el tambor kilométrico.

4.- Perfeccionamientos gsegin la reivindica-
cidén 12, caracterizados porque lag tarjetas de ruta
se forman por una placa soporte de circuitos lmpresos
cade uno de los cuales recoge las diferentes circuns-
tancias notorias que existen en una determinada ruta.

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cibén 12, caracterizados porque el cuadro pantalla de
indicaciones se forma con una serie de sefializadores
luminosos de los diferentes puntos de interés para el
automovilista, corectados eléctricamente al cuadro de
clavijas de la tarjeta inpresa.

6.~ Perfeccionanientos seglin la reivindicacidn
12, caracterizados porque el cuentekildémetros parcial
estd dotado de un sistema de reduccidén compuesto de tres
ejes independientes montados axialmente por un eje co-
nin y provisto cade eje parcial de dos pifiones solida-
rios sobre dicho eje, uno dentado en toda su periferia
y otro parcialmente dentado, de forma gque sobre el pri-
mer pifidn dentado actda la rueda hectométrica de cuenta-
kildmetros general, correspondiéndole al tambor kilomé-
trico del cuentakildémetros parcial, un giro de 362 por
cada giro completo de la rueda hectométrica, giro gque
es transmitido a la rueda dentada del segundo eje por
medio de una rueda dentada solidariamente montada sobre

el tambor kilométrico, que a su vez lo comunica a la



5.

10.

'15 .

- 10 -

tia sobre el tambor decakilométrico, que & su vez
actia sobre la rueda dentada del tercer eje y ésta
arrastra su rueda parcialmente dentada que actda
sobre el tambor hectokilométrico, estando acoplado
el gistema de forma que por cada giro completo del
tambor kilométrico gira un dngulo de 362, la rueda
decakilométrica y por cada giro completo de ésta,
un dngulo igual la rueda hectokilométrica.

e Perfecéionamientos en cerebros electrdénicos
para vehiculos automéviles; tal y como queda deserito
sustancialmente en la presente Memoria e ilustrado en
los dibujos adjuntos.

Esta lMemoria consta de diez hojas escritas

a mdguina por una sola cara,
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