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PATENTE
DE
INVENCION
a favor de Don Alberto RUBA FINA, de nacicnalidad espafiola,
residente en Barcelona, Paseo de Coldn, 23, por “ESGCTILLA
ESTARCTA PARA EiLBARCACICHES".
LECRIA DESCRIFRIVA
Se refiere la presente patente de invencion a una
escotilla pare eumbarcaciones, del tipo de las que Se desti-
nan al tapado y cierre de compartimientos estancos en embar
caciones, del tipo de bodegas, etc., la cual viene a apor-
5. tar considerables mejoras de orden constructivo, funcicnal

y practico, sobre todo lo conocido hasta el momenio en tal
sentido.

BEn efecto, es sabido que los sistemas de escoti-
llas para embarcaclones hasta el momento ejecutados, presen

10. ten diversas dificultades, dimanantes principalmente de la
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complejidad construciiva que han de adoptar las mismas, ello
amén de que no cumplen satisfactoriamente con la funcidn es
tenca a la que quieren destinarse, debido también a la com~
plicacidn funcional gue presentan dichas escotillas.

Pretenden resolverse estos problemas mediante el
actual tipo de escotilla, la cual posee como caracteristica
esencial el hecho de ser de caracter desplazable a lo largo
de la abertura o boca del alojamiento a cerrar, llevando
aquélla adecuados medios para conseguir la estangueided del
precitado compertimiento, asi como medios para evitar el de~
terioro de estos medios de estanqueidad por rozamiento de
los mismos a lo largo del borde de la correspondiente aberiu
ra o boca de aquel compartimiento.

Asi, se ha previsto que el precitado carécter des
lizante de la escotilla se logre mediante la adicidn a ésta
en sus bordes longitudinales de unos juegos de rodillos des
plazables por adecuadas pistas o carriles existentes en los
también bordes longitudinales de la abertura del comparti-
miento a cerrar, resultando esencial el hecho de que estos
carriles o pistas presenten en el intervalo adecuado unos
rebajes en plano inclinedo que cuande los juegos de rodillos
ocupen sus fondos serd el momento de lograr la estanqueidad,
evitando estos rebajes el que las juntas perimétricas gque se
situarén en la base de la escotilla tengen un rozamiento con
la embocadura del precitado comparisimiento, y sbélo actiien
presionando la misma, cuando los juegos de rodillos han
ocupado los precitados fondos de los rebajes inclinados men—

tados.
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Es evidente gue para consegulr este funcionalismo
evitando el que determinados rodillos tengan que pasar en
cualguier punto de su carrera por rebajes del tipo menciona
do, lo gue conduciria a saltos bruscos en la escotilla, los
referidos rodillos, o juegos de los mismos, desplazaran por
pistas paralelas, correspondientes, siendo asl que en cada
una de estas pistas hebri los rebajes para los rodillos que
por ellas desplacen, sin afecitar en consecuencia para nada
la situecidn o disposicidn relative de los otros juegos de
rodillos.

Como se comprende, el nimerc de rodillos serd
variable en funcidn de los puntos de apoyo que se deseen
para la escotilla, y en consecuencia también serd variable
el nlmero de pistas longitudinales paralelas correspondien~
tes a cada juego de rodillos.

Por otra parte, en el caso en que éstos se despla
cen poy wna pista contigua a la desembocadura del comparti-
miento a cerrar guederén montados en un pérfil angular extre
mo de la escotilla, y en la pared vertical de un ala acopla-
de lateralmente a la misma, con disposicidn saliente 2 900,
nientras que cuando el rodillo correspondiente vaya a despla
zarse por una pista alejada de aguella abertura, es decir
que ya exists otra vista enire la precitade abertura y la
misma pista de que se itrata, los rodillos montarén iguslmen-
te en la pared vertical de un ala también saliente a 90° aco
plada longitudinelmente en los bordes de la escotilla, y en

un tabique transversal intermedio paralelo a dicha pared

extrenma.
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Por Gltimo, el guiado de los rodillos en las Pig-
tas mencionadas, se consigue en parte por las paredes verti
cales més externas donde monian los ejes de los mismos, asi
como también por un pequefic reborde saliente que adoptaran
los carriles o pistas en su zona contiguvua a la aberiura o
boca de la embarcacion. |

Los dibujos adjuntos muestran a titulo de ejemplos
no limitativos del alcance de la presenie invencidn, unas
formas preferidas de llevarla a la practica, en representa-
ciones esquematicas.

En dichos dibujos: ILa figura 1 es una seccidén lon-
gitudinel de una escotilla ejecutads de acuerdo con la pre-
sente invencidn, por uns de sus zonas laterales longitudina
les; la figura 2 se corresponde con un detalle en seceidn
de la propia escotilla, en el caso del desplazamiento de sus
rodillos laterales de apoyo por una sola pista; la figura 3
es el propic detalle de la figura 2, cuando el juego de ro-
dillos se desplagza por una pista separada del hueco a cerrar '
por otra segunda pista; las figuras 4 y 5 muestran respecti~ -
vamente en alzado y planta la zona parcial de las precitadas
pistas en donde van situados los rebajes de alojamiento ex-
tremos para los juegos de rodillos, en el caso de dos pistas;
las figuras 6 y 7 muesiran también las propias representa-
ciones de las figuras 4 y 5, en el caso de una sola pistaj
la figura 8 representa por Ultimo otro detalle seccionado
de otra zona de la escotilla.

Segin tales figuras, la escotilla estanca para em

barcaciones objeto de la presente patente de invencidn, com-
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prende una serie de blogues 1, la y perfiles 2, 2a, 2b, uno
de los cuales, concretemente el la (ver figura 1), queda S0-
bresaliente por su parte inferior y va dotado a lo largo de
todo el perimetro de la escotilla de una serie de juntas 3,
3a las cuales, guedan a una cierta altura con respecto al
bloque 4 que las recibird y que va acoplado a los adecuados
bloques 5 y perfiles 6 de la abertura del correspondiente
compartimiento a cerrar, lograndose la hermeticidad o estan~
queidad de este compartimiento cuando las precitadas juntas
3 ¥ 3a van a tomar contacto con el bloque 4, lo cual sucede
al final de carrera de la propia escotilla, que es de carac-
ter deslizante a lo largo de la mentada abertura.

- Es especialmente importante en esta patente el
hecho de que en los laterales de esta aberitura vayan montados
unos marcos longitudinales 18, de los gque sobresalen los per
files adecuados 7 para su fijaciln a la embarcacidn, yendo
dotados estos marcos de unas pistas horigzontales 8 destina-
des al apoyo y deslizante sobre ellas de una serie de juegos
de rodillos 9 que se situan adecusdamente dispuestos en los
laterales también longitudinales de la misma escotilla.

4Asi, en el ejemplo representado en las figuras 2,
6 y 7 puede verse que los rodillos 9 van montados sobre pasa
dores o ejes transversales 10 gpoyados por una parte en una
peguelia ala 11 mientras que por su otro exitremo acceden a
la pared vertical 12 de un perfil angular 13 que sobresale
en forma de angulo recto de la propia escotilla, adoptando
la precitada pared 12 mayor longitud que los rodillos 9 con

el £fin de gue hagan tope en el borde externo de las pistas o



carriles 8, sirviendo en consecuencia para guiado de los mis
mos rodillos 9, en combinacidén con una pestafia sobresaliente
14 gque llevan los marcos 18 anteriormente citados.
En el caso representado en las figuras 3, 4 ¥y 5
5e se aprecia que el saliente 8 del marco 18 sirve para dos pig
tas 15 y 15a, mientras que en el caso anterior sélo servia
pars una sola pista 16, pistas por las gue, como ya se ha
dicho, desplzarén los rodillos 9 en el primer caso y 9a en
el segundo caso, en el que Se ha representado que estos ro-
10. dillos se desplscen por la pista mas exiterna, en cuyo caso
su eje 10a monta igualmente por su parte externa en las pa-
redes verticales 12a de salientes angulares l3a asociados
a la escotilla, pero los otros extremos de los mentados ejes
quedén montados en tabiques intermedios 17 paralelos a la
15, propia pared vertical 12a.
Tanto en uno ¢omo en otro caso, es esencial el
' hecho de que en los intervalos adecuados las pistas 16 en
un caso y 15 y 15a en el otro, presenten en rebaje 17 que
comienza en forma inclinada y remata en la parte en que su
20, fondo es mis acusado en configuracidn arqueada, ya que estin
destinados a alojar los rodilles 9 6 Ya.

Gon tal constitucidn, es evidente que mientras la
escotilla se va deslizando sobre la abertura del comparti-
miento a cerrar, sin encontrar sus rodillos 9 6 9a los entran

25, tes 17, las juntas de estanqueidad 3 y 3a de la escotilla
quedarén s una cierta altura de la zona donde van a apoyar,
y por tanto en todo el desplazamiento de la escotilla no su~

frirén roce alguno. Por el conmtrario, cuando los rodillos,
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eupiezan a alojarse en los revajes 17, dichas juntas 3 y 3a

irén acercéndose al bloque 4 que ha de recibirlas, presionan
do fuertemente contra éste en el momento en que tods la es-
covilla ha bajado por ocupar los rodillos 9 y 9a el fondo

de los rebajes 17, habiéndose evitado en consecuencia el
posible rozamiento y consiguiente deterioro de aquellas
juntas.

Serdn independientes del alcance de la presente
invencidn, todos agquellos detalles constructivos gue no al-
teren su esencialidad, utilizados en su puesta en practica,
por quedar todo ello comprendido dentro del espiritu de las

siguientes reivindicaciones.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente
de invencidn :

1. Escotilla estanca para embarcaciones, caracte—
rizada por estar constituida por un blogue de caricter des-
lizante a lo largo de la abertura del compartimiento a ce-
rrar, en los bordes longitudinales de cuyo bloque se sitlan
sendos juegos de rodillos que, montados en salientes engula-
res de aquel blogue, se desplazan por pisias paralelas pre-
vistas en un marco existente en los propios laterales longi-
tudinales de la mentada abertura, adopiando en consecuencia

dichos juegos de rodillos disposiciones no alineadas, con el
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fin de que cada uno de los mismos ienga sus adecuados reba-~
jes en las precitadas pistas, rebajes de tipo inclinado que
permiten que los medios de estanqueidad situados en la hase
de la escotilla tomen solo contacto con la embocadura del
compartimiento a cerrar cuando los rodillos elcanzan el fon
do de ellos.

2, Escotilla estenca para embarcaciones, de acuer
do con la reivindicacidn anterior, caracterizade asimismo
porque los medios de guiado para los rodillos de apoyo y
deslizamiento de la escoiilla, los constituyen unas pestafias
salientes de los marcos portadores de lag pistas laterales
de deslizamiento de aquellos rodillos, asi como las paredes
verticales de las alas angulares donde van montados los
propios rodillos.

3. Escotilla estanca para embarcaciones.

La presente umemoria consta de oché hojas foliadas
escritas a maquina por una sola cara.

Barcelona, 7 de abril de 1967.

o RCSA FINA
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