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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

a favor de

C. A. V. LIMITED - de nacionalidad británica - domiciliada en 

Narple 3ay, Acton, LONDHES (Inglaterra),

por :

"Aparato de bomba para alimentar combustible líquido a motores de com­

bustión interna con varios cilindros"o

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a

Este invento se refiere a un aparato de bomba para alimentar 

combustible líquido a motores de combustión interna de varios cilin­

dros, y tiene por objeto la provisión de tap aparato en forma senci­

lla y conveniente.
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El aparato conforme al invento comprende, en combinación, un 

cuerpo, un distribuidor eilíndrico giratorio montado en su interior y 

accionado en sincronismo con el motor asociado al aparato; taladros

primero y segundo dentro del distrlbuidro; émbolos primero y segundo 

con movimiento alternativo en los taladros respectivos; un par de le­

vas para mover hacia dentro los dos émbolos al girar el distribuidor; 

un par de oonduotos longitudinales formados por el distribuidor y en 

comunicación con los taladros primero y segundo respectivamente; un par 

de conductos de admisión formados en el distribuidor, que se dirigen 

hacia fuera y q.ue están en oomunioación con los oonduotos longitudina­

les respectivamente; orificios de admisión en el cuerpo, para coinci­

dir con los conductos de entrada al girar el distribuidor, mientras los 

respectivos émbolos son impulsados haoia fuera por las levas; un par 

de oonduotos de descarga formados por el distribuidor, en oomunioación 

con los oonduotos longitudinales respectivamente, y divergentes en sen­

tido axil; orificios de salida primero y segundo en el oueipo, para 

ooinoidir con los oonduotos de descarga respectivos al girar el dis­

tribuidor, mientras los respectivos émbolos son impulsados hacia den­

tro por las levgs, y medios para regular el paso de combustible por 

los citados orifioios de entrada desde una fuente de combustible a pre­

sión*

Ib los dibujos anexos indican:

La figura 1, una elevación lateral en sección de un ejemplo de 

aparato conforme al invento;
La figura 2, una sección de parte del aparato, por la línea 2-2 

de la figura 1, mirando en la dirección de la flecha;

La figura 3, una sección por la línea 3-3 de la figura 1, mi­

rando en la dirección de la flecha; y

La figura 4, una sección por la línea 4-4 de la figura 2.

Antes de describir la disposición y el funcionamiento del apa-
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rato de bomba* debe advertirse que los conductos marcados con líneas 

de trazos en la parte giratoria del aparato de la figura 1 no están en 

sus posioiones correctas, sino en otras posiciones para faoilitar su 

ilustracióno En cambio, están en sus posioiones correctas en las fi­

guras 2, 3 y 4®

El aparato de bomba para combustible líquido que se desoribe con 

referencia a los dibujos anexos sirve para alimentar combustible a un 

motor de ocho cilindros. Comprende un cuerpo -10-, en el que va montar* 

do un distribuidor cilindrico giratorio —11— , que puede haceras girar 

en sincronismo con el motor asociado al aparato, por medio de un árbol 

impulsor -12- sustentado dentro del cuerpo. En el extremo del cuerpo 

distante del citado árbol se halla una bomba de alimentación -13- que 

comprende un elemento giratorio -14- conectado al extremo adyacente del 

distribuidor. La bomba -13- tiene en el cuerpo una salida -15-, la 

cual oomunica con un oonducto anular de alimentación -16-, también dis­

puesto en el cuerpo»

El conducto de alimentación comunica oon un taladro que se ex­

tiende hacia fuera en el que se aloja un regulador -17- angularmente 

ajustable, cuya posición regula el caudal de combustible desde el con­

ducto de alimentación a otro conducto de alimentación anular -18- dis­

puesto en el cuerpo.

En la porción terminal del distribuidor más apartada de la bomba 

de alimentación, hay dos taladros transversales -19&- y 19b-, oon sus 

ejeB paralelos. Dentro de cada taladro hay un par de émbolos de bomba 

-20-, que pueden ser empujados hacia dentro por un par de levas -21a- y 

-21b- montado en el cuerpoj entre los extremos de los émbolos y las le­

vas hay unos rodillos -22- apoyados en zapatas que se deslizan en ranu­

ras del distribuidor. Cada una de las levas -21a- y -21b- comprende un 

anillo que presenta en su periferia interna dos pares de salientes de 

leva dispuestos diametralmente. Los dos pares de salientes de leva es-



tan a 90° uno de otro. En forma sabida, la posición angular de las 

levas dentro del ouerpo es ajustablej para ello, la leva -21b- tiene 

un brazo saliente -23-, que a® puede conectar a un pistón (no dibujan­

do) impulsado por fluido. La leva —21a— esta acoplada a la leva -21b- 

mediante olavijas -24- dispuestas en sentido axil, de modo que ambas le- 

se mueven angularmente como una sola. La posición relativa de los ani­

llos de levas es tal, que un par de salientes de una leva esta dispues­

to a 45a respecto a los pares de salientes de la otra.

Dentro del distribuidor se ha dispuesto un par de conductos lon­

gitudinales -25a- y -25b-, que comunican con los taladros -19j£- 7 -19b- 

respeotivamente.
El conducto -25b* ocupa una posioión axil dentro del distribui­

dor. De los conductos -25a- y -25b- se extienden hacia fuera un par 

de conductos de descarga -26a— y -26b-, divergentes entre si respecto 

al eje. En el cuerpo, para cooperar con los conduotos de descarga, 

hay dos series de cuatro orificios de salida -27&- y -27b-5 los orifi­

cios de cada serie están a distancias angulares iguales en tomo del 

ouerpo, y puede coneotarse por sus extremos de fuera con las toberas 

respectivas del motor asociado. Además, en las dos series de orifi­

cios de descarga cada uno de ellos está dispuesto a 45a respeoto a ca­

da uno de los de la serie opuesta.
Los conductos longitudinales -25Sr ? “25£- ©stan asimismo en 

comunicación con un par de conductos de entrada -28a- y -28b-, dirigi­

dos hacia fuera y divergentes, que, al girar el distribuidor, pueden 

coincidir respectivamente con dos series de cuatro orificios de entra- 

—2Ssr- y —29b—« Por sus extremos de fuera, ambas series de orificios 

de entrada comunican con el conduoto anular de alimentación -18-.

El aparato se puede oonsiderar como dos bombas de cuatro cilin­

dros con un distribuidor común -11-, un regulador común -17- y una 

bomba de alimentación común» Por ello, sólo se describirá el funcio-
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namiento de vina de las bombas. Al girar el distribuidor, se imprime 

un movimiento hacia dentro a un par de émbolos -20-, y pasa combusti­

ble, desde la cámara de bomba formada entre ellos, por uno de los con­

ductos longitudinales del distribuidor, al conducto de descarga aso­

ciado, y por uno de los orificios de salida, al correspondiente cilin— 

dro del motor. Al seguir girando el distribuidor, el oonduoto de des­

carga deja de coincidir oon el orificio de salida respectivo, y el ori- 

fioio de entrada correspondiente coincide entonces con el conducto de 

entrada. Cuando esto ocurre, pasa combustible del conducto de alimen­

tación al conducto longitudinal, y hace que se muevan hacia fuera los 

émbolos -20-. El ritmo de entrada del combustible en el conducto lon­

gitudinal se regula ajustando el regulador -17-, a mano o mediante un 

dispositivo de mando que responde a la velocidad de marcha del motor.

El distribuidor sigue girando, y el oonduoto de entrada deja de coin­

cidir con un orificio de entrada y el conducto de descarga entra enton­

ces en coincidencia con el próximo orificio de descarga, y se repite 

el ciclo según queda descrito. En virtud de la disposición de las bom­

bas, mientras una de ellas impulsa combustible, la otra aspira combus­

tible.
La disposición angular relativa de las dos bombas depende del 

tipo del motor que al que se alimenta el combustible. En el ejemplo, 

se ba descrito vuia bomba que alimenta combustible a un motor de ocho 

cilindros} en este caso, el combustible lo alimenta vina u otra bomba, 

a intervalos de 45®, en el curso del movimiento angular del distribuidor.

En otro ejemplo, el motor al que se ha de alimentar el combusti­

ble es un motor de seis cilindros a 90® en 7, que debe reoibir combus­

tible a intervalos Altemos de 45® y 75® giro del distribuidor. En 

este caso, cada bomba suministra combustible a intervalos de 1208, de 

modo que habrá tres orificios en cada serie, y tres pares de salientes 

angulaimente equidistantes por cada leva. Ademas, los anillos de levas
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se dispondrán a 150 entre sí.

En algunos casos, los salientes de leva se oonfiguran para ali­

viar en cantidad prefijada la presión en los orificios de salida al fi­

nal del movimiento de los émbolos hacia dentro. Esto no ofrece difi­

cultad con bombas que suministren combustible a motores de cuatro ci­

lindros, y por consiguiente, en los primeros ejemplos. En el caso del 

último ejemplo, surgen algunas dificultades, que se explican en la pa­
tente británioa 1.046.951» También se describe y reivindica en dicha 

patente un aparato de bomba para suministrar combustible a un motor de 

tres oilindros, en el cual se superan tales dificultades. Dos bombas 

como las descritas en dicha patente pueden emplearse en el presente apa­

rato. Como alternativa a la disposición descrita, se puede omitir la 

cámara de recuperación, y dejar que el combustible expulsado de los ta­

ladros que ocupan los émbolos fluya a una fuente de combustible a baja 

presión, como la salida de la bomba de alimentación.

n o t a

Se reivindica como objeto de la presente patente :

1. - Aparato de bomba para alimentar combustible líquido a moto­

res de combustión interna de varios oilindros? el oual comprende, en com­

binación, un cuerpo, un distribuidor oilíndrico giratorio montado en su 

interior y acoionado en sincronismo con el motor asociado al aparato? 

taladros primero y segundo en el distribuidor? émbolos primero y segura­

do alojados con movimiento alternativo en los respectivos taladros? un 

par de levas para mover hacia dentro los émbolos primero y segundo al 

girar el distribuidor? un par de oonductos longitudinales formados por 

el distribuidor, en comunicación con los respectivos taladros primero y 

segundo respectivamente? un par de conductos de admisión dirigidos ha­

cia fuera, formados en el distribuidor, y en comunicación con los con—

f
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duotos longitudinales respectivamente} orificios de entrada formados 

en el cuerpo, para coincidir con los conduotos de entrada al girar el 

distribuidor, mientras las levas dejan que los émbolos se muevan bar­

cia fuera} un par de oonductos de descarga formados por el distribui­

dor, en comunicación con los respectivos conduotos longitudinales y 

dispuestos divergentes} orificios de salida primero y segundo formados 

en el cuerpo, para coincidir con los conduotos respectivos de descarga 

al girar el distribuidor mientras las levas mueven los correspondientes 

émbolos hacia dentro} y medios para regular el paso de combustible por 

diohos orificios de entrada desde una fuente de combustible a presión.

2. - Aparato según la reivindicación 1, en el que diohos medios 

consisten en un regulador de paso.

3. — Aparato según las reivindicaciones 1 o 2, en el que la ci­

tada fuente comprende una bomba de alimentación montada en el cuerpo, 

cuyo elemento giratorio es accionado por el distribuidor»

4» - Aparato según la reivindioaoión 3, en el que dichas levas 

están formadas en las periferias internas de un par de anillos de le­

va respectivamente.

5. - Aparato según la reivindicación 4» en el que los anillos 

de levas están acoplados entre sí, y están montados en el interior del 

ouerpo, oon movimiento angular alrededor del eje de giro del distri­

buidor.
6. - Aparato según las reivindicaciones 4 y 5» en el que oada 

taladro aloja un par de émbolos, y cada anillo de levas esta provisto 

de un par de levas dispuestas diametralmente, para mover los émbolos.

7. - Aparato según la reivindicación 6, en el que los anillos 

de levas presentan otros pares de levas, dispuestos a distancias equi— 

angulares en cada anillo, así oomo otros orificios de entrada primero 

y segundo, y orificios de salida primero y segundo, para cooperar con 

los respectivos conductos de entrada y los oonductos de salida primero
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y segundo respectivamente.

8. - Aparato según la reivindicación 7, en el que oada anillo 

de levas esta provisto de tres pares de salientes de leva) y existe 

igual número de orificios de entrada primero y segundo, y de orifi-

10

d o s  de salida primero y segundo.

9» - Aparato según la reivindicación 8, en el que las levas se 
configuran para aliviar la presión en los orificios de salida al final 

del movimiento hacia dentro de los émbolos, y se disponen medios para 

recibir y devolver la pequeña cantidad de combustible desalojada por 

los émbolos al pasar por el próximo par de levas.

10. - Aparato según la reivindicación 9, en el que diohos medios 

comprenden una cámara de recuperación, a la que se oonduee el combusti­
ble.

11. - Aparato según la reivindicación 9, en el que dichos medios 

comprenden una fuente de combustible a baja presión, como la salida de 
la bomba de alimentación.

12. - Aparato de bomba para alimentar oombustible líquido a mo­
tores de combustión interna con varios cilindros.

Esta memoria consta de ocho páginas, esoritas por una sola cara.
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