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La presente memoria descriptiva tiene como fin la decla-
racion del objeto sobre que ha de recaer el privilegio de ex-
plotacidén industrial y comercial exclusiva en el territorio
nacional de una Patente de Invencién, conforme a la legisla-
cidén vigente en materia de Propiedad Industrial que, segln
expresa el enunciado, trata de unos perfeccionamientos intro-
ducidos en la construccidén de aparatos reductores de velocidad.

La finalidad del presente invento es la de simplificar
fundamentalumente la conztruccidén de aparatos reductores de
velocidad, en el seuntido de facilitar y economizar su fabri-
cacidn, otorgéndole una estructura lo mds simple posible y
una mejor adaptacién a cualquier médquina a causa del reducido
espacio que su total volumen ocupa, mejorando todo aparato
andlogo conocido.,

Posee la ventaja de no crear dificultad alzuna a su mon-—
taje y desuontaje, ya que su carcasa estd constituida en dos
uitades, lo que permite introducir todos los elementos de en—
granaje en su interior, sin ser previamente desmontados, cosa
gue en otros aparatos es imposible de efectuar.

Otra de sus ventajas mis notables estribas en la relacidn
de los dos ejes que posee, los cuales trabajan sin fatigs algu-
na por estar apoyados en ambos cojinetes, lo cual evita el ya
conocido "cuello voladizo™" o "falso cuello; ademds, dicho re-
guctor, objeto del presente invento, va provisto de retenes e
eldsticos de goma que le permite trabajar en sentido horizon-
tal couo vertical.

Cira pavticularidad, es que, por ls disposicidn Ge sus
elementos, puede acoplarse un reductor detréds de otro pars asi
obtenexr grandes reducciones.

Conn el fin de iaciliter la interpretacidn mds exacta del
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objeto sobre gue ha de recaer el presente prLVlTéth, en el
planc adjunto complementario de la presente exposicidn, se re-
presenta una fo.ma préctica para la realizacidn industrial y
dnicamente a titulo de ejemplo y, por comsiguiente, sin cardc-
ter exnaustivo sino mervamente informativo.

¥n este plano se ha vepresentado una seccién longitudinal
de un reductor de velocidad segin el invento.

Como se deduce de la detenida observacidn del referido
plano, el reductor estd coustitufdo esencialmente por una car-
casa dividida en dos mitades, (1) que cubre los mecanisuos pri-
marios y (2) los secundavios, convenientemente abrochada, estan-
do dctada la (1) de una semicubiexvta lateral (3), opuesta al |
ataque del eje motor, gue sirve de soporte del extremo poste-
rior del eje primario (4) y del intevior del secunderio (5).

En el interior de lz carcasa, al estzr dividida en dos paries
es pesible introducizr Jdeilmente los engwanajes: (6) piiidn pri-
poric; (7) rueda prinsris; (3) piilidn secundario montade sob.e
el nismo eje gue lz rueda aunteriox (7) y rueda secundaria (9).

3l eje (4) del pifidu priwario (6) va ajoyado scbre los
cojinetes (10) y eanurana e la rueda (7), convenientemsutie cie-
veteada sobre el eje (11) del pifién (8), apoyado sobue los co-
jinetes (12 y 13) fijedos respectivamente en la carcasa (1) y
en. 12 (2); dicho pifidn (8) actla scbre la rueda secundaria (9)
enciavetada scbre el eje secundario (5), el cual estd apoyadc
sobre los cojinetes (14) alojado en la semicubierta lateral
(3) de 1z witad (1), 7 el cojinete exsterior (13) alojudo en
1z erncolladurs (16) de fijacidn de 1n uisad (2).

mn le pevie intexvior de la encolladura (16) se dispone
un retds formado por Llos discos (17 7 18), el primero cousti-
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el cual hace una presidn axial suave apretando. el Qgéco (17)
confra la cara latersl interna del cojinete (15): evitando que
el aceite del cdrter pase al exterior, cuando el reductor tra-
baje en senvido vertlcal, pudlendo presczndlrse del mismo en
el caso de que el reductor itrabaje en sentido horlzontal.

Los asientos de los cojinetes (12 y 13), estdn perfora-
dos con cardcter pasante sobre las superficies laterales co-
rrespondientes de las dos mitades (1L y 2) coﬁ el fin de facili-
tar el mandrinado de los alogamlentos de dlCﬂOS cojinetes, sien-
do posteriormente cerrados por uncs tapetas (19) entradas &
presifn para evitar la salida de aceite, intercalando entre
estas tapetas (19) v los respectivos cojinetes (12 v 13) unos
anillos eldsticos (20) que bloguean a los referidos cojinetes
evitando su desplazamiento.

Asi mismo, los extremos de salida de los ejes, primaric
(4) y secundario (5), se cierran media.te unos anillos eldsti~-
cos (21) que bloguean los cojinetes (10 y 15), manteniendo su
posicién wnos anillos de retéu adecuados (22).

Descrita suficientemente la naturaleza del invenio y su
forma de reali:acién préctica, dnicamente cabe afiadir gue en
el conjunto y partes 1ndepead1entes constitutivas del todo son
susceptibles modificaciones y camblos de materias, forma y dis-
posicidén en cuanto estas alteraciones no desvirtden el funda-

mento esencial del mismo.
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1%) ,~"PEZFECCIONAMIENTOS Ei LA COnSTRUCCIO. DE REDUCTORES
DE VELOCIDAD" que se caracterizan por la disposicidén de la car-
casa eir dos mitades, convenientemente abrochadas, que cubren
los mecanismos primarios y secundarios, presentando la primera
una senicubierta lateral, opuesta al atague del eje motor, gue
sirvve de soporte del extremo posterior del eje primario y del.
intericy del sscundario, facilitando esta divisidn el alojamien-
to ¥y wountaje fe los eugranajes correspoundientes.

22),="EEAI 5C0I0RANIESTCS S LA COuL3TIUCCICL DE RUDUCWORES
DB VELCGCIDAD" segda la anterior reivindicacidn, que se cavacte-
rizan poergue los ejes se apoyan, por sus dos extremos, sobre
cojinetes, pucvisios Ge veteucs eldsticos, lo: cuales, al mis-
no tiempo que impiden el dasplazeuniento de leos cojinetes, pers-
riten que el reductor travaje iudistintamente en posicidn Lo~
rizontal como en vertical,

32),-"EuP30CICHAMIENT03 BN LA COI3TRUCCIOL De REDICICALS
DE VELOCIDADY segtin las anteriores reivindicaciones, que se ca-
racterizan porgue entre el cojinete exterior de apoyo del eje
secundario y la rueda dentada portada por el mismo, se dispone
un disco eldstico que adosado a dicha rueda empuja a otro dis-
co metdlice o de Fibra coura la cara lateral indtericr del co-

jinete, esvebleciendo una suave presidn axial gue impide la sa-
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1iGéz del azceite ael cdte:

22) , =MILACUOUICHALIGNY0S B Le CLLBILJCCLON LB SZDUCL0LLS
DL VSLOSIDAL" segdn las aniveriorves weilvindicaclones, ¢ue ge ca-
racierizen porcue los alojamientcs de los cojinetes del eje
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practicadas en las supewiicies laterales corresﬁdﬁdientes de
ambag mivades de la carcasa, lo que facilita el mandrilado de
los alojemientos de dichos cojinetes, siendo cerrados posterior-
menie por unas tapetas entradas a presidn para evitar la salida
de aceite, intercalando entre éstas y los respectivos cojinetes
unos anillos eldsticos gue bloguean los referidos cojinetes.

52),~"PERFECCIONAMIENTOS EN LA COHSTRUCCIOH DE REDUCTORES
DE VELOCIDAD", ‘

Iz presente memoris descriptiva consta de seis hojas fo-
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