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|freno, al sobrepasar la cual se hace eficaz el reajuste.

El invento se refiere & mejoras en la cors-

truccién de drganos de accionamiento para frenos, preferentemer

te cilindros de accionamiento de un freno accionade por un me-
dio de presién, especialmente para vehiculos automéviles con
varios, preferentemente dos, émbolos mdviles relativamente en~
tre s y con una instalacidn de reajuste actuante en caso de
desgaste de forro.

Las instalaciones de reajuste para la comf
pensaéidn del desgaste del forro trabajan en general, bien sea
segin el principio de que en cada accionamiento de freno, res-
pectivamente en cada recuperacién del freno, se reajusta por un

pequefio importe, o bien seguin el principio de gue estén previs-

tos algunos medios de limitacidn, por cuya disposicién geométri

ca se fija el valor de la holgura de juego méxima posible del

El principio primeramente mencionado tie-
ne el inconveniente de que existe el peligro de que el freno se
reajuste tan fuertemente que los forros rocen constantemente.
Solamente puede alcanzarse el evitar estos inconvenientes por
una extremada precisidén en la fabricacidn y perfecﬁacoincidenci%
de todos los componentes. Esto dltimo también se refiere a las

instalaciones de reajuste mencionados en segundo luger. Es sélo

uy dificilmente posible observar las tolerancias de reajuste

ten precisas, que se garantice una holgura de juego permanente,
que comprenda también ademds la tolerancia para el golpe de dis+
co. Finalmente el proceso de un accionamiento de un cilindro de
freno comprende slgunas fases, en las que algunas partes resba-
lan mecanicamente unas sobre otras, ademés la cooperacidn de mug-

lles de diferente caracteristica, de modo que también aqui se
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menifiesta la dificultad de compensar la inexactitudes necesa-
rismente presentes en algunos componentes, de tal modo que su
suma en el efecto finel no se manifieste inconvenientemente. La
totalidad de las instalaciones de reajuste mencionadas tienen
finalmente todavia el inconveniente de que la ampliacidn de la

medida de luz de los elementos tensores de cierre, producida

se la curvatura del freno, porque la expansidén de curvatura en
su accidn se manifiesta sobre la instalacidn de reajuste como

falsa holgura de juego.

El invento se basa en el problema de me
Jorar un drgano de accionamiento provisto de una instalacién de
reajuste, de la clase mencionada inicialmente, de tal modo que

el reajuste se separe respecto a la fuerza, de los movimientos

normales de accionamiento del freno. En determinados estados de
funcionamiento debe actuar normelmente el dispositivo de reajus-
ke, Sélo cuando, por ejemplo, las fuerzas de frenaje, Que se ma-
hifiestan, sobrepasen uns cierta medida, en que se expansionan
mplifndose los elementos de tensién de cierre, ya no debe hacex
e activo el reajuste.

_ Segin el invento, este problema se re-
suelve porque en el enlace activo entre los émbolos estéd previs+
to un elemento eldsticamente deformable, que por lo menos parcis]
nente suprime el efecto de la instalacidén de reajuste en deter-
Finados estados de funcionamiento.

En ello, preferentemente entre uno de

los émbolos y la instalacién de reajuste, que se apoya en el

por la expansidén de curvatura en el caso de fuerzas de freno muy

grandes, se reajusta, de modo que al retroceder puede bloquears

Poe
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otro émbolo, estd dispuesto un miembro eldstico, que al sobrepa

sar fuerzas de frenaje normales, a consecuencia de su elastici-

dad suprime el enlace de arrastre de fuerza entre el émbolo prij

meramente citado y la instalacidn de reajuste y dentro de las
fuerzas normales de frenaje establece un enlace de arrastre de
fuerza entre el émbolo primeramente mencionado y la instalacidn
de reajuste.

En especial ejecucidn segiin el in-
vento, el miembro eldstico entre uno de los émbolos y la insta-
lacién de reajuste, estd constituido como muelle de platillo,
que en el alcance de fuerzas normales de frenaje debe- considerarp-
se como rigido. En ello se apoya el muelle de platillo con su
contorno en la direccidn hacia el interior del c¢ilindro, contra
un anillo arrastrador, dispuesto en el émbolo, y con el borde
de su taladro, en la direccidn hacia el extremo del cilindro,
contra la brida de un manguito, que est4 enroscado sobre un per-4
no roscado, que se extiende concentricamente en la zona de am-
bos émbolos, pero sdélo en el alcance del émbolo, que contiene

el muelle de platillo, posée una rosca y en la zona del otro éms

A

bolo lleva la instalacidén de reajuste. E1 perno roscado presen-
ta en la mitad, en que se encuentra el muelle de platillo, un
taladro concéntrico, abierto hacia el extremo del cilindro, ¥y
en el centro del cilindro un taladro radial, por lo que la su=-
perficie snular frontal del perno roscado se encuentiraen el ex-
tremo del cilindro bajo la misme presidn que la presidn de aceig

hamiento.

En las figuras se explica mds de-

talladamente el invento en la ejecucidén especial de un freno de
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disco de silla de montar flotante con forro parcial. De la mis-
ma menera que en un freno de silla de montar flotante, puede
aplicarse el invento, sin embargo, también en otro frenode dis-
co o en un freno de tambor. Ademds el invento puede trasladarse
a frenos accionados mecanicamente, en los que existen las mis-
mas dificultades respecto a la expsnsidén de curvatura en el ca-
so de grandes fuerzas de frenaje,

La fig. 1 muestra el freno de silla
de montar flotante, en su estructura de conjunto, en seccidn,
mientras que la fig. 2 representa la disposicidn del muelle de
dlatillo en el émbolo.

En el soporte 1 de freno, gue rodea
agarrando el freno de disco 5, se encuentra el cédrter de ciline
dro 2. Por la solicitacidén del cérter 2 de cilindro con un me-
dio de presidén, los dos émbolos 3 y 4 son sepsarados a presién.
El1 émbolo derecho exterior 3 ataca, mediante un suplemento de
espalddn, en el soporte 1 de freno y ejerce sobre el mismo una
fuerza dirigida hacia la derecha, por el que, por medio del so-
porte 7' izquierdo de forro de friccidn,‘entra en contacto de
fricecidn el forro 6' de friccidn con el disco 5 de freno. El én
bolo 4 interno, izquierdo se empuja hacia la izquierda por el
_medio de presidén, por lo que de igual manera el soporte 7'' de-
recho de forro de freno pone en contacto de friecidén el forro
6'' de friceidn con el disco 5 de freno.

A través del alcance de los dos ém-
bolos 3 y 4, se extiende el perno roscadc 9. Este estd provis-
to en su parte derecha de una rosca, sobre 1l& que estd enrosca-

do el manguito 8. Ademds el perno roscado 9 posée un taladro
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concéntrico 17, que transcurre aproximadamente desde el centro
del cilindro hasta el final del perno 9, donde estd abierto.
Aproximadamente en el centro del cilindro, este taladro concén-
trico 17, por un taladro 19, que transcurre radialmente al re-
cinto interior del cilindro, estd conectado al circuito del me-

dio de presién, De esta manera llega el medio de presidén delan-

¥

te de la superficie frontal anular del perno roscado 9, al tala
dro alli-sitﬁado del. émbolo 3, en el que penetra el perno roscar
do 9.
El émbolo derecho 3 posée en su superfli-
cie de envuelta interior, una ranura, en la gue se encuentra un
anillo arrastrador 10. Entre la brida del manguito 8 y este anip
1lo arrastrador 10 estdn tensado el nuelle de platillo 11, que
comprime la brida del manguitoc 8 conira el fondo del émbolo 3.
Cuando el cilindro de accionamiento se
carga con medio de presién, los dos émbolos 3 y 4 se separan a
presién. En el caso de fuerzas de frenaje nmormales, el anillo

arrastrador 10 arrastra consigo el contorno del nuelle de plati

1lo 11 hacia la derecha, sin comprimirle, hasta que la fuerza
de resorte del muelle de platillo 11 haya ascendido tanto, que
éste se comprima y el menguito 8, y por ello el perno roscado
9, ya no se corran hacia la derecha, Esta fuerza de respuesta dgel

muelle de platillo 11 se elige de tal modo que una compresidén

del muelle de platillo sdélo se efectum cusndo las fuerza de fre
naje se hacen tan grandes cue los elementos tensores de cierre,
por ejemplo, el soporte 1 de freno se expansione curvéndose,

En el movimiento del perno roscado 9 ha-
cia la derecha, cue se efectia en el alcance de fuerzas norma-

les de frenaje,resbala la espiga 14 en la superficie oblicua
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de la hendidura 18 en la parte cilindrica del cuerpo 1% de bri-
da hacia la derecha. El cuerpo 1% de brida por su aplicacidn de
arrastre de friceién al anillo intermedio 15, que a su vez se

aplica al anillo de expansidén 16, estd impedido de girar. Esto

tiene por consecuencia que, por razdén de la conduccién de la es
piga 14 en la oblicuidad de la hendidura 18, se hace girar el

perno roscado 9, ya que la espiga 14 estéd apoyada fijamente en
el perno roscado 9. Por la comunicacién de arrastre de friccidn
del manguito 8 en el fondo del émbolo 3, producida por la fuer-
za de compresidn del muelle de platillc 11, éste no puede girar

de modo que por el movimiento de rotacidén del perno roscado 9,

éste se gira respecto al manguito 8, y se desenrosca del mangui-
to 8, por lo que se reajusta el freno, extendiéndose acercédndo-
se los dos émbolos 35 y 4.

Sobre la parte cilindrica del cuerpo
de brida 13, estd dispuesto un muelle helicoidal 12 cénico, que

en un extremo estd enganchado en la espiga 14 y en el otro ex-

tremo en la brida del cuerpo 1% de brida, En el proceso de rotai

cidn del perno 9 este muelle helicoidal 12 cdnico experimenta

EJ

por medio de la espiga 14 una torsién interna. Despuéds de solta]
el freno, se libera el enlace de arrastre de friccidén entre la
brida del cuerpo 13 de brida y el anillo intermedio 15, por lo
que, a consecuencia de la tensidén de torsidén del muelle helicoit
dal cdénico 12 se conduce el cuerpc de brida 1% volviendo a la
posicidn original relativa respecto al perno roscado 9., Desde eg-
ta posicidn se efectia después, tan pronto es necesario, un ul-
terior rea/uste automdtico.

El efecto del invento, por lo tanto,
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consiste en que en el caso normal, es decir cuando deba vencer-

se solamente la holgura de juego normal de freno y solamente se
manifiesten fuerzas normales de frenaje, se efectda un reajuste
correspondiente al desgaste del forro, mientras que en el caso

de fuerza dé frenaje muy grandes, cuando a consecuencia de fuer;
zas de flexidn la accidén de la holgura de Jjuego de freno se fal;

sea sobre el reajuste, se comprime el muelle de platillo 11 y

queda sin efecto el reajuste.

La presente patente de invencidn, com-

prende las siguientes reivindicaciones:

1.~ Mejoras en la construccidn de drga-

nos de accionsmiento para frenos, preferentemente cilindros de

accionemiento de un freno accionado por medio de presién, espe-
cialmente para vehlIculos automdviles con varios, preferentemen-
te dos, émbolos méviles relativamente entre si y con una insta-
lacidn de reajuste eficaz en el caso de desgaste del forro, ca-
racterizadas porque en el enlace activo entre los émbolos estd

previsto un elemento eldsticamente deformable, que por lo menos

suprime parcialmente la accidn de la instalacién de reajuste en

determinados estados de funcionamiento.

2.~ Mejoras segin la reivindicacidn 1,
caracterizadas porque entre uno de los émbolos y la instalacidn

de reajuste, que se apoya en el otro émbolo, estd dispuesto un
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reivindicaciones precedentes, caracterizadas porque el muelle de

miembro eldstico, que al sobrepasarse fuerzas normales de fre-

naje, a consecuencia de su elasticidad suprime el enlace de

arrastre de fuerza entre el émbolo primeramente citado y la ins
talacidn de reajuste y dentro de las fuerzas normales de frena-
je establece un enlace de arrastre de fuerza entre el émbolo pri-

meramente mencionado y la instalacidén de reajuste.

3.~ Mejoras seguin una o ambas reivindi
caciones precedentes, caracterizadas porque el miembro eldstico
entre uno de los émbolos y la instalacidén de reajuste, estd conp-
tituldo como muelle de platillo, que debe considerarse como ri-
gido en el alcance de fuerzas normales de frenaje.

4.~ Mejoras segin una o varias de las

platillo con su contorno se apoys en la direccidén hacia el in-
terior del cilindro, contra un anillo arrastrador, dispuesto en
el émbolo, y con el borde de su teladro, en la direccidn hacia
el extremo del cilindro, se apoya contra la brida de un mengui-
to, que estd enroscado sobre un perno roscado, que se extiende
concéntricemente en el alcance de ambos émbolos, pero solamente

en el alcance del émbolo, que contiene el muelle de platillo,

posée una rosca, y en el alcance del otro émbolo lleva la instas
lacidn de reajusfe.

5.- Mejoras ségﬁn una o varias de las
reivindicaciones precedentes, caracterizadas porque el perno ros-
cado, en la mitad, en que se encuentra el muelle de platillo,
pregsenta un taladro concéntrico, abierto hacia el extremo del
cilindro, y en el centro del cilindro presents un taladro radial,

por lo que la superficie frontal anular del perno roscado en el
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extremo del cilindro estd sometida a la misma presién que el
recinto interior del cilindro.

6.~ Mejoras en la construccién de érganos
de accionamiento para frenos.,

Segun se describe y reivindica en la pre-
sente memoria descriptiva y se ilustra con los dibujos que &2
la misma se acompafian.

Congta ddcha memoria de nueve hojas folie-

das y escritas a méquingd por yna sola de sus caras,

Madrid, 13 ABR 1067

ARLOS ROEB
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