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PATENTE DE INVENCION

P

MEKORIA DESCRIPTIVA

Sobre:t

"APARATO PARA ESTABILIZAR EL BALANCEO DE UN BARCO"

Solicitante:

La Compaiifa britfnica VOSPER LIMITED, domi-
ciliada en Hamilton Road, Paulsgrove, Portg
mouth, Hampshire (Inzlaterra).
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Ia presente invencidn se refiere 3 un aparato para
le estabilizacisn del balanceo de una nave flotente, tal como
un bareo. _

En uno de sus aspectos, la presente inveneidn cone
siste en un aparato para_latestabiiizagién de una nave flotan
te, ¥ eomprgnde une mase movible transversalmente con respets
$0 al barco, medios sensibles al balénceo del barco, medios -
accionadores hidféulic?s para el movimiento alternativo de la
masa & través del barco y medios de control para los medios =
accionadores hidréulicos operados por los medios-sengibles ra
ra controlar el accionamiento y producir una fuerza que con- '
trarreste el balanceo del.barco.

Con preferencia, la masa se mueve a través del bar-
co sobre una via transversal.

La via puede estar curvada hacia arriba en sus estre
o8,

Convenientemente, los medios accionadores hidrduli-
cos incluyen un grupo moto-bomba hidrdulico y un acumulador -
hidréulico. '

Con preferencia, los medios acclonadores hidrdulicos
actlian tembién como frenos para el frenado controlado de la -
masa cuando ésta se mueve & través del barco bajo la influen-
cia de la gravedad, _ A

Se describirén shors, a t{tulo de ejemplo, incorpo-
raciones de la presente invencidn, con referencia a log dibu-
jos gque se acompalian, en los cuales:

Ia Pig. 1 ilustra esquemdticamente la disposicién -
general de una incorporacidn de la invencidnj

La Fig. 2 una vista similar de una segunda incorpo=

racibn; ¥
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La Fig. 3 ilugtre esquemfdticemente el sistema hidrdy
lico utilizado en ambas incorporaciones.

Con referencis ahora & la Fig. 1, el aparato para
la estebilizacidn del balanceo de un barco incluye una masa
10 movible transversalmente & través del barco (no ilustra-
do). Le masa 10 presenta la forma de una vagoneta con ruedas
que se mueve sobre los railes 11,

La vagoneta es accionada por un grupo moto-bomba -
12 conectado al circuito hid;éulieo; segin se muestra en la
Fig. 2, con un acumulador 13, un cilindro de detencién 14, =
un intercambia@or de calor'15 ¥ una bomba compensadora l6.
Una vélvula 17, de una via, conecta el acumulador 13 con el
cilindro 14, mientras que la bomba compensadora 16 puede ir
alimentada, a través de una vélvula 18, por un segundo acumu
lador 19 cargado desde un depdsito 20 por mediacibn de una -
bomba elevadora 21. El grupo moto~bomba 12 consta de tres -
moto-bombas de placa oscilante conectados en paralelo, y es
controlado por un nimero apropiado de servomotores conectados
a la salida del dispositivo sensible y de control 9; que res
ponde sensitivamente al balanceo del barco.

En la incorporacién de la Fig. 1, la unidad 12, -
juntamente con el resto del sistema hidrdulico, esta montada
en la vagoneta 10. '

En su empleo, suponiendo que la vagoneta 10 se =
encuentra en la linea central del bugue y que &ste comienza
& inclinarse a babor, la vagoneta 10 es acelerada hacia es-
tribor, actuando la unidad moto-bomba 12 con un par motor -
porporcional al 4ngulo del balanceo o a una o mds derivadas
del mismo, detectado por el dispositivo de control é. Duran-

te egte periodo pasa el fluido desde el acumulador 13 al ci-
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lindro 14. Cuando el barco comienza a enderazerse de nuevo, la
unidad moto-bomba 12 actda para decelerar la vegoneta 10, y -
bombes. el -fluido desde el eilindro 14 el acumulador 13. e va-

goneta -ge '"(_ike?&iez‘l‘e, y &8 luego acelerada en la otra direceién -

por la unj_.dad’*la".g.__ctuando como motor. En esta forma, la vagone
ta es movida bajo 1av“g‘u£a de la unidad de eontrol para contra~ ': S

rrestar el balanceo del barcog 7

El eilindro ‘de detencién 14 es‘bé provisto de los -
véstagos de émbolo 25 en cade wno de sus exiremos para que en
el caso de que la vagoneta golpeara contra los to;pes extremos
26 (Fig. 1), el impaoto obligare al fluido a pasar, & través -
de la vélvula de uma via 17, desde el cilindro 14 el acumula~
dor. La vilvula 17 impide también que se produzoan deterioros
en la vnidad moto-bomba 12 en el caso de que el acumulador que
dare en seco, ya que esta vélvula permitird{a la cirveulacién de
fluido a través de la unided 12. La bomba compensadora 16 actl{a

perae compensar las pérdidas de energfa en el circuito hidrduli

¢o de forma que la suma de la energfa potenoial (representada _
por el fluido del acumulador 13) y la energfa cinftica de la = =~

vagoneta, permanezca constante. El intercambiador de calor 15
del bucle de opmpensacién estd protegido contre las sobrepresip
nes originadas por el impacto de la vagoneta contra los topes
de los extremos por una vilvula limitadora de presidén 30. El -
resto del circuito hidrﬁulico es de empleo normal en la pricti -

" ¢a y actla, simplemente, para compensar las fugas de fluido en

el sistema hidrdulico.

En una segunda incorporacidn, mostrada en la Fig. 2,
:‘La unidad 12 acg:l.ona la vagoneta 10 por medio de tambores de -
maquinille 31 y cables metdlicos 32. Este fltimo sistema presen

ta las ventajas de la fdcil conservacién y la reduccién del vo



lumen del peso, evitando, ademds, la necesidad del "Cordén —
umbilical" de control que va a la vagoneta mévil. Sin embargo,
adolece de la gran desventaja de la corta duracién de los oa-
bles,

5e Ambasg incorporaqiones pueden ser modificadas por la
incurvacién, hacia arriba, de los rafles 11 en sus extremos -
para ayudar al movimiento de la vagoneta a la frecuencia pro-
pia del balanceo del barco.

K 0T &

10. . Ia Patente de Inveneidn, que se golicita por veinte
afios, para Espafla, de acuerdo con la vigente Legislacifn debe
ra recaer sobre: "APARATO PARA ESTABILIZAR EL BALANCEQ LE UN _
BARCO", segin las caracter{sticas esenciales de las sigulentes

REIVINDICACIONES

15. 1%,~ Aparato para estzbilizaer el balanceo de un bar
€O, oomprgndiendo una masa uovible tranaverealmen#e a través
del barco, medios sensibles al balanceo del barco, medios -
accionadores hidrdulicos para mover alternativamente la masa
a través del barco ¥y medios de control para los medios accio-

20, nadores hidréulicqs, accionados por los medios sensibles, pa-
ra controlar el eccionamiento de la masa para producir una -
fuerza que contrarreste el balanceo del barco.

23,~ Aparato para estabilizer el balanceo de un bar
co, de acuerdo con la reivindicacién 1, comprendiendo wna via

25, dispuesta transversalmente en el barco, sobre la cual opera -
la masa movible.

38,~ Aparato para estabilizar el balanceo de un bar
co, de acuerdo con la reivindicacibn 2, en el que la via estd
curvada hacia arriba por sus extremos.

30, 48,~ Aparato para establilizar el balanceo de un bar
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co, de acuerdo con la reivindicacidn l, en el que los medios
accionadores hidrdulicos ineluyen uns unidad moto-bomba =
hidrdulica y un acunulador hidrdulico. i '
58,- Aparato para estabilizar el balanceo de un -
barco, de acuerdo con la reivindicaeidén 1, en el que los me

dios acc;onadores hidrdulicos aotien tambidn como medios de

- freno para frenar con%rblablementa la masa cusndo ésta se -

nueve a través del barco bajo la influencia de la gravedad.

62.~ Aparato para estabilizar el balanceo de un -
barco, de acuerdo con la reivindlcaci6n 4, comprendiendo al
menos un cilindro hidrdulico de detencidn conectado al acu-
mulador hidrdulico.

78.~ "APARATO PARA ESTABILIZAR EL BATLANCEO DE UN
BARCQY, ‘

Seglin queda sustancialmente descrito en la presen
te memoria que consta de seis hojas, escritas a mdquina por

una sola cara y dibujos.
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