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HBEHNORIA DESCRIPTIVA
de una PATELTE DE IWVENCICN a favor de
RHBINSTAHL SIEGENER BISENBAHNEEDARF -
GnbH, de nracionalidad alemana, domici-
liada en DREIS-TIBFRABACH, Siegstr. 23
ATEUANIA, por WEERFECCICHAMIENTOS BI -
TAS SUSPESIONES EIASTICAS DB IOS BJES
PARA VEHICULOS SCBRE CARRIIZES®

Le. invencidn concierne a una suspensidn eldstica de
los ejes pera vehlculos sobre carriles, en la que 2 loe dos -
lados de la caja del cojinete del eje se han previsto elemen-
tos elésticos de caucho y metdlicos, cbnicos o de forma de cu
fla, en disyosicidn simétrica, sometidcs a esfuerzos cortantes
vy de coupresidn.

Son conccidas suspensicnes eldsticas de los ejes ra
ra vehiculos sobre carriles, en los que a los dos ledos de la
caje del cojinete del eje vau fijados elementcs eléstices cong

tituldos por vulcanizacidn conjunta de vartes wetdlices y de
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gowa, firmemenie unidos o prensados en forma cdénica o de cuila,

que tambidn se encargan de la suspensidn eldstica y conduceidn
del eje. Ulteriormente se han conocido suspensiones eldsiicas
en las que los elementos de caucho y metdlicos cargados con e
fuerzos cortantes y de compresidn estén dispuestos en forma de
cufle. sinétricamente sobre el cojinete del eje,,Estas_conocidas
realizaciones de suspensiones eldsticas de caucho pars los ejes
estédn en efecto libres del servicio de asistencia y vigilancia,
nero tienen la desventaja de permitir ten sélo recorridos elds-
ticos verticales relativamente pequefios. Para la aduisidn de re
corridos eldsticos wds grandes las paredes del caucho deblen - °
ser muy gruesas. A causa de esto resultan dificulitades de esto~
bilidad pera los elementos eldsticos. Ademde las paredes de cau
cho gruesas impiden una correcta vulcanizacidén total duraéje le
fabricacidn y producen una desfavorable transmisidn de esfuer -
zo3 de $ensidn. Otra desventaja importante de las conocidas rea
lizaciones de suspensiones eldsticas de caucho para los ejes -
consiste en que la normaslided del desarrollo sinusoidal libre -
de los giros de la rueda resulta perjudicada por la relativa ri
gidez de las guilas de conduccidn lateral y longitudinal de los
ejes y la longitud de la onda sinusoidal auvmenta. La frecuencisa
de vibracidn del excitador constituido por el desafrollo sinusodl
dal de direccidén transversal a la marcha, es ués baja a conse -
cuencia del aumento de la longitud de la onde sinuscidal y que-
de. por debajo de la frecuencia propiae de les maesas eldsticas -~
del vehiculo incluso para las altas velocidades. Los vehiculos
con los conocidos sistemas eldsticos wmarchen por 6onsiguiente -
"por debajo de la critica". Eh ellos la frecuencia de la excitg
cidn producida por el desérrollo sinusoidal se aproxims a la -~

frecuencie propia con el aumento de la velocidad y la warcha -~
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gilenciose se hace cada vez peor, hasta que ée presenta el fend
meno de la resongncia. Este caso es peligreso y desalentador =~
sin la aplicacidn de una amortigumcidn endrgica, puesto que en
las altes velocidades le energla cinética que se presenta es ex
traordinaxriamente grande. '

Ia inveneién se ha propuesto la misién de producir -
une suspensién eldatice de los ejes totalmente libre de cuida -
dog con bastante recorrido eldstico, para fabricar vehioculos 80
bre carriles que merchen sobre la critice, con lo que se eviten
las désventajas de las conocides realizaciones. Ia invencién re
suelve el problems por medio de pernos de traccidn que cuelgen
a nodo de péndulos en el interior de las parites metdlicas de -
los elementos eldsticos de caucho y metal de forma cbnica o de
cuia y los extremos inferiores de los pernos estdn afirmados en
las partes metdlicas interiores de los elementos eldsticos de -
caucho y metal de forma cénica o de cufia conectados a distancia
v simétricauente iguales y les partes exteriores de estos ele -
mentos inferiores de caucho y metal estén unidos con el basti -
dor del vehiculo.

La disposicidn conforme a la invencidn, hace posible
repartir la suspensidn eldstica sobre los dos elementos eldsti~
cos de caucho y mebtal relativemente pequefios y de comnstruccidn
ligera, que estdn dispuestos uno detrds de otro, ¥y conseguir- de
esta menere un trayecto eldstico suficiente para cada caso de =
necesidad préetico. Los elementos elésticos de caucho y metal ~
adquieren con facilidad los movimientos de articulacidn Cardon
y al mismo tiempo las oscilaciones del péndulo. la suspensidén -
de la caja del cojinete de los pernos de traccidn actda como -~
una conduccidn de los juegos de ruedas de elasticidad libre lon

gitudinal y transversal con aparicidn al principio de pequeﬁaé
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fuerzas locales de retroceso. Estas perturban muy poco al jueg&
de ruede en su desarrollo sinusoidal libre. Por esfo las longi-
tudes ds onda del- desarrollo sinusoidal son cortas y la frecuen
cia del excitador es alta. La zonse de resonancia aparece a pe -
quefla velocidad cusndo son también todavia pequefias las fuerzes
dindnmicas. A grandes velocidades, es decir, despuéds de haber su
perado la zona de resonancia, el vehiculo ha conservado ung Vi-
bracidn ultracritica. En esta zona se presenta pars las arcadas,
oscilaciones, cabeceos, trepidaciones y vibraciones un extenso
aislaniento de las amplitudes de las fuerzas y trayectos respec
tivos y por lo tanto a grandes velocidades se consigue alcanzar
una marcha silenciosa. Ademds de esto, la suavidad lateral de -
la suspensidn eldstica del eje tiene la ventaje de que los cho-
ques laterales producidos por las ewbestides de las pestafias, -
por ejemplo en los camblos de via y paso por las agujas, origi-
nan ten sélo pequefias aceleraciones transversales.

Bn otra configuracidn mds amplia de la invencidn, los
pernos de traccidn en los planos longitudinales verticales del
vehiculo pueden estar inclinados bajo un dngulo agudo con res -
pecto a la vertical. La posicidn oblicue de los pernos de trac—
¢cién tiene como consecuencia une més intensa y Progresiva eleva
cidn de la fuerza local de retroceso en la. direccidn de la mar-
cha durante los cembios de mando. ®n esto la fuerze local de -
retroceso permanece invariablemente pequeiia en los pequefios mo-
vimientos. La intensa progresividad de la caracteristica eldsti
ca en la direccidn de la marcha mejora la conduccidn de las rue
das.

Conforme a la invencidn los dos elementos eldsticos -
de ceucho y metal unidos entre si por un perno de traccidn o uno

de ellos, se pueden componer ademds de varios elementos de caucho
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dispuestos uno detrds de obro o paralelamente. Una disposicidn

de elementos de caucho situados uno detrds de otro en cada uno

de los elementos eldsticos de caucho y metal en los extremos -

de los pernos de traceidn permite dar al conjunto lae perfeccidn
de un resorte muy suave. Bl resorie puede ser ajustado con fa~-

cilided a las relaciones de espécio en el vehiculo. En la dige

posicidén de elementos de gome situados paralelamente en los -

elementos eldsticos de caucho y metal es posible absorber gran

des cargas en pequeflo espacio, puesto que aquéilas se reparten

sobre ambos eleuwentos.

Finalmente la invencidén previene que en la disposi -
cidn de varios elementos de caucho situados uno detrds de otro,
se han colocado uno o varios de estos elementos de caucho de -
pequefla seccidn en uno o sn embos extremos de los pernos de trec
eidn, que ya con el vehiculo vacio quedan desconsctados por la
instalacidn de las partes metdlicas exteriores y que con la rue
da descargada son los gque entran primeramente en actividad. Unz
disposicidn de esta naturaleza es especialumente valiosa para va
gones de mercancias cuyo peso en vacio en relacién con el peso
en carge sea muy Dequeflo. Estos vehiculos tienen en vacio.un -
trayecto. eldstico muy pequeflo. Por esto las ruedas pueden levan
tarse de los railes en el caso de mal estado de la via y llegar
g descarrilar. El elemento de elasticidad suave previsto e in -
tercalado conforme a la invencidn tiene ya en pegueila carga un
tfayecto de reccrrido eléstico tan graunde, que en les juntas de
los carriles la rueda descergade se aplasta también con fuersza
scbre el carril y se evitan descarrilaamientos ineluso con la -
vis en zmal estado. Con el vehiculo cargado las partes mesdlicas

xberiores del elemento eldstico intercalado vienen a su acomo-

dacidn en la instelecidn y de esta usnera queda hecha la conexidn.
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A la vista de los dibujos se explicén otras particula=-
ridades de un ejemplo de realizacidn de ls invencidn. El ejemplo
indica: »

Pigura 1, una vista lateral de la disposicidn eldstica
conforme a le invencidn, seccionada parcislmente;

' Figura 2, wne vista superior de la disposicidn eldsti-
ca segin la figure 1, seccionada segin la linea II-II;

Figura 3, una vista superior de una suspensidn eldshi-
ca sn seccidn transversal veriada de los elementos de-caudho y-
metal, seccionads como en la figura 2;

Figures 4 y 5, representaciones de los elementcs elds-
$icos en realizaciones mds amplias.

Iz caja 1 del cojinete del eje -estd provista de conso-
las fundidas 2 en las cuales estdn dispuestos en simetria late -~
ral los elementos eldsticos cénicos 3 de caucho y metal. Las par
tes interiores metdlicas 4 estdn umidas por medio del perno de -
traceidn 5 con las partes metdlicas interiores 6 de otrd conjun—
to simétricamente igual formedo por los elementos eldsticos céni
cos T de caucho y metal, cuyas partes externgs 8 estdn unidas -~
por medio de las consolas 9 con el bastidor io del vehiculo (fi-
guras 1 y 2). » ‘_

. En la caja del cojinete del eje 11 estdn efirmades les
consolas 12 en disposicidén simdtrica. Bn éstes estén alojados -
elementos eldstices de caucho y metal de forma de cufla, compues
tos de chapas externas 13, de chapas intermediass 14 y de partes
metélicas interiores 15 asi como de las capas de caucho interme
dias 16 , 17. Los elementos eldsticos de forma de cufia tiemen -
la seccidn formendo dngulo de forma de tejado. En visia superior
pueden estar también dispuestos en giro de 90%f, cuando ha de lo-

grarse una grande y especial suavided eldstica en la direccidn -
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de 1la marche. La consola 18 es una parte del bastidor del vehicu-
lo y sirve para la sujecién del elemento eldstico inferior de cau
cho y metal (Figura 3).

Los elementos elésticos cdnicos de caucho y metal en am
bos lados del perno de traccién 19 estén constituldos de dos es -
trueturas cénicas anulares intercaladas una detrds de otra. Los -
elementos eldsticos se componen de la parte metdlica interior cé-
nica 20, del anillo intermedio 21 y de la parte metdlica exterior
22 asi como de los elementos cénicos intermedios de caucho 23 y -
24 situedos entre aquéllos. Para proteger contra la suciedad el -
elemento eldstico inferior, se ha colocado una cubierta plegable
25 (Figura 4). - )

Los elementos c¢énicos de caucho 26 y 27 entre la parte
interior metélicé 28 y el anillo intermedio 29 asi como entre el
anillo intermedio 29 y el anillo exterior 30 son vulcanizados. —
31 elemento cdnico interior de caucho 27 es en lo esencial més ~
prequeilo que el elemento de caucho exterior 26 y por consiguiente
su acomodacién es mfs enérgica. Queda conectado tan pronto como
el disco de tope 31 se coloca sobre el borde superior del anillo

intermedio 29 (Figura 5).

e meime= NOTA==,=,=

Se reivindica como nusvo y de propia invencidn:

1.~ Perfeccionamientos en las suspensiones elédsticas
de los ejes para vehiculos sobre carriles, caracterizados por-
que, en el interior de las partes metdlicas de los elementos -
eldsticos de caucho y metal, cénicos o de forma de cufiz, unidos
firmemente con el cojinete del eje, cuelgan a modo de péndulos

vernos de efecto de traccidn, cuyos extremos inferiores estén
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alojados en las partes metdlicas interiores de cada uno de los
elementos elésticos de caucho y metal dispuestos a distancia de
simetria y las partes exteriores de los segundos elementos de =~
caucho y metal dispuestos a distancia de. simetria estédn unidos
con el bastidor del vehiculo.

2.~ Perfeccionamientos segfn la reivindicacién ante -
rior, caractéfizados porque, los pernos de traceidn en el plano
longitudinal vertical del vehiculo, estdn inclinados en éngulo
agudo con respecto a la vertical.

3.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones an~
teriores, caracterizados porque, log elementos eldsticos de go-

me y metal unidos entre sf{ por un perno de traccidn estén forme

dos de una parte de caucho y dos partes metdlicas que rodean a

la misma por dentro y por fuera.
4.~ Perfeccionamientos seglin lag reivindicaciones an-

teriores, caracterizados porque, por lo menos uno de los dos -
elementos eldsticos de caucho y metal unidos entre si por un -
perno de traccién, se compone de varias partes. de caucho y metd
licas intercaladas alternativemente una detrds de otra.

| 5.~ Perfecclonamientos segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizados porque, por lo menos uno de los des -
elementos eldgticos de caucho j metal unidos entre si por un -
perho de traccidn, se compone de varias partes de caucho y metd
licas intercaladas paralelamente.

_ 6.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizadcs porgue, en la disposicidn de interca -
ler varios elementos de caucho uno detrds de otro, por lo menos
en un extremo del perno de traccidn hay por lo menos intercala~-
do vno de estos elementos de caucho de pequefia seccién transver

sal que ya con el vehiculo en vaclo queda conectado por la -~



adaptacidn de la parte metdlica exterior sobre un disco de tope
¥ que entra en aceidn en primer lugar con la rueda descargadaf
7.~ PERFECCIONALIENTOS EN LAS SUSEBNSIONES ELASTICAS
DE I0S EJES PARA VEHICULOS SOERE CARRIIES.
Tal como se describe y reivindica en la presente Memo
ria Descriptiva que consta de nueve hojas escritas a méquina -

Por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.
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