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El presente invento se refisre a mejoras en la fa.brica.cié'r-z
de cubiertas contra la l_luvia, Para proteger una zona de carga, poi'
ejemplojuna escotilla y comprendiendo una toldilla soportada por un
marco y ademas provista en la parte superior de una abertura alsrga-
da, que estd ablerta en un extremo para le insercién en 1a misma de
une linea de carga.

Las cubiertas para la lluvia, conocidas anteriormente. de
este tipo general, tienen el incoveniente de que la estrecha aberturs
para la ingercién de la lfnea de carga, no permite que la carga se
desplace por medio del dispositivo elevador en una direccién en &ngu-
lo recto respecto a2 la direccién longitudinal de la abertura. La car—
€a asi solo puede ser depositada directamente debajo de la. estrecha —
asbertura, en gque es insertzble la linea de carga. Ademis es frecuen-
temente dificil guiar la linea de carga dentro de la estrecha aber-
tura.

Bl presente invento tiene por objeto evitar este inconve-
niente procurando un dispositivo, que permite la colotacién de lg li-
hea, que soporta la carga, también transversalmente a la direccién —
longitudinal de la abertura sin afectar a la proteceidén contra la 1lu
via y la nieve,

El invento se caracteriza sustancialmente porgus el marco
comprende un estribo alargado, que es sustancialmente horizontal en
la posicibn de uso de ka cubierta para lluvia, definiendo las patas
de dicho estribo la citada aberturs ¥ estando tan amplismente espa~
ciadas entre si, gque permitan, gue se inserte una linea de carga en-
tre dichas patas para ser movida libremente en todas direcciones, so-
portando dichas patas de estribo un nimero de barras, que tienen un

extremo conectado eléticamente a dichas patas de estribo ¥y que se =
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extiende hacia la pata de estribo opuesta en un dngulo dirigido ﬁaciq
ha sta un plano central vertical adyacente entre dichas patas de es—
tribo, soportando dichas barras un nlmero de aletas, que estdn dlstri
buidas a lo largo de dicha abertura alargada en cada lado del citado
plano central y que son desplazables bajo la influencia de la lines
de carga, haciendo muellear dichas barras.

Otras caracteristicas del invento resultarin aparentes en
la giguiente descripcidn y en las reivindicaciones adjuntas.

El invento se describe con mayor detalle a continuacidn con
referencia a los dibujos adjuntos, en ques

La figura 1 es una vista en perspectiva de una cubierta pa-
ra lluvia segln el invento, soportada por encima de una escotilla,

la figura 2 es una vista desde arriba del marco de la cu~
bierta para lluvia,

la figura 3 es una vista terminal del barco, dibujada a ma-
yor escala,

la figura 4 es una vista lateral de una porcidn del barco,

la figura 5 miestra una parte formadora de aleta de la cu-
bierta para lluvia y tambidn muestra lés medios para soporiar dicha
aleta,

la figura 6 es una vista desde el lado inferior em la figu~
T2 5, .

la figura T es una vista lateral de una de las barras, que
 lleva la aleta mostrada en las figuras 5 y 6,

las figuras 8 y9 muesiran medios para asegurar la barra al
marco, )

las figuras 10 y 11 son dos proyecciones en angulos rectos

de un dispositivo de sujeccidn en la porcidn de extremo libre de la

barra,
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las figuras 12 y 13 muestran dos diferentes posiciones de
la cubierta para lluvia en posicidn de uso, 7

la figura 14 es una viste lateral parcialmente interrumpida
de un dispositivo de monbura para las barras soportadoras de aletus
de .acuerdo con otra ejecucidn del invento, ¥

la figura 15 es una vista terminal interrumpida mostrando
una barra montada en el estribo por medio de un dispositivo segﬁn la
figura 14. .

El marco mostrado en las fuguras 2 - 4 comprende una porcidnl
en forxﬂa de estribo cuyas patas estdn indicadas en 1 ¥ cuya porcidn
central estd indicada en 2. El marco comprende ademds una porcidn 4
alargada, sustancialmente en forma de estribo, que estl concotada al
esiribo 1, 2 por medio de manguitos 3 conectadores. Las patas 1. del
estiribo estdn provistas en su lado inferior de brindas 5 para sujetar
la lona de la cubierte contra la lluvia o toldilla indicads en 6 en
la figura l. El marco puede estar soportado, porr_ejemplo, como se ilus
tra en la figura 1, por encima de una escotilla 7 por medic de un bo-
taldn 8 de carga y un estribo eleva dor 9 ¥ alambres 10, que se extien!
den desde el estribo elevador a los extremos libres de las patas 1 de
estribo y hacia el extremo exterior del estribo 4 alargado. Cuando el
marco és‘b& soportado de esta manera el estribo 4 alargado constituye
un brazo de contrapeso para el estribo 1, 2. Kl ndmero 11 indica ala:ﬁ-
bres de estay que se extienden desde los extremos libres de las patas
1 del estribo y desde el exiremo libre del brazo de contrapeso.

Como se ilustra en la figura 1, la linea de carga, despuds
de cargar, estd destinada a ser introducida en ol espacio entre las
ratas 1 de estribo. Bl espacio entre las patas del estribo es lo bas-
tante amplio para permitir que la carga sea convenientemente movida
tambidn perpendicularmente az la direccidn longitudinal de las patas
del estribo. Esto se ha hecho posible segdn el invento, sin exponer

toda el &rea enire las patas de extribo, para la provisidn de un nd-
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13 de montury para los medios, que soportan las aletas 12, estando di-

en contacto con un blogue 20 (véase figura 1) que esté rodeado por la

mero de piezas de lona o aletas 12, que estdn soportadas por el estri;
bo de una manera descrita mds detalladamente a contihuacibn, cubriet~
do dichas aletas sustancialmente todo el espacio entrs las patas d=i
estribo, pero siendo individuaglmente desplazables bajo la inflﬁencia
de la likeade carga.

En la ejecucidn mosirada, tres aletas 12 estén previstas so-

bre cada pata 1 de estribo. Cada pata de estribo lleva tres carrilesy

chos carriles de montura inclinados en relacién a la pata del estribo.
Una barra 15 estd montada en cada extremo de cada uno de los carriles
13, por intermedio de un muelle 14 helicoidel cémnico, estando dirigi-
da dicha barra en un 4ngulo hacia arriba y extendiendose sobre el &res
entre las patas de estribo. Cada una de dichas barras esté conecteda
en su extremo libre por medio de un miembro de sujecién 16, con un
extremo de un brazo 17 de material elasticamente flexible, que se ex~
tiende sustancizlmemie a lo largo de la barra 15. La aleta 12 estéd
conectada a los brazos 17 en dos bordes opuestos por medio de porcio—
nes merginales replegadas, en las que esién insertos los brazos 17.
la aleta estd ademés conectada por medio de cintas 18 cosidas a las
porciones de esquing de la misme, a una porcién 19 en forma de esiri-
bo de los miembros de sujecién 16, que conectan las barras 15 con los
brazoeg 17.

Cada ung de las'barras esté conectada al exiremo estrecho

de su muelle 14 helicoidal cénico, que en su extremo mis ancho entrg

porcién del extremo mis ancho del muelle y estd provisto de una cavi-
dad correspondiente para recibir las espiras del muelle, estando co—
nectado dicho blogue a una placa 21 de sujecién por medio de un per-
no 23, inserto a través de un agujerc 22 en la placa de sujecién y

atornillado dentro del bloque 20. El di&metro del agujero 22 es tan
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grande, que el perno 23 es oscilable en el mismo para permitir que 21
blogue 20 pueda ser inclinado respecto a la placa 21 por medio de —
tornillos de ajuste 24 insertos a través de la placa y que chocan jcc.:n
la superficie terminal del blogue , de modo que la direccién del mue.
lle y por ello también la direccién de la barra soportada por el hue-
lle respecto a la placa de sujeccién, puedan variarse ligeramente. .
Las placas de sujecidn 21 estan asegurades a los carriles 13 ¥ entre
aquellas placas de sujecibn 21, que estan previstas en los extrzmos
de cada carril 13, esté conectada una cinta o carril 25, que se ex—
tiende en paralelo al carril 13 y gque esti espaciado del mismo. Loss
brazos 17 conectados a las barras 15 y la aleta 12, dispuesta entre
ellos, estén guiados en el espacio entre los carriles 13 ¥y 25 pama
guiar el movimiento de los brazos y la aleta después de plegar las
barras 15 en cualquier direccidn.

En la ejecuciln kostrada, otra barra 28 ests asegurada a
cada carril 13 entre las barras 15, por mddio de un muelle 26 heli-
coidal cbnico y una placa 27 de sujeccidn, sirviendo dicha barra 28
pare soportar. la =zleta entre los lados de la misma, que estén conec—
tados a las barras 15. En la ejecucidn mosirada, cada e2leta 12 estd
conformada de tal manera que una porcién de la gleta entre las barras
15, se extiende ligeramente hacia fuera por una linea imaginaria Tec-
ta trazada a traves de los extzemos libres de las barras 15, Para re-—
forzar esta porcibn de la alete, esté cosido un bolsillo 29 a un lado
de la misma y un elemento 30 de refuerzo rigido se inserta en el -
mismo.

Durante una operacibén de carga o descarga, puede insertarse
una linea de carga en cualquier sitio en el espacio entre las patas
1l de estribo, después de lo cual las barras 15 ceden bajo la influen-

cia de la linea de carga para permitir, que pase la linea de carga.
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Tan pronto la linea de carga ha pasado por una aleta, esta dltima se
retorna a la posicién inicial, ilustrada en la figura 1. Puesto gﬁe
las barras son elésticas en todas las direcciones, la linea de cé:ga,
cuando ee inserta entre las patas de estribo, también puede ser movi-
da en una direccién transversalmente a la direccifn longitudinal de
las patas de estribo.

El invento ha sido descrito anteriormente agui en conexién

con una cubierta para la lluvia suspendida sobre una escotilla de ung
bodega de bugue pero deberia entenderse que una dubierta contra la
lluvia segln el invento puede usarse también cuando se carge o des—
cargue,por ejemplo, vagones de ferrovarril. En tal aplicacién no es
necesario que el marco esté soportado por un dispositivo elevador.
En su luger, el estribo 1, 2 puede constituir una porcién de un mar-
co, que pueda estar dolocado sobre el terreno o puede estar soporta—
do de cualquiier otra manera adecuada. Con el fin de hacer posible un
transporte conveniente de la cubierte contra la lluvia cugndo se des-
monte, el marco en la ejecucién mostrada en los dibujos, estd provis—
to de ruedas 3l.

la toldilla 6, que puede ser de lona o de otro material ade
cuado, esté provista de un nimero de cintas 32 reforzadoras.Tiras para
asegurar la toldilla, por ejemplo, a una brazola, estén sujetas a di-
chas cintas con el fin de aliviar la lona del esfuerzo. de estiramien-
t0. Tales tiras pueden estar previstas en el borde inferior de la tol-
| dilla, es decir en el extremo inferior de las cintas 32 y también mis
hacia arriba spbre la lona, anflogamente en las cintas 32. Bgto hace
posible colocar la cubierta contra la lluvia por encime de una esco—
tilla, no solo de la manera ilustrada en la figura 12, sino también -
como se ilustra en la figura 13, donde una porcidén leteral de la tele
ha sido reunida por plegado, mientras que agquellas tiras indicadas en

33 en las figuras 1 y 13, que estén dispuesta se distancia por encima
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del borde inferior de la toldilla en las cintas 32, estén empleadns
para asegurar la toldilla a la brazola. Como se observari en la fié@-
Ta 13, esta manera de montar la cubierta conira la 1lluvia hace pcsi-
ble colocar el estribo 1, 2, que sirve para la insercién de la linsa
de cé.rga., mis cerca de un borde la escotilla, en comparacidn con la
posicidén central en la figura 12.

En la ejecucidn arribs descrita, lé.s barras 15 estén aée;gu-
radas elasticamente al estribo por medio de muelles hilicoidales cé-
nicosy Otra ejecucidn del medio de sujecibn para las barras se iluse
tra en las figuras' 14 y 15. En las figuras 14 y 15 el némero 41 indi-
ca una place de sujecién para montaje sobre un carril 42, asegurado —
al estribo y correspondiente al carril 13 en la ejecucidn arribs des—
crita. En un lado de la placa de sujecién 41 estf asegurado un mangui-
$0 43, que recibe un manguito 44 de goma u otro material eléstico, en
que se inseria la barra 15. El manguito 43 esté provisto, en el extre-
mo enfrentado al extremo libre de la barra 15, de una porcién 43 & -
agrandada para permitir que se curve la barra ¥ el manguito de goms -
14. En el extremo opuesto el menguito 43 estd provisio de un mimero -
de hendiduras 46 axiles, abiertas hacia el borde del manguito, y esta
porcién terminal hendida del manguito est4 apretada alrededor del man—
guito de gomas 44 por medio de una sbrazadera 45 para asegurar la barra
15 y el manguito 44 de goma en el manguito 43,

El invento no est4 limitado a la ejecucién antes descrita y
mostrada en los dibujos sélo como ejemplos, miendo dicha ejecucién -
susceptible de modificacidén respecto a sus detalles sin apartarse del

alcance de las reivindicaciones adjuntes.
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La presente patente de invencién, comprende las siguientes
reivindicaciones.,

lo— Mejoras en la fabricacién de cubiertas contra la lluvia
para proteger una zona de carga, por ejemplo, una escotilla y compren
diendo una toldills soportada por un marco y sdemfs provista en la -
parte superior de una abertura alargada que esti abierta en un extre-
mo para la insercién en la misma de una linea de carga, caracteriza—
das porque el marco comprende un estribo alargado, que estd sustan-
cialmente horizoltel en la posicidn de uso de la cubilerta contra la
lluvia , definiendo las patas de dicho estribo dicha sberfura y es-
tando tan ampliamente espaciadas entre si . que permitan, que se inser
te una linea de carga entre dichas patas para ser movida libremente
en todas las direcciones, soportado dichas patas de estribo un nime-
ro de barra® que tienen un extremo conectado elasticamente a dichas
patas de estribo y que se extienden hacia las patas de estribo opues—
tas en un &ngulo diriéido hacia arriba hacia un plano éentral adyacen
te vertical entre dichas patas de estribo, soportando dichas barras
un nimero de aletas, que estan distribuidas a lo largo de dicha aber
tura alargada a cada lado de dicho plano central y que son desplaza-
bles bajo la influencia de la linea de carga por la elasticidad de
dichas barras.

2.~ Mejoras segin la reivindicacién 1, caracterizadas por-
que cada una de dichas aletas es de forma sustancialmente rectangu—
lar y esté soporitada en bordes opuestos por dos de dichas barras, des
plazéndose cada par de barras en relacién al par adyacente, de modo

que las aletas adyacentes se solapen ligeramente en dichos bordes.
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3¢~ Mejoras segin la reivindicacién 2, caracterizadas porgge
cada una de dichas barras est4 conectada en su extremo libre a un bra-
zo de material elisticamente curvable, que se extiende a lo largo’de'
dicha barra, estando conectada a dicho brazo la porcién narginal de
la alets soportada por dicha barra.

4+ Mejoras segiin las reivindicacionds 2 6 3, caracterizadas
porque entrs’'las dos barras, que soportan una aleta, estd prevista =
una tercera barra, que también est4 conectada eléticamente al estribo
¥ que soporta la aleta entre los bordes de la misma, soportados por -
dichas barras primeramente mencionadasg.

5¢= Mejoras seglin las reivindicaciones 2-4, caracteriéadas
porque cada aleba comprende una porcién reforzada, que se proyscta. més
alld de una linea rewfa, que conexta los extremos libres de las dos ba
rras, ziue soportan dicha aleta.

6.~ Mejoras segin la reivindicacién 1, caracterizadas porque
el marco comprende una porcién, que constituye una extensién del estri-
bo en una direccidn opuesta al extremo gbierto al mismo, sirviendo di-
cha extendién como un brazo de conbrapeso, cuando la cubierta ests so-
portada, por ejemplo, por encima de una escotilla.

7.~ ¥ejoras en la fabricacibén de cubiertas contra la lluvia
para proteger una zona de carga.

Segin se describe y reivindica’en la presente memoria, se =

ilustra con los planos adjuntos, y consta de nuevg Bsjas foliadas y

| escritas a méquina por una sola cara.

Madrid,
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