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PATENTE DE INTRODUCCION

por DIEZ eafios

cuyo privilegio se solicita para Espalia, sus
territorios y plazas de soberania, a favor

de ¢
BERFNALDC BLANCH, 5.4,

entidad de nacionalidad espafiola, domiciliada
en Badalona (Barcelona), calle San Bruno,nim.

8, relativa a :

"ECANISKO DE FREFO PARA PRENSAS DE HUSILIO"
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Tal como se indica en el enuwnciado, la presente in~
vencidén hace referencia a un mecanismo de freno pars prensas
de husillo, y més concretemente al tipo de prensas en que un
husillo vertical es solidario de un volante gque puede girar
accionado por dos discos de friccidn, transmiiiéndole el mo-

vimiento tangencialmente, = = = = =« = = =« = = = = = - - w -

En este tipo de prensas existen dos problemas gue
no han sido resueltos en toda su amplitud. Uno es el frenado
del volante, giratorio por el movimiento ascendente del hu-
sillo, para asi establecer contzcto con los discos de fric-
eidn, y siendo previa lg detencién del volante para un nue-
vo proceso de descenso provocado por aquella friceidn, que
es centrifuga. El otro problems es el peligro de rotura del
husillo, que se ve sometido a2 un formidable esfuerzo de tor-
sidn, lo que puede ocasionar que el volante salga proyectado,

con riesgo de dafios 2 personas y & CoSAS. = — = = = = ~ = =

Con el énimo de superar esta situacidén, obteniendo
ademds otras ventajas que se harén evidentes g los expertos
del ramo, se aporte el mecanismo objeto de la actual inven-
cidn, que fundamentalmente se ceracterizae porque la bancada
de la prensa sirve de soporte de un Jjuego de brazes dispues-
tos alrededor del volante giratorio, con el cuwal son suscep-

tibles de entrar en contacto a través de tacos de freno fijz
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dos en los brazos, en los que queda retenido el volante por
su periferia, e integrando los brazos, conjuntamente con los
discos de friccidén, unae jaula que sostiene el volante en ca~-

go de roturg del husillo, = = = = = = = =« & o o === ==

Los tacos de fremno en los brazos, integran una su
perficie de frenado progresivo del volente en su carrera ag
cendente, para lo cual la seccién longitudinal de los tacos
es inclinada, més abierta inferiormente pzarz constituir una
boca de acceso del volante, cerrandose a medida que se acer

ca a2 la parte superior, en la que integra topes, = = = =~ =

De un modo preferente, la disposicidn de brazos
estéd constituida por un par de ellos, centrado cada uno en-

tre los dos discos de friceifn, — = = = = = = = = = = = ~

Cada par de brazos se halle relacionado por una
varilla que los atraviesa, gque tiene un extremo con rosca
en le que se agienta una tuerce, de modo gque en ceda extre-
no se retiene un resorte entre la pared externa del brazc y
la cabeza o la tuerca de la varilla, con lo cuasl cada par
de brazos tiene cierta flexibilidad =z efecto de amoriiguar
el esfuerzo de frenado del volante, a la vez que ge permi-
te gradver la separscidn entre los dos brazos segin las con

diciones del volante y de los tacos de frenoe = — = ~ = =~ =

Diches tacos son recambigbles en los brazos, fi-

jérdose por medios convencionaleS, — — — = — = — = - = -

Los mecanismes realizados de acuerdo con las an-
teriores carscteristicas solventan los dos inconvenientes

antes sefialados, Bl frenado del volante es sezuro sdua~-
j=
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ble, y el riesgo de que salga proyectado queda eliminado,
puesto que el espacio entre un disco y un brazo es menor que

el didmetro del volsnte, de msnera que no puede salir, - - -

Para faciliter le coﬁpreﬁsién de todo lo que ante-
cefe se hace referencis seguidamente a la lédmina de dibujos
que se acompefiz a esta memoria, la cual, dalo su fin expli-
cativo, deberd considerarse como desprovista de todo cardc-
ter limitativo respecto al zlcance de la proteccidén legal

que se recaba, En 1os dibujos: = = =« = = = = = = - - -« -~

Pigura 1 es ung vista en alzado lateral de un me-
canismo segin la invencidn, en une resolucidén concreta. Ia
vista comprende la disposicidn actual, con otros elementos

pars hacer mds inteligible la funcién de aquéllg, - - - - -

Figura 2 es un detelle en seccidn de un brazo con

su taco de freno, segin II-II de la figura l, = -~ - - = - =

En los dibujos, el husillo 1 gira y se desplaza
axialmente en lg bancade 2, soportando en su extremo el vo-
lante 3, giratorio por friceidén de dos discos 4 enfrentados,

de modo que se transmite el movimiento tengencialmente, — -

Ung disposicidén de este tipo es usual en prensas
G Musillo, = = = = = = = = = = @ = = = = = = = = = = = = =

Segin la actuel invencidén, en la bancada 2 se sos-
tienen, mediente los tornillos 5, los dos brazos 6, enfrenta
dos, cada uno de ellos entre los dos discos 4, equidistantes

Ae 108 RiSmoSe = = = = = = - - e e am e e e me em e e - e
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Cada brazo 6 soporte un taco 7 de freno, quedando

relacionados por los tornillog 8, - = = = = = = - -~ ~ - &

De la posicidn inferior A, el volante pasa a ié
posicién gue se indica en 1la figura 1, desplazéndose y gi-
rando sobre si mismo, haste que la banda 9 formada por una
cinta de ferodo, entre en contacto con los tacos 7, iniciég
dose la accidn de fremngdo., Al efecto, los tacos 7 tienen u~
re zona 10 inelinada, formando une bocea para recibir el vo-
lente 3; luego tienen ung parte 11 de inclinacidén méds suave,
que es la que acthe de frenoj; y finzlmente un tope 12 que
impedird a ultranze la salide del volante 3 por la parte su-

perior, Asi se consigue un frenzdo Progresivos = — —= = —= = =

La separecidén del par de brazos 6 es regulable por
nmedio de lg varilla 13 gue atraviesa los exiremcs de los dcs
brz2zos. Bn la partve exterior de uno de ellos gueda la cabeza
14 Ge la verilla 13, umientras que en la otra punta se rosca
la tuerca 15. Entre estos dos nficleos (cabeza 14 y tuerca 15)
¥y cede brazo 6, se ensarta y aloja un resorte 16, con lo que
los brazos tienen una cierta flexibilidad que amortigua losg
efectos del frenado parg hacerlo mencs brusco. También se
consigue asi compensar el desgeste de los tacos 7 y de la
benda 9, para lo cusl baste con apreter ligeramente la tuer—
ca 15 y asi provecar lg aproximacidén de los bragos y, por

tento, de 1os t2C08 Te = = = = = = = = = - = .- - - - -

Cuanto se ha expuesto, no debe suponer impedimento
ni limitscidn alguna para que el mecanisme sezin la inven—

cibén puede ser realizado con modificacidn de alguna e las
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partes u frganos descritos y répresentados. - = - — = - - -

Como ya se hg dicho, la édépéién de ééiovuﬁ éaflq
de brazos 6 significa Gna solucidn preferente pero no ex-
clusiva, pudiendo ser més, siempre en nimero par para que
el frenado resulte eguilibredo, dispuestos todos integrando
un espacio circuler a modo de jauwla en la que gira el vo-

1ante 36 = = == = = = = = = = - —m ==

Para laz graduacién de los brazos 6 y de sus tacos
7 de freno, puede adopiarse cualquier oiro sistemz que no
sea el indicado, con tal que consiga el mismo efecto de a-
proximecidén o alejamiento de los brazos respecto al eje de
giro del volante 3. También cebe el que los tacos 7 de fre-
no sean de posicidn graduable por si mismos en sus brazos,

o sea mdviles o GesSplazableSe = = = = = = = = = = = - = = -

Por supuesto que es ajeno al objeto de la actual
invencidn los detalles propios de la prensa, incluyendo el
procedimiento por el cual se provoca el ascenso Gel husillo,

e inecluyendo tambien el mismo GeSCensOg = = = = = = = = = -~

Habiendo descrito suficientemente las caracteris—
ticas, ventajas y funcionamiento del mecanismo segin la pre-
sente invencidn, debe hacerse constar, en resumen, que en el
nismo podrén introducirse cuantas varientes de detelle ls
experiencia y la préctica puedan aconsejer, en cuanto & di-
mensiones, proporciones, ndmero de piezas integrantes, mate-
riales empleados en la construccidn de las mismes, forma de
relzcidn mitua y deméw circunstanciss accesorias, siemprepque

con ello no se desvirtlie su esencialidad, que es la que se
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concreta en la primera de las reivindicaciones que siguen,
ya sea considerada aisladamente, ya sea considerada junto

con una o varias de las reivindicaciones restantes, = - -
N 0 T A

Se declaran de novedad y propiedad para Espafia,

sus territorios y plszas de soberania, las siguientes: - -

REIVIKNDICACIONES

1.~ liecanismo de freno para prensas de husillo,
del tipo en que un husillo vertical es solidario de un vo-
lante que puede girar accionado por dos discos de friceidn,
transmitiéndole el movimiento tangencialmente, caracterizén
dose el mecanismo por el hecho de gue la bancada de la pren
sg sirve de soporte 2 un juego de brazos dispuestos alrede-
dor del wvolante giratorio, con el cuzl son susceptibles de
entrar en contacto a través de tacos de freno fijados en
los brazos, en los gque queda retenido el volante por su pe-
riferia, e integrando los brazos, cocnjuntemente con los &ig
cos de friceibn, una jaula que sostiene el volanie en caso

de roture el RUSillOe = = = @ m c= = = o= - - - o~ - - -

2.~ MNecanismo de freno pars prensas de husillo,
segin la reivindicacién 1, caracterizado por el hecho de
que los tacos de freno integran una supérficie de frenado
progresivo del volante en su carrerz ascendeate, para lo
cual le seccidn longitudinal de los tacos es inclinada, més
abierta inferiormente pera constituir una boca de acceso del

volante, cerréndose a medids que se acerca a la parte supe-
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rior, en la que integra topes: = - - = = = = = = ~ - e -

3o~ Mecanismo de fremo parg prensas de husillo,
segtn la reivindicacién 1, caracterizado por el hecho de
que lg disposicidén de brazos estd constituida, de un modo
preferente, por dos de ellos, centrado cada uno entre los

dos discos de fricciffle = = = = = = = = - = = - =~ - oo

4.~ Mecanismo de freno para prensas de husillo,
segin la reivindicacidén 1, caracterizado por el hecho de
gue cadg par de brazos se halla relacionado por una vari-
1la que los atraviesa, que tiene un exiremo con rosca en
la que se asienta una tuerca, de modo que en cada extremo
se retiene un resorte entre la pared externa del bfazo y
la cezbeze y la tuerca de la varilla, con lo cual cadg par
de brazos tiene cierta flexibilidad a efecto de amortiguar
el esfuerzo de frenado del volante, a la vez que se permi-
te graduer la separacidén entre los dos brazos entre si, se-

gin las condiciones del volante y de los tacos de freno, —

5= Mecanismo de freno para prensas de husillo,
segin la reivindicecidén 1, ceracterizadc por el hecho de
que los tacos de frenc son recambizbles en los brazos, donde
se fijan y sseguran por medios convencionales, - - - - - = -

6.~ "MIECANISMO DE FREKNO PARA PRENSAS DE HUSILLO".~

Todo ello %=l como se describe y reivindicz en la
presente memoria que consta de nueve hojasy foliadas y meca~

nogrefisdas por una sole de sus cerss, y de una lémina de @i



ad,

bujos que la ilusira.

R wuzen



M 4 vovus unvica i

12

BERNALDO BLANCH , S.A4. 5 5 9

I
[

M|

{1




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



