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P ̂ PL! C  A D 0 .  en Virtud, de 'la. Orden de 14 de abril de 
de.reconstrucción dél expediente por extravio del 

original. . . . .
'' EL JEFE DE LA SECCION,

*K E 3 O R I  A D E S C R I P T I V A  

de l s  PATENTE DE INVENCIÓN, cuyo re g istre  se 

so l ic i ta  a favor de D.- ALEJANDRO CCICCECHEA 

OMAR, de nacícualidad españole, con residen­

cia en Madrid, Paseo dé Róseles ne 54, por: 

"PRCCStlSMiNTO PEiu EJCICNADO PARA IA CCNS- 

IRCCC1& DE VEHÍRBR/.DOS".

El .¡¡¡ovil ferrov iario  llagado " tren" est^  

loriado Lsst.e el presente, en trenes de técn i­

ca c la s ic a , por nao o varios vehículos llamados 

también coches s^gauchadoa unos a continuación 

5 de lo s e tro s, con bridas de L c s ii io , ganchos,ce.

densa, e tc . ,  coabiasdoa can otros aparatos l í e ­

melos taces que lic ite n  lo s nantnetos y disten- 

císo ae Lúas caá.es con sus turneáis lo s .
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í.3 to a  d i s p o s i t i v o s  de u n io n e s Cintre co d e e s  p ro p io s  g* 

de la  t é c n ic a  c l^ a a ic a  y  que p erm iten  g ran ó o s ó e s p lo -  

a sm ien to a  de I s a  c o jS 3 de g ra n  lo n g itu d  d e  l o s  cochea

a a t r e  3i ,  e sp e c ia lm e n te  e n . l a s  c u r v e s ,  han s u f r id o  a l -

J* g u a sa  v a r ie c io n e a  en e l  c u r so  do l o s  ú ltim o s, a g o s .

15

Ultim am ente y  f u e r a  de l a  co n cep ció n  c ié  s i c a  fe r r o ,  

v i a r i a  que aun s u b s i s t e  y ^ ig u a  en d e s a ¿ r o l l o ,  s e  han 

p re se n ta d o  g ra n d e s  In n o v a c io n e s  con n u ev es m o d a lid ad es 

de lo a  l ia 'a a á a a  f e r r o c a r r i l e s  e le v a d o s  ae  d i s t i n t o s  s i s .

¿ 0  .

te m a s, pero  en n inguno da e l l o s  a s  acab an  da .co n se g u ir  

l e s  ¿ r o n d e a .v e lo c id a d e s ,  a c o n o a ío e s  que hoy s e  p r e c i s a n ,  

in c lu s o  en lo a  e n c a ja d o s  a o v i l a a  g u ia d o s  so p o r ta d o s  s o ­

b re  co lch o n es o c h o rro s  de a i r e ,  r o d i l l o s  g i r a t o r i o s ,

v  ,
compea m a g n é tico s  e in c lu s o  t r e n e s  e n tu b a d o s . '

- M  lo a  tre n e a  v e r te b r a d o s  s e  p e r s ig u e  c o n s e g u ir  l e s  

g ran d e s  v e lo c id a d e s  se g o r e a  y  econ om icee, b e sá n d o se  en

¿.5 e l  p r in c ip io  d e l  u lt r s a l i 'g a r a m i& n to , s i n  ab an o o n sr  l a s  

d i r e c t r i c e s  de in d e a c a r r i l a b i l i d a d  y  ro d ad u ra  de goma, 

so b re  dea c a r r i l l e s  e le v a d o s  a b ra sa n d o  o l  m cv il o l a  e l -
! ' i

tu r a  de su  c e n tro  de jr o v a d a d .

' ' 80

. .' Sob^.e e l- '-o lt r a s l ig a r a m ie n to  de l o s  co ch e s  d e sp o sa  de 

r e te n id o s . '# 3 t u p io s ,  s e  ha l le g a d o  a l e  o o n c-u a i& . ue que

i "  a iá h o  c i t r s a R g e r s m i .a n to  co rre sp o n d e  u una lo n g itu d  c r i ­

t i c a  de cede co ch e , .¿ e l  orden  ¿e  lo a  DOS m e tro s , p o r  ío

que s ie n d o  e s t o  verdad eram en te  e x t r a o r d in a r io ,  e l  t r e n  ., 

j a  no ceba n a d a r s e . a r t i c u l a d o  s in o  - v e r t e b r a d o " .  -7 en

.¿,5 euuato  3 l a  s e c c í &  t r a n s v e r s a l  ¿ e l  coche a e  ló .e r^  te<o- - 

c ie n  ú n a '.gran  r e d u c c ió n , s ie n d o  ou d ism o tro  o e je  : ^ x i -  . ¡*;'f 

ao o í  oa fOm. m atro s tam b ién .

hn l a s  a p l i c a c io n - s  o s  l o  que o n te rio rm e n te  ce con-
* . . j  -

.' ... /  --.
*'.........
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' aigua,' se io¿ra que loa cockea-vertcbrso incluido la 

carga. ¿e 6 pasajeros tanjan un peso total de 1.000 o 

1.8L0 Eg. o asa a razan dó 800 a 7o0 Kg. por rueda.

Per lo que anteriormente ae dice ae comprenderá 

que en is  construcción de eats cióse do coches, se 

emplearen ventejossmeSta loa materiales plúati coa.

Y por otra parte aáí comprende que estos trenes son 

reversibles puesto que van guiados absolutamente en 

loe*dos aentidoa da la marcha.

Hechas isa coaaijerecione3  que anteceden puede ya 

resumirse el prcceci-aisnto perfeccionado que nos ocu­

pa diciendo que consiste en disponer una sucesión de 

ccehes-vertebrea de minime longitud e r i t i c e ,  unido en­

tre  si en toco el perim etro-de sus secciones termíne­

le s , apoyando cada vertebra sobro los c a rr ilas la te rc ­

ias por dea ruedas-soportes v ertica les  ae goma s itu a ­

dos en ¿as costados sa un punto conveniente de su lon­

gitud, y disponiendo para su guiado de ruedas korizon- 

t&rea ce goma igualmente que apoyan sobre las superfi­

cies v e rtica le s  que ofrecen loo c a rr ile s  del camino.

El eje de giro de loa cockes-vertabreo con relación  

s acs contiguos, se ¡M termliBa por o3 o de telones 

que permiten un minimo g iro , dada la nequeke longitud 

de los coches; dotsndoae o estes ademas de las ruedas 

portadoras, ce otras us mgnor uíumetro situados en su 

minimo plano que llenen la función de cenuro.

ka unión entre a i es les secciones torminales se Rija 

ta ri aliza por un elemento e la stico  continuo embutido e 

lea miares, ce relucida sección y volumen debido a la 

pequeda longitud c r i t ic a  úe los cocksa-vertebrss.
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Al ap licersa gata procediaía^to o cusoa aa qua se de* 

sea .la máxime-adherencia, je  ocoi-onun Lía ruadas por Medí o 

. a a- motarse e léctricos independí entes edoscdos a Ira mis­

mos, lea chales 3e tra.^siior^an en tractores resultando le

adherencia dísminufds.

76
Y es aplicaciones en que se empleen l a s  tracciones p 

propulsiones serena el tactor se loonlizartí en ccci.es deter 

ad necee, resultando Isa  ruedas- portentos en lúa demos.

-. Lo l&s íin oras del. plano se yepraaenta le  aplicación 

de este , iocedimiento a la  ccntiuccidn de un tren v erte *

- brodo'.- ' '

so la  1. es la unten le la s  vertebras. La 2 . lea bolones 

de ¿ ir a .  hs 0n8 cecci&i trcnsvaraal y o jas ce ¿ iro *

1# 4* una planta esquemática na la s  vertebras unidas. La 

6* en alzado, la  eí tu3ei¡&i ^c la s  ruados con respecto a 

lea vertebras, la  o . ¿a d e ta lle , de la  sección tran sversa l.

05 Le 7 . e l acceso y s a i i ja  jo  ice  tran sa . Ls 6 . an conjunto 

¡general del tren y 9. tuna perspectiva del sismo#

90

Rn.-todos la s  f i j a r a s  me- señalan con la s  miamos le tra s  

lo s oiveraos ei^.L6nto3 , a saber: (aj y (b) son. los coches* 

,- veitabra^; loa culones ce ¿ ir o ; (v) e l c a r r il  in terior 

' . ^  curvas; . - ^  una ^uia c ilin d rica  única a l  c a r r i l ;  (f)

ít * le abra secará (iigo re  c . ) ; y (A*-) (B) la s  correspondientes 

seccicnes. , '

me simple inspección da la s  f í . uraa basta pero compraba 

cor todo cuánto- ge La dicho en .cata descripción.'

' 95 H C t̂ A .* Se ícivinoics  le. propiedad de esta Patente da Invención, 

parí
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IRisERA.- Procedimiento perfeccionado. pera la. construí 

cica, de transa vertebrados ¡ia espacio tobelar continuo 
que coneiate en disponer una sucesión de coci.ee*verte 

brea aa -aiaLas longitud critica ; unidos entre s i  en 

todo ál terim-2tro de sus neacionea termíneles, epo^n 

do cede vertebra* s^bre lo s.carrile s iatereles por dos 

rceáes-joportes verticeles de goma situados ea sús cc3 

tedas en un punto conveniente de su longitud, y d is­

poniendo para su guiado co ruadas hori-Kóuteles de ga­

ma igualmente,que apoyan sobre la s superficies vertí- * 

calca que ofrecen los cerriles del camino.

3RGG3ÍA.- El proesdiudento psrfaccionado de la prime* 

rs Reivindicación en qus al ejo do giro de les coohea- 

vertebre coá relacion a sus contiguos, se soterisliza 
por medio de bolones que permiten un mínimo giro, da­
da la pequeña longitud de loooobhca; dotsudoae e es­

tes; ademes de les ruedes portadores, áe otras de m̂e­

nor diemetro situados en su minicao plano que llenan 

.le  función de seguro. -**- 7-''*'.'." ,' ''

TERCERA.- El Procedimiento no las Reivindicaciones erg 

tari eres en que i& unión ^ t r a  s i  ae loa ce coi cu os teg 

¡niosles se meteriolisa por un elemento elástico conti. 

auo embutido ea les aiaaaa, oe reducida sección y vo­

lumen debido.a la pequeda longitud crítica de loa co* 

cJLee-vertabíaa. '

-f-

?í':

CbARtA.* El procediaiento ce las Rcivindicecioneo ante, 

rieras-en que ei'cplicerae,a'caeos en que ae desee le 

máxime encaranoia, ce accionen los ruedos per medio 

1¿5 óá motores eloctricos independientes ad,cacóos o Isa

mÍEi<?a, i^s cuales se transformen en tracto res  re s c l-
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taado la adhere^ela ûisaiiiuida.

' {¿ulXYÂ - SI ^i-oceuíJiig¿ito de.l&a Roit'indlcscionea sa- 

tarieres ea ^ue a l aplicarlo s traocioaea c ^repul­

siones aereas el ajtor se locsliaa ea cobî eo doterai- 

aa3i,a, csrsoìaala de aotor ea oste caso 3&s ruedos 
portantes^

S^T A .- PHOCEDlSl-MYO P^'JídUlCXADO PARA IA CONHTR^

Cld3DEYR^E3VERTE3RAZùS".

Beta ¡Reverla Descriptiva cenate de se ia  

boj^s fo liadas y ^ecoaagrafiadeo por u<js so la  coro y 

d e d e a M j a a e L a p l e a d e p ì a a o a ^  .
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