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La Patente de Invención objeto de la  presente memoria 

se re fiere , como su t itu lo  indica a un nuevo dispositivo de 

paro aplicable a motores diesel que es revolucionario ya que 

evita una serie de inconvenientes que hasta el momento exis­

tían incluso en los modelos de automóviles de gran prestigio 

que montaban este tipo de motor. Anteriormente era preciso 

montar una llave  de contacto para cerrar el circuito de arre! 

que y anteriomente las bujías de caldeo si las llevaba, pero 

una vez arrancado el motor, aunque se interrumpiera el c i r ­

cuito, como los motores diesel son autoencendidos, estos se­

guían trabajando normalmente siendo necesario, pues para 

pararlos una palanca situada normalmente en el tablero de 

la que se tiraba para estrangular la bomba de inyección 

con lo que se suspendía el suministro de gasoil y paraba 

el motor- Hasta aqui podemos decir que el inconveniente es­

tético ya que hacia que t ira r  de un boton cuyo vastago sa- 

l ia  varios centímetros y si el motor estaba caliente esperar 

varios segundos en esta posición para que el autoencendido 

no produjera a ultima hora una nueva elevación de regimen, 

o digamos nuevo arranque del motor- Modernamente el proble­

ma se agrava, ya que actualmente se extiende la utilización 

de alternadores en vez de las dinamos con lo cual resulta 

que si se ha parado el motor con el mencionado estrangulador 

y no se ha tenido la precaución de re tirar la llave de la 

posición de utilización de servicios, o en este caso impro­

piamente llamada de contacto, la bateria se descargarpá so­

bre las inductoras del alternador deteriorando ademas po­

siblemente al alternador, cosa que no sucedia con las dinamo
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nientes de una sola vez, con un sencillo procedimiento to ­

talmente desconocido hasta el momento ya que no se ha obser­

vado nada parecido en ninguna marca de automóviles ae este 

tipo.

Consiste la presente invención en disponer de una l l a ­

ve de tipo convencional , que posiciona una placa contactora 

en una pluralidad de posiciones según las necesidades. Tiene 

primeramente una posición neutra, es decir, todos los c i r ­

cuitos totalmente interrumpidos. A continuación y preferen­

temente hacia la derecha presenta un primer contacto de po­

sición estable, que permite la utilización de los servicios 

luces, encendedor, limpiaparabrisas, etc. y una segunda po­

sición, pasando esta, que sin anularla cierra el circuito 

del motor de arranque, estando esta posición provista de 

muelle para que no permanezca en esta posición mas tiempo 

del necesario en caso de descuido. La posición que mas nos 

interesa es la cuarta, con preferencia opuesta a las ante­

riores, es decir hacia la izquierda, la cual al cerrar el 

circuito correspondiente, excita una bobina o reíd, cuyo 

núcleo in terior se descplaza venciendo un muelle resistente 

Sn este desplazamiento, el núcleo, t ira  del estrangulador 

de la bomba por medio de un cable, volviendo la placa de 

contacto y la llave a la posición neutra por medio de un 

muelle para evitar la permanencia prolongada en esta posi­

ción.

Para la mejor comprensión del invento que se preconiza 

se acompaña una hoja de planos en la que en seis figuras se 

detalla suficientemente la constitución y dispocipon de los
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elementos componentes de una r e a l iz a c ió n  p r a c t i c a  Í T T i m i t a -  

t i v a  o ejemplo de ejecución»

La fig u r a  primera representa una v i s t a  en s ección de un 

ejemplo del  r e l é  de accionamiento del e st ra n g u la d o s  La se ­

gunda un d e t a l l e  convencional de l a  di sp osició n de l a  l l a v e  

y l a s  s ig u ie n t e s ,  ter cera  a sext a,  esquemas de l a s  d if e re n ­

t e s  po sicio n es.

La numeración que acompaña a las  f igu ras  t ie n e  el mis­

mo s i g n ifi c ad o  para todas e l l a s  siendo este  el si gu ien te:

1 y 2»- L lave  de contactos.

3.- Núcleo. 

4-- Bibina.

5. y 10.— Contactos de paro.

6 .  -Muelle de recuperación.

7-- Cable de tracción.

8 . - Placa metálica.

9 . - Contacto positivo.

11. - Contacto de servicios.

12. - Contacto de arranqué­

is  y 14-- Muelles de recuperación. 

15.» Soporte aislante.

tunta i o ) i  X C

ción (11) para oircuito de servicios y a continuaoidn la {12

para el circuito del motor de arranque con muelle de recupe­

ración de posición (14). De la posición neutra o central de 

la figura 3¿ y girando hacia la izquierda se pone la placa 

(8) en la posición del contacto (10) con lo que se pone la 

Placa (8) en la posición del contacto (10) con lo que se cié 

un circuito alimentado por la batería, y gue por el cable (5
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e x cit a  l a  bobina (6) cuyo núcleo ( 3 ) se desplaza hacia el  

i n t e r i o r ,  venciendo el  muelle (6) y de forma que a través  

del cable o v a r i l l a  (7) t i r a  l a  corredera de la  bomba inyector  

estrangulando el suministro de combustible y parando el motor 

5.» Dispone de un muelle de recuperación ( 1 3 ) para que no perma­

nezca en estapo sición un tiempo prolongado que deterior ase la  

bat eria o la bobina, esto en caso de olvi do .

Serán independientes del objeto de l a  presente invención 

los mat eria le s,  forma, colores ybdimensiones, tanto absolutas  

^_ como r e l a t i v a s  y en general todo cuanto no a l t e r e  cambie o

modifique la esencialicxad de la  invención.

De scrit a suficientemente l a  naturaleza y objeto de este  

Hodelo de U t i l i d a d ,  se hace constar que las c a r a c t e r í s t i c a s  

ese nc ia le s sobre las  que han de recaer l a  concesión del  mis-  

15 . -  mo están comprendidas en las  s i g u ie n te s:

R E I V I N D I C A C I O N E S

1¿ Perfeccionamientos introducidos en d i s p o s i t iv o s  e l é c ­

t r i c o s  de motores D i e s e l ,  consistentes en disponer un s i s t e ­

ma de parada de los mencionados motores, totalmente descono-  

2q _ cido y que engloba en un solo mando e l é c t r i c o ,  los mandos de

s e r v i c i o s ,  arranque y parada, manejados con una l l a v e  de na­

turale za  y apariencia convencional y que dispone de una po­

sición neutra, a cuyo lado derecho se prevee un contacto que 

permite l a  u t i l i z a c i ó n  de los  se r v ic i o s  e l é c t r i c o s ,  a l a  de­

recha e x is t e  otro contacto al  que s e  l l e g a  forzosamente la  

posición y que n o , l l e g a  a desconectar el anterior entrando 

entonces provisto este contacto de un muelle e xte rio r  que

25.
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vuelve l a  l l a v e  a l  contacto de un s e r v i c i o ,  su 

de arranque cuando cesa la  fuerza de l a  mano actuadora, de 

forma que es preciso efe ct uar  manualmente l a  reti rada de la  

l l a v e  del  contacto de s e r v i c i o s  como es lo g ico .

2“ * “ Perfeccionamientos introducidos en d i s p o s i t i v o s  

e l é c t r i c o s  de motores d i e s e l ,  caracterizados por comprender 

según re iv in dicaci ó n  an terio r,  un nuevo contacto, preferen­

temente dispuesto a l a  izquierda de l a  zoaa neutra, el cual  

y asi  mismo con muelle de recuperación, cier ra un c ir c u i t o  

que e x cit a  una bobina o r e l é ,  cuyo núcleo se desplaza t i r a n ­

do de un cable so l id a r io  con e l  y cuyo extremo opuesto se ha 

f i j a d o  a la  corredera de la  bomba de-inyección para su e s ­

trangulación y parada del  motor, llevando el mencionado nú­

cleo un muelle de recuperación para volv er a su posición p r i ­

mitiva la  corredera el p o st e rio r  arranque del motor»

2~ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN DISPOSITIVOS DE 

PARO DE MOTORES DIESEL.- "  '
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Todo ello  tal y como se reivindica en la presente 

memoria que consta de SIETE hojas escritas a maquina por
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Isabel LOPEZ GOMEZ

ESCALA  VARIABLE
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