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Fl invento se refiere a un dispositivo de mendo |

P LAY

pare el embrague de un vehiculo, dispuesto en el flujo de‘ i

i'fu.erza., por ejemplo, detras de un engranaje regulable s:.n f
escalones, y que es embragable y desenbragable a través ;de;

5 una vélvula reguladora de la presidn que gobierﬁa 1la a’dnii-.
sidén y el escape, y que estéd unida con un brgano de accio-
namiento del embrague. El problema a resolver con el cbje-.
to del invento, estriba en adaptar la presidn de embregue '
a2l nomento a transmitir.

10 Un dispositivo de mando conocido para el embra-
gue de wn vehiculo presenta una corredera de émbolo unida
con un acoplamiento previsto en un engranaje de cambio de
‘ruedas planetarias, corredera que es desplazable desde su
posicidn neutra 2 una posicidn que hace pasibdle la admisidn

15 y €l escape de embrague, siendo accionzble en funcidn del
mznejo del pedzl del embrague. En tales dispositivos de men
do no es variable la presion del embrague al impulsar la

. bomba de manera continuae, es decir, gue la presidn de em—
brague tiene gue estar ajustada al momento méximo, para asi

20 asegurar wne trasmisidn irreporchable de la potencia. Ello,
a su vez, significa que la presidn de embrazgue a ntmeros
‘de revoluciones altos, en los gue es menor el momento a
tresmitir, es demasiado grande, perdiendo entonces el em—
‘brague sus propiedades de resbzlamiento. Por otra parte es

- 25 .precisemente cuando el momento es pequefio y, por consiguien
éte, cuando la presidn de acoplamiento z2justada a un momen—
éto mayor es demasiado grande, cuando el proceso de desem—
%brague a trevés del pedal de embrague se vé influido de tal
imo,do, que el recorrido efectivo del pedal, en el que el ez_nf

30 'brague queds realmente desembragado, es correspondien‘bemeni-
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te menor. Ello, a su vez, menosceba la sensibilidad al em~

bragar, es decir, el denominado tacto de embrague, debido’
a que el embrague queda embragado ya al cabo de un redéf!:
rrido exiremadamente corto del pedal.

El problema profuesto ha sido resuelto de scuver-~
do con el invento, por el hecho de que la vélwvula de regu-~
lz=cidén de 12 presidén estéd hecha en forme que es goberrna.-
ble en funcidén de 1= variacidn del nimero de revoluciones
en el engrenaje. De este modo se puede gobernar la presidn
de apriete en el embrague, a saber, debido & ser verisble

la cantidad de liquido de presidn afluyente a la valvulz.

Con ello, & su vez, o sea, debido a lz variacidn de la rre

" 5ién Ge apriete en funcidn de los momentos trasmisibles,

se conservan les mropiecdales ée sesurifad del embrague,
rudiendo ¢l embrégue resbalar en cada momento a trasmitir
indiferentenente de 12 magnitué que éste presante. Asinise
mo es el recorrido rezl del yedal, 0 sea, el treyecto pre-
ciso desde 1o primerz reaccidn hasta el enbrague o desem—
brague total del embrague, aproximadamente constente e in-
Gependicite de la presidn de erbiegue de cada caso, de mo-
¢o zue tedzvia resulta posible el Genominado dejar res-—
baler el embrague, incluso en momentos a trasmitir pegue-—
fios.

Ventajossmenie estéd la vélwvula reguladora de la
presidn unida pera ello con una vélvula de mendo regula—
ble de manera inversemente proporcional a la variacion del
nimero de revoluciones en el engrenaje, con lo que la vé;
vula citada en primer luger puede ser gobernada de tal mg
do por la vélvule adicionel de mendo, que la presibn en

el embrague se adapte & los correspondientes momentos a

.. 938871
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En particular se halla la vélvula de mando con-

forme el invento comunicada con una camara de presidn pre-

BRI

viste en la vélvula reguladora de la presidn y que presen-

ta &l menos aproximedamente la presién de embrague, y es-
t4 dotada de una extrangwlacidn provisto de una aberiura E
Ge salida, que es regulable en su secoidn transversal efi4
caz en funcién de la variacidén del nimero de revoluciones%
en el engranaje. Por congiguiente, y gracias a la comnni—f
cacidn Ge la vélvula de mando con la cémara de presiin pre
vista en la valvula reguladora Ge la presidn, resulta pe-
ible que siempre una parte del agente de presidn impul-
s2do pueda escapar a iravés de la abertura de salida de
12 valvula de mando. La cantidad saliente es variable a
este particular por la exirsngulzeidn prevista que, a su
vez, es regulado cuendo varia el nimero de revoluciones
el engrenzje reguisble sin escalones. Bs venizjoso regcu-
lar el luger de lz estrangulacidn de manera inversemente
proporcionel a la veriseidén del numero de revoluciones.
Conforme & otra carscteristica del invenio pre-i
sente la vilvule de mando ventajosamente une correders de.
mendo desplazable exialmente en la caja y que, por un ex-:
tremo, estéd unide con una superficie envolvente conica qué
varia en su movimiento axial la seccidén transversal de qé
trengulacién, mientras que por el oiro extremo estd unidaz
con el sistema de verillas que regula la gems del nimero |
de revoluciones del engranaje, de modo que se produce una
estranszulacidn zutomdtice més o menos fuerte en cuanto el
sistema de varillas es accionado para variar el numero ge

revoluciones en el engranaje regulable sin escalones.
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La cémara de presidn comunica con la vdlvula de |

3
L3 B

mendo a trevés de una conduccidn estd previstassimismo, 4

5
u

ey

‘menera ventajose, en un extremo de la vélvula reguladofa
de la presidn, hecha en forma de corrvedera de émbolo des~ .
5 plazable desde su posicidn neutra hasta una posicidn gae
vermite una afluenciez al embrague y una salida del mismo,
y comunicada a través de un dnima con una cfmara de presidn
que presente le presidn del embrzgue, mientras que el otro
extreno de la corretera de émbolo estd unido con el 6rgano
10 ¢e accionzmiento de embrague & través de una uniodn de va-
rillas que tiene juego axial, siendo cesplazable exialmen—
te a través de un muelle en contra de la presidn reinante
"en le cémeora de presidn. i este particular puede la corre-
dera de mando estar unldz con el sistena de varillas yue
15 regule la gama de mimeros de revoluciones del engraneje,
por encizma ée su punio de erticulacidn en la caja o simi-
lares, de menera cue al clevarse el nirero d¢ revoluciones
en el enzgraenaje reguloble sin escalones, se reduce la sec-
cidn transversel del luger de estrangulzeidn, con lo gue
20 en la cémara de presion situada delante de la corredera de
émbolo se esteblece una presidn mayor, cerréndose le con-
duccidn de afluenciz procedente de la bomba y se abre mis -
la conducecidn de salida yue conduce al recipiente colector,
mientras que desciende la presion recinente en la bomba. En
25 el proceso inverso, es decir, cuando disminuye el nimero
_de revoluciones, se ebre el luzar Ge estrangulscidn, de mo
;do gue el agente de presidén existente en la cimara de pre-
 sién de detrds de la corredera de émbolo, puede escapar a'

i
i
s
i

través de la abertura de salida prevista en el lugar de

30 'estrengulacidn, para lleger al recipiente colector. Con ello
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ya no esté la corredera de émbolo equilibrada wf”cuanio a
presidn, es decir, que la presidn reinante en la cdmars de
presidn ya no se corresponde con, por ejemplo, la presion.

del muelle, y éste puede desplazer a la corredera de ém

bolo de tgl modo, que se cierra la aberfura de.salida defi

salide en la corredera de émbolo hacia el recipiente co-

lector, mientras que se a2bre mds la conduccién de afluen-

cia de la bomba, con 1o que la presion en el embrague au-.

z
i

imenta correspondientemente.

s
¥
i

En otre forma de realizacidn, por el contrerio,
%puede una cémare de presidn, unide 2 iravés de unz conduc-
fcién con la vélvula de mendo, estar prevista en el extre~
‘mo doiz2¢o de un muelle de la vélvula hecha en forma de co-
rredera de émbolo, estando la corredera de mando acopla~
;da gzl sistema de varillas por debajo de su ponto de artiqg
lacién en la caja o similares. lediante esta disposicién
ide la corredera de mando se clierra el luger de estrengu-

- lzeidn 2l reducirse el mimero de revoluciones, de modo que

el agente de presidn impulsado por la bomba puede llegar a
través de una conduceidn unide con la de afluenciz gl em-

brague, 2 una cdmara de presidén prevista en el extremo del
lado del muelle de la correderza de émbolo, subiendo la pre
sifn en este lado y fomentindose corfespondientemente la ;
. fuerza del muelle, mientras que el estado de equilibrio ol
la posicidn flotente de 1z correders de émbolo guedan anu-
lados, siendo esta Ultima accionada de tel modo, gue se |
i
cierra la conduceidn de salida y se cbre mds la conduceidn
de afluencia de la bomba, con lo que se eleva la presidn
en el embrague. Por el contrario, al elevarse el numero de

revoluciones se abre el luger de estrangulacidén, con lo
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que el agente de presidn impulsado por la bombe puede'gsff

capar a través de la salida que conduce desde el lugar de

estrangulacién a2l recipiente colector, descendieﬂdb asi.‘
la presidn en el embregue. Convenientemente estén en estes
formas &2 realizacidn de la corredera de émbolo ajustados

" los muelles de t2l modo a la presidn reinante en la céuara
de presién opuesta, que la corredera de émbolo es nanteni-
da siempre en una posicidn neutra, en la que el agente de
presidn puede, iemto afluir, como también escapar.

En 1z conduceidn gue va 2 la cdmara de presidn
prevista en el extremo de la vélvula correspondiente al
lado del muelle, puede estar montada agimismo ume estran-
gulacidn,

En el dibujo han sido repvresentados 4os ejemplog
¢e rezlizacidn del objeto del invento, explicados con mas
detzlle en la G:scripeidn sizuiente, mostrando:

La figura 1, el dispositivo de mancdo pare un em-
bregue incorporado & un engrinaje representado esquemati-
canentes; :

Ia figura 2, otro ejemylo e realizacidn del
dispositivo ce rando,

IZn el dibujo ha sido cdesignado con 10 un motor -
de accionamiento, y con 12 un engranaje, convenientemente
rezulable sin escelones, que es impulsado por dicho motor
y cuya parte de salide estd wnide, por ejemplo, con un en-

§ granaje ce cambio de ruedas planetarias. L1 &rbol de szli-
)

de 16 del engranaje de cambio de ruedas planetarias 14,
tresmite la potencia e un accionamiento de un tractor a—f
gricole o industriel, que no ha sido representado en el i

dibujo en honor de l2 sencillez. En particular presenta
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'

‘el engranaje regulable sin escalones 12 un dlsco de acomo-

..A,.i

namlento 18 de didmetro eficaz variable, un disco acciona—

mlcnto 20 de difmetro eficaz asimismo variable, asi como

o e v

zuna correa o vna cadena 22 gue une los discos entre si. .
'El didmetro eficaz del disco de accionamiento 18 y del dis-
:eo accionado 20 del engranaje 12 regulable sin escalones,
%puede ser ajustado a este particwlar mediznie un siston2
'de varillas 24 6 simileres, que estd dispuesto centralmen-
te mediente sendos pernos 26 en el chasis 28 del vehiculo
y acoplado por medio de un sistema de mando 30 & una galan~-
ca de mendo 32 que, & través de un permo 34 & similer, es—

4 articulade al chesis 28 del vehiculo, siendo accionable

,fhcilmente desde el asiento del conductor. Por consiguiente

estdn previstos medios para elevar o reduecir el nimero de
‘revoluciones del engranaje sl =zccionarse la palanca de man-
¢o 32 conforme a la direccidon de las fleches F, o S,

Un 4rbol 36 giratorio 2 un nimero de revolucio-
‘nes verisble, estéd unido con el disco accionado 20 del en~
‘granaje 12 regulable sin escelones y forma, por lo tanto,
‘su parte de salidz, pero también &l mismo tiempo el érbol
de entrada del engranaje de cambio de ruedas planetarias
i14, sobre el cue asienta solicdariamente en giro una rueds
icentral 38, que impulsa z una rueda hueca 40 a través de
fruedas planetarizas 42 que, 2 su vesz, estén dispuestas so-
‘bre un porta-satélites 44. En el ejemplo de realizacidn se
ipuede conseguir un accionamiento direcfo del engranaje de .
cembio de ruedas planetarias 14, uniendo el &rbol 36 gira;
torio a2 vn ndmero de revoluciones variable con el porta—sé

té1lites 44 a través de un embrague 46 embragsble por via

hidrdulica y desembregable mediente la fuerza de un muelle,

.. 338071
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embrague que presenta un émbolo 48 cargable hidrdulicamen~

-te. Otro medio de ajuste no representado en honor & la.séﬁ-
‘cillez, por ejemplo, un freno, puede servir para unir el :
porta-satélites 44 con 1z czja 50 del engranaje pertene-

5 ciente gl chasis 28 dél vehiculo, a efectos de invertir el
sentido de ziro del arbol de salida. il estar embragado el
embrague 46, se puede, por lo tanto, variar la velocidad
del vehiculo mediante regulacidén de la palanca de mando
32, puectiendo obtenerse la velocidad nis baja ¥y POr cOnN-

10 siguiente, posivilidades altes de tresmisidn de potencia,
cuzndo la polea de accionamiento 18 posee su didmetro mi-
nimo y el disco zccionado 20 su didmetro mdximo.

. El embrague 46 es gobernado mediante un disposi-
tivo de mando dependiente é¢ le vpresibn, por ejemplo, una

15 vélvule reguladore de presidn 52, gue nresenta una caja de

vélvula 54 con unz ebertura de entrada 56, 2 través de la
cuzl pesa a la caja de vélvula sgente de presion proceden—
te de une bomba P. Fsta caja estd proviste asimismo de una
salica 58 ¢ue conduce al embrague, y de una salicfa 60 que-

20 conéuce 2 un recipisnte colector, sienco este Uliiro ce-
rragle medionte una corredera ce émbolo 62. En la posicidn
normel de la correders de émbolo 62 puede afluvir agente de
presidn a través de la abertura ce entrada 56, y volver a
s2lir & través de la salida 60 gue conduce al recipiente,edlector

25 puesto que estén vrevistas partes de émbolo 64 y 66 a embos

1zcos de un torneado 68 grande en direccidn axial, a través

de los cuzles se mantiene la comunicacidn con la salida 58

que conduce al embrague, y que, & Su vez, estd comunicada
{
.con el émbolo 48 a través de une conduccidn 59. Un édnima |

. i
'

30 ‘interior 70 comunica el torneado 68 con una cémera de pre-
f i7aciq
6-5-67 RS



ﬂ% f‘;‘ ‘ﬁ%qf,,;’,.sf

B}, e
Ryl

sibn 72 existente en lz caja de vilwula y que estd llm1ta~

da por el extremo 74 de la corredera de émbolo 62. El otro

H
-t

extremo de la corredera de émbolo 62 tiene uwna unidn 76,

{ dotada de holgure exial, con un émbolo 78 que, a su Vez,

1

: estd unido con un pedal de embrague 80. Entre el émbolc 78

v el extremo derecho de la corredera 62 estd previsto un

muelle compresor 82, mientres que el pedal de embrague OO0,

- acoplado mediante un perno 84 de menera basculable en el
chasis del vehiculo, es mentenido en su posicidn normel
10 ‘mediente vn muelle de recuperacidn 86. La fuerza del mue-
lle compresor 82 estd ajustada a este particular a la pre-
sidn existente en la cémara de presidn 72 de la vélvula re-
* guladora Ge presidn 52.
Cuendo se pisa el pedal de embrague, es decir,
15

[¢]
i
PJ

10 es hecho bascular desde su posicidn normzl a la po-
sicidn de trabajo, es descarzado el muelle compresor 82
vy la correderz de émbolo 62 es Gesplaszada hacia la derecha
 con relacidn al dibujo, con 1o cue es cerrada la abertura
~ de entrada 56 por la parte de émbolo 64, y se comunica la
20 salicda 58 conducente al embrague, con la salida 60 condu-
_cente al recipicnte colector, ~pudiendo escapar el agente

de presidn y descergéndose el émbolo 48, con lo gque es

1 desembragedo el embrague 46, Ahorz bien, en cuanto el con-
ductor vuelve a descargar 2lgo el pedal de embraguve 80,

25 . es deeir, en cucnto pisa con menos fuerza el pedal de em-
brague para .ue quede embragado el embrague 46, oprime el
muelle compresor 82 a la corredera de émbolo 62 hacia la '

izquierda, con lo cuela abertura de entrade 56 se abre

s g s a1

poco a poco, y la sbertura 60 conducente al recipiente co-

30 lector se cierra poco & poco. Con ello se eleva la presidn

| 336671
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%en el émbolo 48, y el embrague se embraga lentemente. Al
%mismo tiempo ge eleva la presidn en la cémara de presién
?72, puesto que la selida 58 conducente a2l acoplamiento es-

' %4 comunicada con la cémara de presidn 72 e través del Zni
5 me interior 70. La presidn cue se establece en la cémara |
" de presién 72 se opone a la fuerze del muelle 82 y tiehdef
‘a desplazar la corredera de émbolo 62 hacia la derechs has
te una posicidn, en la que la parte de émbolo 64 deja par—
cialmentc libre la abertura de entrada 56, y la parte de
10 émbolo 66 hace lo mismo con la salida 60 conducente al wre-
cipiente colector. 4l seguir descargéndose el pedal de en-
brarve 80, sigue aumentando la tensidn del muelle compre~
sor 82, con 10 aue la correders de émpolo €2 es desplazadé
de nuevo hacia la igquierds. £1 nmismo +tiempo suments la
15 presibn er el émbolo 48 y la presién en la cdmara de pre-
- 8idn T72. T1 zumento de presidn y el movimiento axizl Ge lz
corredera de émbolo 62 hacis la izquierda contintan haste
: que el pedal de embrague esta toitalmente descergndo ¥ em—
bragedo el embrzgue 46. A este rcspecto se ajusta la pre-
20  sidn en la s=lifa 58 conducente al embrague & un valor pre-
determinado, cue cseila entre la presidn de la bomba en 1é
gbertura de eatrada 55 y la presidén reinente en 12 salida
E€C conducente 8l reciniente colecior. Tal como ya ha si-
" do explicado, estd el embrzgue 46 Gispuesto, visto en la
25 ; direceidn de la fuerza, Cetrds dsl engranaje 12 regulable
.sin escalones, sobrepasando la presion del embrague amplié
mente las necesidades en nimeros de revoluciones grandes \

: A

y nmomentos de giro pequeilos, lo gue reduce la capacidad

resbalamiento del embrague y, debido al escaso recorrido

30 Gel pedal y al desfavorable ajuste de la presidn origina

56 -1 - 53 8 9 7 T
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malas posibilidades de mando. Para vencer estds inconve—
nientes, se ha previsio en el presente ejemplo de realiza-
' eidn un sistema para regular la presidn del 1iquido, me-

i diante el cual tiene lugar un ajuste de la presidn, . tem-

5 bien para la presidn del embrague, mediante la coordine-
jcién del mendo del embrague con las viariaciones del nu~

'
‘mero de revoluciones en el engranaje 12 regulable sin es-
H

[T —

§calones. Pars ello, y tal como se desprende de la figure
i1, se ha previsto una vélvula Ge mando 88 regulable en su.
10 difmetro efectivo, que presenta una caja de.vélvula 90, una
cénera de presidn 92 dotada de una salide hacie un recipien
Vte colector 94, asi como unz corredera de mando 96, cuyo
* extremo estéd torneado en forma ednice, penetrando en la qé
mere Ge presidén 92, pare asi obitenerse la seccién transver
15 'sal o punto de estrangwlecidn regulable 98. La corredera de
zmando estd vnida a través de un Srgano 100 con la palancai
" de mando 32, y por consiguisnte, con el sistema de mando
- 30, as{ como con el sistena dé varillas 24, cde modo que es
.ajustada en funcidn del numero de revaluciones ajustable en
20 . el engranaje 12 reguleble sin escalones. Una conduceidén 102
commica la salida 58 que conduce al embrague, con la cé—;
mara Ge presidn 92, conduciendo asimismo a otrz cdmara deg
presidén 104, gque esté prevista en la caja de vilvule 54, E
en el extremo derecho de la corredera de mando, con objeto
25 L de cargar la zona vuelta hacia el muelle compresor 82 de ‘
la corredsra de mando con agente de presidn, gque contra-
rresta la presidn reinante en la cdmars de presidn #2 ¥
apoya la fuerza del muelle compresor 82. Une estrangule-
cién 106 de didmetro eficaz invarieble, previsto en la con
30 duceién 102, provoca una diferencia de presidn entre el eé-

6-5-67 55 g’ g 7 ?
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pacio anuler 72 y la otra cémera de presidn 104, para im-,
pedir asi wna compensacién ¢e la presidm. i
|

La coordinacidn de la vélvula de mendo 88, regu—

. lable en su didmetro eficaz, con relacidn &l engranaje 12

' regulable sin esczlones, provoca por 10 tanto una varie-

cibn del didmetro eficaz del luger de estrangulacién 9€ en

. funcidn del nimero de revoluciones del engransje, presen-

tando en el ntmero minimo de revoluciones en el engrarajs

regulable sin esczlones el lugar de estrangulacién 96 wn
didmetro efectivo relativamente pegueio, por lo gue la nie
sién en 1z conduceidn 102 y en 1z otra cémera de presidn

104 es relativemente alta, con lo cue es apoyada la fuerza

. del muelle comyresor 82 en contra de 12 presidn reinante

en la cémara de presidn 72, debico a la presiln reinznte
en la otrz cémara de vresidn. Con ello, a su vez, tiende
la corredera de émbolo 62 a ser desnlazads haciz la iz~
quierda, sbriéndose més le abertura de entrada 56 y aumen

tendo la presidn cel embrzgue, de roco que asi se pueden

-

traspitir en el engranaje 12 regulable sin escalones no-

nentos Ce giro grandss, & numeros de revolucioncs peguefios.

K1 elevarse la presidn del embregue, asciende asimismo la

presidn en la cdusre de presidn 72, hasta ¢ue finalmente

. PR a 2 2 -
' se crea un eguilibrio, para poder mzntener la presiom de-

1

|
i
:
1
!
i

|
|

seada del embrscue. Si se aumenta el nimero de revolucio-

nes en el engrenaje 12 regulable sin escalones, entonces

disminuyen lzs posibilideces de trasmisidn Ge momento de

giro, no siendo cesezble conservar una presion elevada del

|
embrague y momentos de giro grandes a velocidades altas. !
{

Una deseable caida de presion en el embrague se consigue |

entonces agranfendo la seccidn transversal eficaz del lu-!

"P0 338971
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! con 1o que puede escapar agente de presidn al reoipien"‘&é'

gar de estrengulacién 98 2l ir las velocidades en aumento,

. "
coleetor 94, sin que en la cdmara de presidn 92 se esta- i

blezca una presidn digna de mencidn. Por consiguiente, la
presidon reinante en la cémara de presidn 72 no necesita |
nade mds que vencer la fuerze del muelle cOmpresor y, cc-
| rrespondientemente, resulta posible una presién menor del

- embregue a nimeros de revoluciones mayores y momentos fe -

giro menores. En el presente ejemplo de realizacidn es al-
engranaje 12 regulable sin escalones yy por consiguiente
también la seceidn transverssl del lugaer de estrangulecidn
98 es rezulable sin escalones, con lo gue la presidn en

la conduccidn 102 y en las cémaras de presidn 92 y 104 puede

ser veriada entre cero (numero de revoluciones minimo) y

i £ o . r - . ,r .
vn maximo (numero de revoluciones meximo). A pesar de que

- la presion Gel embrague y, por consiguiente, la presidn en

20

25

30
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la cdmszra de presidn 72 son varisbles en funcidn de la ve-
rizcién del mimero de revoluveiones con relecidn a la pre-
sidn en la conduceidn 102 y en las cémaras de presidm 92
¥ 104, es el recorrido del pedal de embrague siempre ané-
logo 0 constente, y ello independientemente del ndmero de

revoluciones del engranajefie cade caso, de modo cue se con

_serven todas las ventajas, tales como la compensacidn de ;

presidn, la sensibilicad de embrague, el resbalamiento del

~en*-.brag;ue, etc.y @ 10 largo de toda la gama de numeros de

revoluciones. Precisamente ésto es de especial importen=—

cia, ya que la relacién entre el momento de giro yreciso |
¥ el momento de giro existente, es relativamente consﬂ:.an--E
te a pesar de variaciones en el engranaje, permitiendo

asi al constructor escoger un embrague que satisfaga las

. 338871
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necesidades determinadas de antemano. Sin el mando previs-

t0 en el ejemplo de realizacién variarfa la relacién ante~

'

" riormente mencionada en cuznto se variase la relacidn del

. 4 .
nmamero de revoluciones.

La forma de rezlizacion reyresentada en la figu-

"ra 2 puede ser unide con el engrenaje representado en la

figura 1 en luger Gel ejemplo de realizacidn deserito an-

teriormente, ¥ oresenta una vélyulz reguladors de presién
52a, que se corresnonce aproximadamente con la de la ti-~

gure 1, y esté yrovista de mne caja de vilvula S54a, en lao

®

stén practicadas una cbertura ce entrada 56a, asi co-

8 &
®

salides 58a y 6Ca que conducen al recipente colector y

gue & su vez, pueden ser cerradas mediante una corredera

Ge émbolo 62a, gque para ello estd provista de vrrics de

31bolo 64a y 66a, entre las cue se encuentre un torneado.
£ . . N - - ’ - .2

Un enima interior TCa confuce a una camara de presion 72a,

que e3téd cerrada por el extremo T4a de la corredera Ge ém-

bolo 62a, Estz (ltime estd unida asimismo con el pedzl de

~embrzzue 80 a trovés de une unidn 762 dotada Ge holgura

axiel, de un muelle compresor 82z y ce un émbolo 782. Ura

Ziferenciz respecto 21 Gispositivo representado en la Ii-

Cgure. 1, esiribe en que en la formz de re2lizacidn confor-

me z 12 figura 2, la presidn del 1liguido puede esizblecer-

- N ’ 4 . -
se y refucirse en lo camara ée presion 722, en luger de en

la otra cdmzra de presidn 104 segin la2 figura 1, A pesear

. e ello, se obtienen los mismos resulitados.

P4

En pariticular esta la esirangulecion, variable
en su seccidn transversal, unido & través de un drgeno
1002 con la pzlanca de mando 32 por encima de su perno 34;
de %2l modo que, en comparzcidn con la forme de realiza- f

cion e zcuerdo con la figura 1, el movimiento axial de

338071
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.
P

i

¥ . P 4 ’ - - - o
. versa respecto a la variacion del mumero de revoluciones. |

’
i
i
.
i

se el lugar de estrangulacién 98a asimismo en relacidn in-

1

A este particular estd la cdmara de presidn 922 comunicada

con la cémera de presiln 72z a través de una conduccidn

"101 y moniade en el 4nima interior 702 un elemento de es—

{trangulacién 105 de seccidn trasversal invariable. A este

respecto tiene el luger de estrangulazcidn 98a la misién

de gobernar el retroceso del agente de presidn desde la
cémara de presidn T2a &l recipisnte colector, presentande
el luger de estrangulacidn 98a su seceidn trasversal mé-
xima en un ndmero de revoluciones minimo, de lo que resul-
ta un escape méximo de la cémara de presidn T72a. Gracias
a ello, & su vez, puede el muelle compresor 82z vencer més
fecilmente la presidn reinante en la cémerz de presidn T2a,
de modo gue la correderz de émbolo 628 es corrida hacia la

izquierds respecto & la Tigure 2, elevéndose ls presidn

del embrzcue Que, con ello, esid ajustada & numeros de re-

- voluciones pecuefios y grandes momentos de giro a trasmitir.

Una gran presion del embargue, 2 su vez gignifica finel-

- ¥ n . & r . « F
mente uwna elevacion ée l2 presion en la ciémara de presion
con lo gue se alcanze el equilibrio para la vilvulz.

Une presidn menor del embrague y una menor pre-.

4 I d - 4 r -
: sion en la camzra Ge presion 72a 2 numeros de revoluciones

; altos se consgue, por el hecho de gue al crecer los nume-

ros de revoluciones, la seccidn transversal del lugar de !
estrangulacifn 982 se hoce progresivamente menor y, por

consiguiente, cada vez puede escapar menos agentie de pre-i

sifn a través de la conduccitn 101. Ello significa, que |

tembién puede selir czda vez menos agente de presidn de la

- 3389771
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cémara de presidn 722 y, correspondientemente, afluir a - :
la cémera de presion 72a cantidades menores de agente i
de presion a través del brgeno de estrangulacién 105. Aho
ra bien, en cuanto ya no fluye ningin agente de presién )
a trovés del 6rgano de estrangulacién 105, no se produce
ya una caida de presidn y, por lo tanto, permenecen apro-
ximadamente iguales le presidn del embrague y la presidn .
en la cémara anular 72a. En el nimero de revoluciones mé-
xino es la presidn del embrague relativemente peguefia en
conperacidn con la presién alta en los nimercs de revo-
lucionzes mininos.

En las dos formas ée reclizacidn explicadas an-
teriormente se han previsto, por consiguiente, dispositi-
vos de nando previstos entre el engranaje y los medios de
acclonamiento cel exbrague, con el fin de gobernar la tre-

4 .

sion del iliguido en Fforma inversusmente proporcionzl a la
variacidn ée la relacidn del nimero de revolucionss. Tem-
bién en otros engrenajes, en los gue no estén previstos
engranajes regulables sin escalones, sino rueéas denta~
des embrzzzbles escalonaCamente, se obtienen lcos mismas

ventajas,

ssta solicitud que corresporce a la presentada
en Estados Uridos de Jmérica el 8 de ALoril de 1966, se
acoge a los bensficios del art? 51 cel vigente estatuto

sobre Propiedad Industrial.

338971

- 17 -



10

15

20

25

6-5-67

Los puntos de invencidn propia y nueva que se

- presenten pare que sean objeto de esta solicitud de Pater—

te de Invenoidn en Espzfia, por VEINTE afios, son los si-
culientes:

1.~ Un dispositivo de mando para ¢l embrague de
m vehiculo dispuesto en el flujo de fuerza, detrds por
ejemplo de wn engranaje regulable sin esczlones, y que es
embragable y desembrageble a través de una valvula regu-
ledorz de le presidn, que gobiernz la admisidn y el esca-
pe ¥ que esté unida con vn drgano de zccionamiento del
embrague, csracterizado porgue la vilvula reguladora de
la presidn estd hechz en forma gue es gobernable en fun-—
cidn de lz variacidn del nimero de revoluciones en el en-
granz.je.

2+~ Un dispositivo de zcuerdo con la reivindi-

cacidn 1, caracterizado porque la vilwvula regulacdorz de

la presidén estd unide con une vilvule de mando ajustable

: de menera inverssmente proporcionel respecto & la varia- :

i
i
i
i
t
!

|

cion del numero ée revoluciones en el engranaje. é

3.~ Un dispositivo de acuerdéo con las reivindi-é
caciones 1 § 2, carzcierizado porgue la vélvula de mendo
esta comunicada con una cdmara de presidén previsia en la
vélvula reguledora de lz presidn y gue presenta al menos

aproximademente la presidn del embrague, estando dotada

558971
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de un Orgeno de estrangulacidén dotado de une zbertura de
salida y de une seccildn transversal eficaz regulable en
funcion de la variscidn Gel nimero de revoluciones en e%
engranaje.

4.- Un &ispositivo de zcuerdo con uns o0 varias

de las reivincdicaciones precedentes, caracterizaco porgue

la valvula de msnéo presentz unz correders de mando regu~'
leble zxislmente en una caja y que, por un extremo, esté
unida a2 una superficie envolvente cdnica, que veria en su
novimiento axial, le seccidn de estrangulecidn y, por el
otro extremo, con el sistemz de varillas ¢ue regula la ga-
me de mimeros de revoluciones del engransje.

5.~ Un é&ispeositivo {e acuerdo con unz 0 veriss
de las reivindicacioncs precedentes, carecterizado porgue
12 cémara de presidn comunicada con la vilvula de mancdo a
través de una conduceién, =zstd vrevista en un exiremo de
la viélvule regulacdors ce la presidn hechz en forma ce co-
rrecerz de émbolo y deswlazable desde su pozicidn neutra
h2ste ura posicidn cue permite una afluencia al enbrague
v unz posicidn ue permite el escape desde el embrzgzue,
estanco coxunicada a través e un énima interior con uns
cdmara de yresidén gue presenta la presidn del embrague,
mientras que el otro extremo de le corredera de émbolo es
t4 unido, 2 través de una unidn de verilles dotada de hol-
gurs axial, con el érseno de esccionamiento del embrasve y
es desplazable axislmente, a través de un muelle, en con-
'

tre e 1a »rosidn reinante en ls cémera de presidn.

o~ Un disrositivo de acuerdo con la reivindica-

(331

'

icién 5, caracterizado porgue la corredera de mando estd

unica con el sistema de varillas que regula la gema Ge nit-

. 338971
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meros de revoluciones del engranaje, por encima de su lu-

ger de articulacidn en la cdja o similares.

T -

T.~ Un dispositivo de acuerdo con wna o varias de

- lag reivindicaciones precedentes, carscterizado porgue uné

cémera de presiln commicade 2 través de wne conduccidr con

. la vélvula de mando, estd prevista en el extremo provisto

de un muelle de la valvula hecha en forme de correders de.
émbolo. :

8.- Un dispositivo de acuerdo con la reivindica-
cidn 7, caracterizado porgue la corredera de mendo estd
acoplada =l sistema de varillas, por debajo de su luger
de erticulacidn en la caja o similares.

Q.- Un dispositivo de acuerdo con una o varias de
lzs reivindicaciones precedentes, caracterizado por estar
montado un Srgeno ds estrangulacidn en la conduccidn gue
ve a le cémara de presidn prevista en el extremo de la vél
vula situado en el lado del muelle,

10.-Un dispositivo de mando para el embrague de
un vehiculo.,

22l y como se he descrito en laz Hemoria que an—~
técele, representado en el dibujo gue se acompaiia y con
log fines que se han especifiocado.

Esta Memoria consta de veinte hojas, escrites a

. . !
magquine por una sola cara. ’

14 W& a6y

Medrid,

P.A.
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