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C L A S E  D E  
R E G IS T R O

una P aten te  de Invención, por v e in te  años en España,

N O M B R E  Y  
N A C IO N A ­
L ID A D  D E L  
SOLICITANTE

Miguel C arrera y C ía. S.A» (sociedad española)

R ES ID EN C IA  
Y  DOMICILIO V ito r ia , Apartado, 350

□  O B JE T O "MEJORAS Eli EOS VAREADORES DE VELOCIDAD REGULADOS POR
PRESION, PARA MOTORES DIESEL"

INVENTOR: D.' Miguel C arrera Munita, de nacionalidad española.
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l a  p resen te  p a ten te  de invención se r e f ie re  

a  mejoras en lo s  v ariad o res  de velocidad regulados por pre­
sión , para motores D iese l, por cuyas mejoras se estab lece  
un d isp o sitiv o  que actúa como co rrec to r, con objeto  de neu­
t r a l i z a r  l a  acción del v a riad o r de velocidad en e l  momento 
del arranque del motor D iese l, de modo que é s te  tra b a je  a l  
mínimo de revoluciones es tab lec id o , para dar lu g ar en e l  
motor a un precalen tam iento , alcanzado an tes  de que adquie­
ra  l a  velocidad normal de serv icio»

10 EL d isp o sitiv o  co rrec to r que m ate ria lizan  la s
‘ mejoras que se re iv in d ican , e s tá  constitu id o  ppr un c i l in ­

dro, conectado a l a  tu b e r ía  de lleg ad a  del a i r e  f i l t r a d o  a  
p resión , cuyo c ilin d ro  a lo ja  un p is tó n  unido, por e l  lado 
enfrentado con l a  palanca del ace le rado r, a un e je  o v á s ta -  
go, que sa le  a l  e x te r io r  por e l  correspondiente casqu illo  
co jin e te , m ientras que por su o tro  lado apoya en un re so rte  
h e lic o id a l de re tro ceso , cuyo o tro  extremo descansa en l a  
tap a  de ese c i l in d ro .

EL c ilin d ro  del co rrec to r, en l a  proximidad 
del extremo por e l  cual s a le  e l  e je  so lid a r io  del p is tó n , 
e s tá  conectado a  l a  tu b e r ía  de lleg ad a  del a i r e  a p resión , 
l a  cual a  su vez comunica con e l  depósito de a i r e  a p resión , 
por interm edio de 'una l la v e  de paso y de un regulador auto 
mático de l a  p resión  del a i r e ,  p rov isto  de f i l t r o  para e l
mismo•

Cuando l le g a  a i r e  a l  c ilin d ro  del correc­
to r ,  se comprime e l  muelle y l a  v a r i l l a  hace mover a l a  pa
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lau ca  del acele rado r de ¡nodo que e l  motor se a c e le ra  aumen­
tando e l  námero de sus revoluciones; s i  se c ie r ra  e l  paso 
de a ire  l a  palanca se a le ja  del co rrec to r y disminuye e l  
námero de revoluciones, produciéndose e l  indicado precalen­
tamiento»

Para mayor c la rid ad , concretaremos la s  ca rac ­
t e r í s t i c a s  de lo s  v ariado res de velocidad mejorados «que se 
re iv in d ican , con re fe re n c ia  a  la s  ad jun tas fig u ra s , que co­
rresponden únicamente a  una forma de ejecución, s in  carác­
t e r  alguno lim ita t iv o , que se p resen ta  a t í t u lo  de ejemplo 
¿e re a liz ac ió n  con e l  f i n  ind icado , ya que l a  forma, d i­
mensiones y m ateria les con lo s  cuales se fabriquen la s  p ie ­
zas del c o rre c to r , serán en cada caso la s  que se estimen 
p e r tin e n te s , para  l a  ap licac ió n  concreta de que se t r a t e ,  
s in  que ta le s  v a riac io n es , a s í  como la s  que se hagan en 
d e ta lle s  de p resen tación  u organización, a fec ten  a  l a  esen- 
c ia lid ad  re iv in d icad a , por lo  que lo s  co rrec to res  de v a ria ­
dores de velocidad  que se fabriquen.,, dentro de l a  idea  ge­
n e ra l reseñada, y cualquiera de esas m odificaciones, no se­
rán  sino v a r ia n te s , igualm ente comprendidas y protegidas
por e l  p resen te  r e g is t ro .

:: La 1 ¿mi na p resen ta , en sección p a rc ia l y vi»'
t a  ex te r io r  e l d isp o sitiv o  co rrec to r que m ate ria liza  la s  
mejoras que se re iv in d ica* , y en v is ta s  esquemáticas lo s  
elementos de l a  in s ta la c ió n  del motor con que dicho dispo­
s i t iv o  se re lac io n a .

Conureferencia a dicha lámina y a lo s  nume-
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ro s  que sobre e l l a  designan l a s  p a rte s  y d e ta l le s  de lo s  
elementos represen tados, que in te re sa n  a lo s  f in e s  de e s ta  
memoria, l a  descripc ión  de lo s  mismos es como sigue:

En l a  ind icada in s ta la c ió n  hay que conside-
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r a r :  l a  tu b e r ía  30, de conexión a l  depósito  de a i r e  a  p re­
sión  de 7 hgs/cm2 ; e l  regu lador automático de p resión  27» y 

en é l:  e l  f i l t r o  29 de a i r e  y l a  conexión 28 a  l a  válvu la 
de admisión del compresor; lo s  conductos 1 de a ir e  f i l t r a d o  
a dicha p resión , que lo  conduce a l  mano-reductor 4, y e l  26 
que cumple e l  mismo cometido para, por interm edio de l a  l l a ­
ve de paso 25, con tinuar en e l  conducto 16 que l le v a  ese 
a ir e  f i l t r a d o  a  dicha p resió n  a l  d isp o s itiv o  co rrec to r. La 
l la v e  de paso 25 t ie n e  para su m anilla la s  posiciones 23 y 
24, que corresponden respectivam ente a 1.50 0  y 1.000 r.p .m . 
E sta  es l a  mínima a que corresponde e l  indicado p reca len ta­
miento.

También, como elementos de l a  in s ta la c ió n  
del motor, hay que considerar l a  ca ja  22 de engrane de in ­
yección, l a  bomba 7 de inyección, l a  palanca 18 del a c e le ra ­
dor (indicando la s  flech as 19 y 20 lo s  sen tidos en que l a  
misma se debe mover para a c e le ra r  y d e sac e le ra r) , con e l  
t o m i l lo  17  tope máximo de revoluciones por minuto y 21 
tope.mínimo de l a s  mismas. El mano-reductor 4 se conecta 
por l a s  tu b e r ía s  3 y 5 a l a  cámara 2, que a  su vez se une 
por l a  tu b e r ía  6 a l  d isp o s itiv o  c o rre c to r , objeto  de e s ta
p a ten te .

Dicho d isp o sitiv o  co rrec to r e s tá  c o n s ti tu i­
do por e l  c il in d ro  12, a l  cual se conecta l a  tu b e r ía  16,
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de lleg ad a  del a i r e  f i l t r a d o  a p resión  de 7 kgs./cm des­
de l a  l la v e  25 7 que a lo ja  e l  p is tó n  11, p rov isto  de seg­
mentos 10; en tre  cuyo p is tó n  y l a  tap a  8 del c ilin d ro  va 
dispuesto e l  muelle de re tro ceso  9. 2)ick° p is tó n  11 es so­
l id a r io  del e je  14, que s a le  a l  ex te r io r  por e l  casq u illo  
co jin e te  13, au to -lu b ricad o , a tra v ie sa  e l  manguito 15 y se
conecta a  l a  palanca 18 del acele rado r.

EL funcionamiento del d isp o sitiv o  co rrec to r
d escrito  es e l  s ig u ie n te : a l  poner l a  m anilla de l a  l la v e  
de paso 25 en la  posic ión  24 ( la  del menor número de revo­
lu c io n es), queda cerrado e l  paso de a i r e  y vaciado e l  que 
contiene e l  c ilin d ro  12 del co rrec to r, con lo  que l a  p re s ió i 
del muelle de re tro ceso  9 desplaza a l  p is tó n  11 y con é l  a l  
e je  14, alargándose l a  long itud  de l a  v a r i l l a  que acciona 
la  palanca 18 del ace le rad o r del motor D iese l, y mueve l a
palanca 18 en e l  sen tido  20 de d esace le ra r.

Una vez que e l  motor se haya calentado con­
venientemente, l a  m anilla 24 áe pasa, manual o automática­
mente a l a  posic ión  23 ( la  de velocidad máxima) y Sntonces 
a l  a ire  l le n a  e l  c ilin d ro  12 de co rrec to r, y venciendo 
l a  p resión  del muelle de re troceso  9, enlaza con l a  v a r i­
l l a  del v ariad o r de velocidad , y queda e s tab lec id a  l a  regu­
lac ió n  de se rv ic io , en tre  lo s  l ím ite s  de mínima y máxima 
velocidad de acuerdo con l a  demanda de a i r e  comprimido que
corresponda a l  consumo.

Ss d ec ir,' s i  se hace l le g a r  a ir e  a l  c ilin d ro
12 del co rrec to r, posic ión  23 de l a  m anilla de l a  lla v e  25,
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se acó rila l a  v a r i l l a  14 y l a  palanca 18 se  desplaza de triodo 
que hay ace le rac ió n ; s i  por e l  co n tra rio  se c ie r r a  e l  paso 
de a i r e ,  se a la rg a  dicha v a r i l l a  y se desacelera  e l  motor 
disminuyendo e l número de revoluciones, y consiguiéndose e l  
precalentam iento .

K O I  A .-
10

15

20

25

l a  p resen te  p a ten te  de invención, compren­
de la s  s ig u ien te s  re iv in d icac io n es:

1 .-  lie jo ra s  en lo s  v ariad o res de v e lo c i­
dad regulados por p resión , para motores D iese l, c a ra c te r i­
zadas porque por interm edio de un mano-reductor se conec­
t a  a l  a i r e  f i l t r a d o  a  p resión  un c il in d ro , que a lo ja  un 
p is tó n , e l  cual apoya en un re so r te  h e lic o id a l de re tro ­
ceso , cuyo o tro  extremo descansa en ese fondo del c i l in -  
dro, y por o tro  lado e l  p is tó n  es so lid a r io  de un e je , que 
sa le  a l  e x te r io r  por un casq u illo  c o jin e te , para u n irse  a 
l a  palanca del ace le rad o r; cuyo c il in d ro , en l a  proximidad 
de esa s a lid a  del e je , e s tá  conectado a una tu b e r ía  de 
llegada  de a i r e  a p resión , que comunica con e l  depósito 
del mismo, por interm edio de una lla v e  de paso y de un re ­
gulador autom ático p ro v isto  de f i l t r o .
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n 2 . -  Mejoras en lo s  variadores de velocidad
regulados por p res ió n , para  motores D iese l.

Según se describe y re iv in d ic a  en l a  presen­
te  memoria d e sc rip tiv a , se i l u s t r a  con lo s  planos que a l a  
misma se acompañan.

Y consta  dicha m enoriade se is  hojas f o l ia ­
das y e s c r i ta s  a máquina por una so la  de sus ca ras .

/
Madrid, 'a /Vüft» w87

ÍLOSROEB
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