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CLASE DE
REGISTRO

NOMBRE Y
NACIONA-
LIDAD DEL
SOLICITANTE

RESIDENCIA
Y DOMICILIO

[] OBJETO

INVINTOR:

.

una Patente de Invencidn, por veinte afios en Espaila,

Miguel Carrera y Cfa. S.A.
(sociedad espafiola)

Vitoria, Apartado, 350

"EJORAS EN LOS VARIADORES DE VELOCIDAD REGULADOS POR
PRESION, PARA LIOTORES DIESEL"

Do liiguel Carrera liunita, de nacionalidad espafiola.
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' mejoras gue se reivindican, estd congtituildo ppr un cilin-

_‘tapa de ese cilindro.

Ta presente patente de invencidn se refiere
a mejoras en 10S variadores de velocidad regulados poOT pre-
sidn, para motores Diesel, por cuyas mejoras se egtablece
w dispositivo que actda como corrector, con objeto de neu~
tralizar la accidn del variador de velocidad en el momento
gel arranque del motor Diesel, de aodo que éste trabaje al
ninimo de revoluclones establecido, para dar lugar en el
motor a un precalentamiento, oleoanzado antes de que adquie-
ra la velocidad normel de servicio.

El dispositivo corrector que materizlizan las

Ud

dro, conectado a la tuberfa de llegada del aire Filtrado &
presidn, cuyo cilindro gloja un pistén unido, por el lado

enfrensado con la palanca del acelerador, a un ejé o vésta-
go, que sale al exterfior por el correspondiente casquillo
cojinete, nmientras que por Su otro lado'apoya en un resorte

helicoidsl de retroceso, cuyo 0Lro extremo descansa en la

£l cilindro del corrector, en la proximidad
del extremo por el cual sale el eje solidario del pistdn,
estd conectado 2 la tuberfa de llegada del aire a presidn,

12 cual & su vez comuica con el depbsito de aire a presibn

-

por intermedio de una ilave de paso y de un regulador auto-
m&sico de la presién del aire, provisto de filtro para el
mismo.

Cuando l;ega aire al cilindro.dél correc-

tor, se comprime el muelle y la varilla hace wmover a la pa-
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ter alguno 1imitativo, que se presenta a ${tulo de ejemplo

i
lanca del acelerador de modo que el motor se acelera aumen-—
$ando el nimero de sus revoluciones; si se cierra el paso
de aire la palanca se aleja del correcior y disminuye el
nfdnero de revolucioned, produciéndose el indicado precalen-—

taniento.

Para mayor claridad, concretaremos las carac
terfsticas de los variadores de velocidad mejorados que 36
raifindican, con referencia a las adjuntas figuras, que co-

rresponden unicamente a una forma de ejecucibn, sin cardc-

de realizacidén con el f£in indicado, ya que la forma, di-
mensiones y materiades con los cuales sc fabriguen las ple-
zas del corrector, serdn en cada caso las que se egtimen
pertinentes, para la aplicacién concreta de que se trate,
gin que tales variaciones, as{ como las que se hagan en
detalles de presentacién u organizacién, afecten a la esen-
cialidad relvindicada, por lo que los correctores de varia-
dores de velocidad que se fabriqueny dentro de la idea ge-
neral regefiada, y cuslquiera de esas modificaciones, no se-
rdn sino variantes, igualmente comprendidas y protegldas
por el presente registro.

s Ta 14mins presenta, en seccifn parcial y vi%—
ta exterior el dispositivo corrector que paterializa las
pejoras que se reivindicay, y en vistas esquendticas los
elementos de la instalacién del motor con que dicho dispo-
sitivo se relaciona.

Con:referencia a dicha ldmina y a los nine-
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gue cumple el wmismo cometido para, por intermedio de la 1lla

ros que sobre ella desjsnan las partes y detalles de los
elementos representados, que interesan a los fines de esta
memoria; 1a descripcién de los mismos es como sigue:

En la indicada instalacidén hay gque conside—
var: la tuberfa 30, de conexidén al depésito de aire a pre-
sih de 7 kgs/cmz; el regulador automdtico de presién 27, ¥
en &1: el filtro 29 de aire y la comexién 28 a la vélvula
de admisidn del compresor; los conducios 1 de aire filtrado

a dicha presién, que lo conduce al mano-reductor 4, y el 26

ve de paso 25, continuar en el conducto 16 que lleva ese
gire filtrado a dicha presién al dispositivo corrector. La
llave de paso 25 tiene para su manilla las posiciones 23 y
24, que corresponden respectivamente a 1,500 y 1,000 T.ped.
Fsta es 1la minima a que corresponde el indicado precalenta-
niento. . _

Pambién, como elementos de la instalacién

del motor, hay que considerar la caja 22 de engrane de in-

yeceidn, la bomba 7 de inyeccién, la palanca 18 del acelerﬁ
dor (indicando las flechas 19 y 20 los semtidos en que la
pisma se debe mover para acelerar y desacelerar), con €l
tornillo 17 tope méximo de revoluciones por minuto y 21
tope.minimo de las mismas. El mano-reductor 4 se conecta
por las tuberfas 3y 5 a la cdmara 2, que a su vez se une
por la tuberfa 6 al dispositi&o corrector, objeto de esta
patente.

Ticho dispositivo corrector estéd constitul-

do por el cilindro 12, al cual se conecta la tuberfa 16,




10

15

. 20

25

30

sy,

L
1§

: 1 R i .",
.. j|| 3 ltimi_ti‘

138041

‘luciones), aueda cerrado el paso de aire y vaclado el que

de llegade del aire filtrado a presién de 7 kgs./cn> des-
de la llave 25 y que aloja el pistén 11, provisto de seg-
mentos 10; entre cuyo pistén y la tapa 8 del cilindro va
dispuesto el muelle de retroceso 9, Dicho pistén 11 es so-
lidario del eje 14; que sale al exterior por el casquillo
cojinete 13, auto-lubricado, atraviesa el panguito 15 y se
conecta a la palanca 16 del acelerador.

£l funclonamiento del dispositivo corrector
deserito és el siguiente: al poner la panilla de la llave

de paso 25 en la posicibn 24 (1a del wenor nimero de revo-

contiene el cilindro 12 del corrector, con lo que la presid
del muelle de retroceso § desplaza al pistén 11 y con é1 al
eje 14, alargéndose la loncitud de la varilla gue acciona
la palance 18 del acelerador del motor Diesel, ¥ zueve la
palanca 18 en el sentido 20 de desacelerar.

Una vez que el mofor se haya calenitado con-
venientemente, la manilla 24 e pasa, manual o aubtomética-
mente a 1a posicién 23 (la de velocidad ndxima) y éntonces
al aire llena el cilindro 12 de corrector, y venciendo
la presién del muelle de retroceso 9, enlaza con la vari=-
11a del variador de velocidad, y queda estanlecida la regu-
1acidén de servicio, entte los 1{mites de ninima y mdxima
velocidad de acuerdo con 1a demenda de aire comprimido gue
corresponda al consumo.

Es decir, si se hace llegar 2ire al cilindro

12 @el corrector, posicidén 23 de la manilla de la llave 25,

151
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ge acorfia la varilla 14 y la palanca 18 se desplaza de modo
gue hay aceleracién; si por el contrario se cierra el paso
de alre, se alarga dicha varilla y se desacelera el motor
dispinuyendo el niémero de revoluciones, ¥y consiguiéndose el

precalentaniento.

) o) T Ao-
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Ia presente patente de invencidn, compren-

de las siguientes reivindicaciones:

1e— lejoras en los variadores de veloci-
dad regulados por presidén, para motores Diesel, caracteri-
zadas porque por intermedio Ge un mano-reductor se conec—
ta al aire filtrado a presidn un cilindro, que aloja un
pistén, el cuzl apoya en un resorte helicoidal de retro-—
ceso 4 cuyo obtro exbtremo descansa en ese fondo del cilin-
dro, y por otro lado el pistén es solidario de un eje, que
sale al exterior por un casquillo cojinete, para wnirse 2
la palanca del acelerador; cuyo cilindro, en la proximidad
de esa salida del eje, estd conectado a una tuberfa de
llegada de aire a presién, que cdmunica con el depdsito
del mismo, por intermedio de una llave de paéo ¥ de un re~

gulador automdtico provisto de filtro.
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1 2.- Hejoras en los variadores de velocldad
regulados por presidn, para motores Diesel.

Segin se describe y reivindica en la presen—
te memoria descriptiva, se ilustra con los planos que a la
misma se acompeflan.

Y consta dicha memorig de seis hojas folia-

sSusS carase

das y escritas a mdquina por una sqgla de

Madrid, o 1§ kbR, 1267

LOS ROEB
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Miguel Car era y Cla. .
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Fig. Unica.
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