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BEste invento se refiere de manera general a una uni-
dad de compresor mandado por motor, y més particularmente

a una unidad cerrads de compresor mandado por motor refri-

gerada por ventilador. I

5 Bn las unidades cerradas de compresor de aire indus-
triales giratorias, es ventajoso hacer circular aire de
refigeracidn de un exbremo a otro del mobtor para reducir

la temperatura del motor a cargas crecientes o elevadas,

| porque esto ayuda a evitar la reduccidn de la vida del

10 i motor y la rotura del motor,

En los digpositivds de la técnica anterior, como se
muestra en la Patente de los E.BE.U.U. 3.156.409, se kha
dispuesto un soplador y un motor montados sevaradamente
sobre el motor del compresor de lé unidad de compresor

15 giratorio de manera que nueda sonlar aire mara finés de
refrigeracidén haciz abajo sobre el motor, de un extremo
a otro de la unidad y hacia arriba a través de la parte

superior de la envoltura. También se nroporciona aire for.

zado desde dentro de la envoltura a la entrada del com-
20 j presor.

El presente invento proporciona unos nedios de re-
frigeracidn sencillos y seguros para una unidad cerrada
de motor y compresor industrial refrigerada por ventila-
dor, en la gue la envoltura para la unidad estd dividida
25 por nedio de un tabigue en un primer compartiniento que
contiene el motor y un segundo compartimiento que contie-

ne el compreser, estando provisto el tabique de una aberﬁ

i tura a través de la cuvel el eje de transmisidén del motor

. t
es conectado al eje mandado del compresor y en el cual

20 ha de motarse un ventilador pera giro y para extraer alre
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motor ¥y descargar el mismo a través de dicho segundo com-i
}

partimiento, y la succidn del compresor en el segundo cog‘

parbtimiento recibe una fuente indevendiente de aire fil-
5 trado mis denso y més frio desde el exterior de la envol-~

tura.

En concordancia, es una finaslidad de este invento

proporcionar un sistema mejorado de refrigeracidén rpor airé
accionado por ventilador nara una vnidad de compresor in—'
10 ' qustrial cerrada en la cue los medics de refrigeracidn i
por aire estdn montades sobre el eje del motor del comnre.
50T,
Es otra finalidad de este invento »roporcionar un
unidad de motor y compresor cerrada la cual unidad tiene
15 . una entrada separada de aire filtrado rara el compresor
para atraer aire desde fuera de la envoltura, y un notor
refrigerado por ventilador.
Es otra finalidad de este invento proporcionar un
- sistema de refrigeracidn nor aire para una unidad cerra-

20 da motor-comnresor en el que el aire es aspirado a gran
H
!

velocidad a través del motor, dando nor resultado unas
temperaturas de arrollamiento aceptables para cargas ele=~
vadas,

Esg todavia otra finalidad de este invento pronorcio:
25 nar un sistema de refrigeracidn por aire para una unidad

cerrada notor-compresor, en el gue el motor es refrigerad

[ o, TS

por aire filtrado que circula a través de uros medios de

canal de aire qQue cooperan con dicho motor ¥ la envoltura

o
para proporcionar uns corriente estable de aire de vefri-

50 meracibén & través del motor a medida que los medios que

. 3388C9
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nea 4-4 de la figura 3.

realizacidn mostrada en la figura 2; y

" filtran dicho aire resultan atascados.

Estas y otras finalidades y ventajas de este inventg
resultarén evidentes de la siguiente descripcidén con re-
ferencia a los dibujos que se acompafian, en los que:

La figura 1 es una vista recortada de una unidad
cerrada motor-compresor;

La figura 2 es otra realizacidén del invento;

La figura 3 es una vista lateral pareial de la otra

La fi~ura 4 es un corte tomado a lo largo de la 1i-;

Con referencia a las figuras, la figura 1 muestra
una unidad de compresor y mobtor tobalmente encerrada en una
éﬁvoltura 1 adecuada de chana metidlica u otra. Sbélo se
muestran los elementos bésicos de la unidad motor-compre-—
sor, auncue otros elementos bien conocidos pueden estar
tembién presentes en la envoltura, tales como un refrige—:
rador de aceite, un dendsito, etc. La envoltura es divi-
dida por un tabique 2 en dos compartimientos; el primer 5
compartimiento 3 que contiene el motor 4 y el segundo i
compartimiento 5 que contiene el compresor 6, El motor
v el compresor estén acoplados el uno al otro de cualquier
forma adecuada, por ejemplo, por el acoplamiento 7. Un
ventilador 8 para fires de refrigeracibén est4 montado pre
ferentemente sobre el acoplamiento entre los des comparti
mientos en el nlano del tabique 2.

El compartimiento que contiene el compresor tiene

una parrilla 9 en su narte superior 10 para evacuacidn

del aire de refrigeracidn. En las unidades que usan re-

frigeradores de sceite refrigerados nor aire (no renre-
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gerador de aceite. |
Ia entrada 11 del compresor comunica directamente
con el filtro 12 de aire. El conducto 13 desde el filtro

12 de aire de la entrada del compresor estéd cconectado y

comunica con una pequefia caja o envoltura 19, Esta caja

comunica el filtro de aire de la entrada del compresor di

rectamente con el filtro 17 de panel, de manera gue el

- aire es atraido ror el comprescr directamente del exte-

' rior de la envoltura 1 a través del filtro de panel, ¥ no

es extraifo del interior de la envoltura 1.

Se muestra una cubierta 21 dispuesta alrededor del
motor 4 y en contacto con el tabicue 2. Las entradas de
aire 22a v 22b se muestran situvadas a cade extremo de la
envuelta 23 del motor y les sslidas de eire 24 estén si-
tvadas a cada lado de la envuelta del motor. Las salidas
de zire comunican con el espacio Z5 entre la cubierta y
la envuelta del motbor.

La cubierta 21 termina antes de alcanzar la parte

trasera del motor, dejando la entrada trasera 22a del mo-

: tor libre para admitir aire a la presidn de la envoltura. .

I'Se

Extendiéndose desde la entrada delantera 22b del motor

;
|

hay vn conducto 15 que lleva a la zona en la rarte trase-

ra del motor, el cual conducto nermite que la entrada de-i

lantera del motor admita aire a la presidén de ls envoltu-:

]
|
!
|

Cuando el compresor € estd funcionsndo, el ventila-;

'
)

dor & arrastra aire a2l interior de la envoltura a través

'

del filtro 17 de panel, A medida que el aire se desplaza

- 338869
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a través del compartimiento 3
el motor eléctrico 4 produce una corriente de aire de ba-
ja presidn y gran velocidad adyacente a las salidas late-
rales 24 de aire del motor en el espacio 25. Esto da por
resultado una diferencia de presidn entre las entradas

de aire 22a y 22b del motor y las salidas 24, aumentando

vor ello, la corriente de aire de refrigeracién a través

del motor y dando por resultado una temperatura de arro-

1lamiento aceptable para cargas elevadas. El aire a gran

ivelocidad en el espacio 25 también ayuda a enfriar el mo-

tor al extraer calor de la superficie del motor.
Simulténeamente, el aire para la admisién 11 del cog
nresor es atraido del exterior de la envoltura 1 a través
de aquella norcibén 26 (figuras 1 y 4) A48l filtro 17 de
‘panel que es adyécente a la peguefia envolbura 19. Esto
da por resultado un aire més denso en la succidén 11 del
_compresor en comparacidn con el aire extraido del interior
Ede la misma envoltura 1. Puede demostrarse gue el aire exXm

traido del compartimiento 5 que aloja el compresor tiene

‘una densidad menor que el aire atraido del exterior de la
Ienvoltura. Esta densidad aparece porque el efecto de una

temperatura elevada en disminuir’la densidad del aire, co-
mo seria el caso si el aire fuese extraido del interior

de la envoltura, es mayor gque el efecto de una presidén li-
geramente mds elevada en auvmentar la densidad del aire, La
L7

mayor densidad del aire en la succidn del compresor aumenta

la capacidad del compresor.

Como se ha descrito, el aire de succldén para el com=

‘presor es arrastrado inicialmente a través del filtro de |

¥ a
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wenel en 26, sufriendo vor ello una limpieza preliminar

. v alargendo la vida del filtro 12 de succidn. Este aire f

es més frio y consecuentemente més denso gue el alre cue
estd disponible eslrededor del compresor dentro de la en-
voltura el cual ha extraide el calor de los arrollamientoﬁ
del motor y de las superficies calientes en el comparti-

niento del compresor,

Otra realizacién de este invento estl representada en

. lag figuras 2, 3 y 4. Con referencia a estas figuras, los

conductos de aire 27a y 27b estén representados conecta- !

P

dos a las entradas de aire 22a y 22b de la envuelta 23
del motor. istos conductos de aire comunican con un tubo
remificado 28 de conducko de aire ocue estéd conectado a la

ared interna 35. ®l tubo ramificado 28 de conducto de ei-

i3

re ccmunica con un compartimiento 29 senarado formado en-
tre 12 nared 35, el filsro 17 de panel y el divisor 30,
Como »uede verse er las fipuras 2 y 4, el comnartimiento
29 esté separado hermébticamente del primer compartimiento
3 y comunice solamente con el tubo ramificado 28 de aire
en la ccnexidén 31l.

El divisor 30 nuede ser omitido cuando el esnvacio
129 tiene una profundidad pequefia, puesto que el espacio i

29 pronorcioneré .el mismo una restriccidén a la corrientel

ide aire que se pretende que bloguee el divisor 30,

; El compartimiento 29 asi formado esti expuesto a

I
i 2 . . . _
;un area 3% mayor del filtro 17 que la norcidn 34 contigua !

|

‘del filtro 17, %1 aire ocue entra a través de esa porcibn

34 del filtro 17 no puede comumnicar directamente con el

‘compartimiento 3 del motor. Mis bien debe nasar a través

o)
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26.4.67

- vando que la vida del motor es reducida en la mitad por

3 8
11 IR,

ta 21 (Pig. 1) es innecesaria en esta mealizacidn.
En el funcionamiento de esta otra realizacidn, un
ventilador 8a més pequedic evacua el compartimiento 3 del
motor produciendo una diferencia de presidn entre las en-
tradas 22a y 22b de aire del motor y las salidas 24, ha-
ciendo por ello que el aire circule sobre y a través del
motor 4. Este aire de refrigeracidn permite que el motor
funcione con una carga mayor que la normal sin sobrepasar

las temperaturas normales del motor.

La importancia de mantener bajas las temperaturas

de los arrollamientos del motor puede ser apreciada obser-

. cada sublda de aproximadamente 109C en la temperatura delé

i

arrollamiento, y que tal subida resultd de una sobrecargai

del 10 al 15 por ciento., El aire de refrigeracidn de exce=

_ so.suministrado por este método permite fAcilmente un au--

mento del 15 al 25 por ciento en la carga, menbeniendo

- normales, mientras tanto la temperatura y la vida del mo-:

tor.

Se aumenta todavia la vida del motor y se mantiene
limpia la envoltdra filtrando el aire que entra. La acumn
lacién de suciedad en el filtro 17 de panel restringiri
normalmente con rapidez la corriente de aire de refirige~
racién a través del motor. Sin embargo, en esta otra rea-
lizacidn, la seccidn 34 del filtro que limpia el aire de
refrigeracidn que pasa al interior del compartimiento 3%

del motor, aumenta la caida de presidn mds répidamente qu

W

la seccidn 33 del filtro gue limpia el aire gue se desplal

za a través del compartimiento 29 e interiormente a tra-

vés del motor, porque la seccién 34 es més pequefia en - i

!

@

}
€
€od ]
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‘4rea con relacidn a su circulacidn de 2ire cue la seccién
33, Esto da por resultado una reduccidn en la circulacién E
total de aire a través de la envoltura y un aumento en el
vacio en el compartimiento 3 del motor debido a la carac~
teristica del ventilador de aumentar el vacio con disminu-
cidén de la corriente. Este aumento del vacio ayuda a mante

ner una corriente estable a través del motor a medida gque

la seceldén 33 del filtro adyacente al compartimiento 29,

jque limpia el sire de refrigeracién del motor, resulta

+
i

éatascado, alargando por ello, los intervalos entre la lim-
|

ipieza del filtro.

Una segunda ventaja de tener un suministro 34 sepa-
‘rado de aire filtrado o corriente de aire en derivacién .
'al compartimiento 3 del motor, resulta de la refrigeracion

exterior mejorada del motor y otros dispositivos eléctri-
.cos en el compartimiento del motor.

Una tercera ventaja de la corriente de aire en deri-
‘vacidn es la reduccidn que ella permite en la exactitud
écon que los conductos 27a y 27b deben ser ajustedos hermé-
 ticamente a las entradas 22a y 22b de aire del motor. Pues
;to que los motores varian en contorno, el ajuste herméti~§
tco exacto de un conducto a un motor sin recurrir a algln
,material incémodo de relleno del intersticio es dificil de
!conseguir. Tal ajuste hermético exacto es menos necesarioi
%con la disposicidn mostrada, puesto gue las fugas de los

i
r conductos 27a ¥ 27b al compartimiento 3 del motor consti-

tuyen un vequefio porcentaie de la cofriente total de aire,

cuando el aire muesto en derivecidn es afiadido al aire ‘
- |

" del motor, y por lo btanto %iene un efecto contrario redu-.

v

cido sobre la capacided del ventilader & para mantener un

.- 338809
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i .
;vacio adecuado en el compartimiento 3 del motor.

Con el fin de determinar cuando los filtros 17 de
panel necesiten una limpieza, puede usarse un manémetro
50 para detectar un vacio bien en el compartimiento 29 que}
lleva al tubo ramificado 28 de entrada del motor o como
alternativa, en el compartimiento 3 del motor. Como nueva
alternativa, podria medirse la diferencia de presidn entre
estos dos compartimientos.

8i se necesita una proteccidn adicional contra la

gcirculacién reducida de aire de refrigeracidn prccedente :
%de filtros de panel sucios, puede usarse un conmutador ?li
%de diferencia de presibn para ?arar la mégquina o acclorar
‘un dispositivo de sefial cuvando las presiones detectadas ig
:diquen vna insuficiencia de aire de refrigeracidn.

Las figures 5 y 6 ilustra ras realizaciones adi-
:cionales de este invento. Ambas figuras describen unos mo-
gtores 29 que atraen el aire al interior de une entrada 40 .
. en la narte trasera del motor y los descargan desde uma 88
-lida 41 en la parte delantera del motor. No existen sali-.
das de aire sobre los costados del motor.

En la figura 5 hay una cubierta 43 alrededor del mo-
tor 39 que estd en contacto con el tabique 2 y que termi-
na antes de alcanzar la parte trasera del mobtor. In fun-
clionamiento, esto da por resultado un drea de baja presidn

en la salida 41 del motor y un &rea de elevada presidn en

la salida 40 del motor, mientras que el ventilador 8 arrag

i tra aire desde el compartimiento 3 al interior del compar-~

: timiento 5, haciendo asi que el alre de refrigeraciln cir-

‘cule a travéds del motor.

En la fizura 6 la cubierta 43 no esté presente., Unos
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medics 44 de condueto estén conectados éNia °n+reda de '
‘aire 40 del motor y la commican con ol compartimiento 45,i
el cual compartimiento comunica directamente con el filtro
17 de panel y estd separado herméticamente del comparti-

miento 3 del motor. Em funcionamiento, el ventilador 8, al
extraer aire del compartimiento 3 del motor, también ex-

traerd aire de refrigeracidn, a través del motor, del com-

partimiento 45 por medio del conducho 44, entrada de aire

140 del motor y salida de aire 41 del motor.

; Se cormrendera gue diversos cambios en los detalles,
!materiales w disnosiciones de piezas cue .acui se¢ han des—
‘erito 2 ilustrado con el fin de explicar la naturaleza del
?inven+o, pueden ser hechos nor los expertos en la técnica;

dentro del nrincipio ;» finalidad del invento como se ev—
nresa en las reivindicaciones adjuntas,

Zsta solicitmd que corresnonde a la presentadz en

log Zctados Unidos de América el 25 de Abril de 1926, ha-

- NOTA =

-tan para gue

"de Invencibn =en Tanafia, por VIINTE efics, son los siguien-

! Tos puntos de invencidn propnia ¥ nueva gue se presen

ean ohjeto de esta solicitud de Pavente

n
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. presor, teniendo dicha envoltura unos segundos medios de

e T

12,~ Una disposicidn unitaria de compresor gue com-— .

prende: Una envoltura, unos medios de tabique que dividen
dicha envoltura en un primer compartimiento y un segundo
compartimiento, teniendo dicha envolbtura unos primeros-
medios de entrada en ella gque comunican con una fuente de
aire exterior a dicha envoltura, un compresor dentro de
dicho segundo compartimiento que tiene una succidn y una
descarga, unos medios de conducto que conectan la succidn

de dicho compresor con dichos primeros medios de entrada

nara aspirer aire 2l interior de dicho compresor desde el

exterior de dicha envoltura, vn mobtor dentro de dicho npri-
ner compartimiento cue tiene un eje aconlado a dicho com-
entrada en ella que comvnican dicho primer compartimiento
con una fuente de aire exterior a dicha enveltura, tenien-
do dicha snvolitura unos medios de salida en ella cue co-

munican dicho segunde comnartimiento con el aire exterior

*a dicha envoltura, y unos medios de ventilador montados sQ

. de dicha envoltura, a través de dichos segundos medios de

bre dicho eje entre dichos primer y segunde comparbimien-

tos pare aspirar aire de refrigeracidn desde el exberior

entrada, y a través y de un extremo a otro de dichko motor,
y descargar dicho aire de refrigeracidén al interior de di-
cho segundo compartimienteo y fuera de dicha envoltura a
través de dichos medios de salida.

20,~ Una disposicidn como en la reivindicacidén 1

en la cue: unos primeros medios de filtro estén dispues-

)

' tos sobre dicha envoltura en dichos primeros medios de en-~

: trada pera filtrsr el aire gve es a2traido al interior de

4
1

" dicho comnresor, ¥ unos segundoe medios de filtro estén

53ggee
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;ﬁwnﬂue stoz scbre dicha envolture en dickos sezundos mecios,
i !
:de entrada pera filtrar el sire d2 refrigeracidn que es ag
!pirado en dicha envoltura,

32,- Una disposicidn como en la reivindicacidn 1len
la que dicho motor estd tapado por una cubierta, tenisndo

dicho mo%hor un hastidor con orificios de salida de sire ¥

unos orificios de entrada de aire dispuestos en &1, y coo-

. : . R
nerando dicha cubierta con diche bastidor de mobtor y dlichos

OPlflClOS de salide, en asociacibn active con el airs de
fricerscidn que esté siendo aspirado a través de dichos
orificios de entradsa y dicho nrimer compartimiento nor di-

chos medios de ventilador, rara aumentar la corriente de
pire de refriceracién a través ¥ de un ewtremo a otro de
dicho motor.

49,- Tma disnosicifn como en la reivindicecidn 2 en
la que: teniende diche motor un bastidor con orificios de
entrads de aire y orificlos de =salida 2e aire disruestos
en €1, un condvcko coneeta dichos eovificios de entrada ds
aire de dicho bastidor del motor, teniendo dicha envoltura
unos terceros medios de entrada en ella oue comunican di-
{chos ltimos conductos mencionados con una fuente de aire

i
t
‘exterior a dicha enveltura, los cuales terceros medios

‘de entrada tienen una mayor relacidn de &rea a circulacidn

de aire oue dichos segundos medios de entrads, unos ter-

‘ceros nedios de filtro dienuestos sobre dicha envoltura

i

5

‘en dichos terceros medios de entrada para filtrar el sire

-

sme estd siendo asnirado sl interior ¥ & través de dicho
motor, los cuales terceros medios de filtro tienen una ma-
vor relscidn de Area a corriente de aire gue diches s:gun-

dos medios Ae filtro y teniendo dichos segundos medios de

538889
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‘entrada una restriccién en ellos para reducir la corrien-
te de aire a través de ellos, por lo que dichos segundos
v terceros medios de filtro y dichos segundos y terceros
medios de entrada cooperan con dichos medios de ventiladory
dicho tabique, dichos filtimos medios de conducto menciona-

dos y dicho primer compartimiento para producir una corrier

E Lad

te estable de aire de refrigeracidn a través de dicho mo-
tor.
59,- Una disposicién como en la reivindicacidén 3 en

la que dicha cubierta estd en contacto con dichos medios

i,de tabigque.

62.- Una disposicién como en la reivindicacién 5 en .
%la gue: dichos medlos de tabigue comprenden un tabigue queé
!se extiende de lado a lado y de la parte superior al fondo:
de dicha envoltura, haciendo por ello unas cémaras de aire
separadas de dichos primer y segundo compartimientos, te-
ﬁiendo dicho tabique un agujero en &l y estando montados
hichos medios de ventilador en dicho agujero en el plamno dé
dicho tabigue. .

; 79,~ Una disposicidn unitaria de compresor.

; -

? Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece-
de, representado en los dibunjos que se acompanan y con
Hos fines que se han especificado.

Esta Memoria consta decdorce hojas escritas a méqui-

na por una sola cara.

P.A,
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