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a favor de

C. A. 7. LIMITED -  de nacionalidad britán ica  -  domiciliada en 

Warple Way, Acton, LONDRES (Ing la te rra ),

por :

•'Aparato de bomba para sum inistrar combustible líquido a motores de 

combustión interna”.

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a

Este invento se refiere a un aparate de bomba para suminis­

trar combustible líquido a motores de combustión interna, y tiene por 

objeto la  provisión de un aparato de esta olase en forma sencilla y

conveniente.
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El aparato conforme a l invento comprende, en combinación, una 

bomba de inyección dispuesta para ser impulsada en sincronismo oon un 

motor asociado a l aparato. Esta bomba tiene una cámara en comunica- 

cion con e l extremo de un taladro , y desde e l extremo opuesto del mis­

mo se extiende un conducto de salida por e l que pasa combustible a l 

motor duran .6 la  carrera de impulsión de la  bomba de inyección} un 

pistón deslisable en e l taladro y que es impulsado hacia e l segundo 

extremo del taladro por obra del combustible expelido desde la  cámara 

de bomba durante dicha carrera} un tope para lim ita r e l movimiento del 

pistón hacia e l segundo extremo del ta ladro , y un conducto de descar­

ga que sale del primer extremo del taladro y que se abre para que el 

combustible en exceso procedente de la  oamara de bomba escape por é l 

cuando el pistón tropieza en e l tope.

En lo s dibujos anexos indican s

La figura 1, una elevación la te ra l  en sección de un ejemplo del 

aparato de bomba para combustible líquido, de acuerdo con el invento} y

Las figuras 2, 3 y 4, modificaciones de parte del aparato de la  

figura 1.

En los dibujos se expone un cuerpo —10— en el que va montado 

un d istribu idor g ira to rio  —11—, impulsable en sincronismo con el mo­

to r  asooiado a l aparato. En un extremo del d istribu idor se ha dispues­

to  un taladro transversal, en e l que se alojan dos émbolos - 12-  de mo­

vimiento a lternativo , rodeados por un aro —12a— oon pares de salien­

tes  de leva dirig idos hacia dentro, diametralmente opuestos lo s  de 

cada paro Las levas, junto con los émbolos, forman una bomba de in ­

yección cuya cámara de impulsión se forma entre los émbolos. En e l 

otro extremo del d is tribu idor, y movida por éste , hay una bomba de 

alimentación —13—, que en actividad suministra combustible a presión 

a un conducto de alimentación - 13a- abierto en e l cuerpo*

A. lo  largo del d istribu idor se extiende un taladro -14-, que
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comunica por un extremo con la  cámara de la  bomba de inyección, y por 

e l otro, oon un conducto de salida - 15-•  Éste puede comunicar por 

turno oon varios o rif ic io s  -16- angularmente equidistantes (sólo se 

ha dibujado uno), a l g ira r e l d is tribu idor. En actividad, estos o ri­

f ic io s  se hallan conectados a la s  toberas de inyección del motor aso­

ciado. Dentro del taladro -14- hay un pistón móvil -17-, y para lim i­

ta r  su movimiento hacia el segundo extremo del taladro se ha dispues­

to un tope - I 9-0
Dentro del pistón -17- se ha formado un agujero ax il -21-, que 

comunica por sus dos extremos oon lo s  extremos adyacentes del taladro 

-14-. Además, e l pistón presenta un taladro que comunica con el agu­

jero  -21-, y que cuando el p istón avanza hacia e l tope -19-, comunioa 

con varios conduotos de descarga —20- abiertos en e l d istribuidor. 

Estos conduotos coinciden, mientras lo s  pistones -12- se mueven hacia 

dentro, con unos o rif ic io s  de descarga —22— abiertos en e l cuerpo -10- 

y que comunican con e l  oonduoto de alimentación -13a-» La comunica­

ción del extremo del agujero -21- oon e l extremo del taladro -14- que 

comunica con la  cámara de bomba, esta  regulada por una válvula de re­

sorte —23—, cuyo funcionamiento se describe a continuación, a sí como 

su finalidado

Para sum inistrar combustible a lo s  extremos opuestos del ta la ­

dro -14-, se disponen en e l d istribu idor dos series de conduotos de 

alimentación -24-, -25-, y cada serie  puede oomunicar, mientras la s  

levas dejan moverse hacia fuera los émbolos —1&-» oon dos series de 

o rif ic io s  -26-, -27 -, respectivamente. Estos o rif ic io s  reciben com­

bustible del conducto -13a-, y para regular la  cantidad re la tiv a  de 

combustible que fluye a través de lo s o rif ic io s , se dispone una vál­

vula dosificadora —30—, como la  descrita  e ilu strada  en la  patente 

b ritán ica  956. 56I .  De este  modo se puede regular la  oantidad de com­

bustible suministrada por la  bomba»
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A continuación se describe e l funcionamiento del aparato, a 

p a r t ir  de la  posición en que se representan sus elementos en la  f i ­

gura 1. Acaba de sum inistrarse combustible a l motor} mientras g ira  

e l d istribuidor, e l conducto de salida - 15-  deja de ooincidir con e l 

o rific io  -16-} lo s  conductos de alimentación -24-, - 25-  coinciden en­

tonces con los o r if ic io s  -26-, -27-, respectivamente, y dejan en trar 

combustible en lo s  extremos opuestos del taladro - 14- .  Entretanto, 

e l pistón -17- se mueve hacia la  cámara de bomba un trecho determinado

por e l volumen de combustible admitido en los conductos de alimentar- 

ción -25-. Al f in a l del periodo de aspiración, e l taladro -14- y la  

cámara de la  bomba de inyección estarán completamente llenos de com­

bustible. Al seguir girando e l d istribu idor, lo s  conduotos de alimen­

tación -24—, -25- dejan de co incid ir oon lo s  o rif ic io s  -26-, -27-, y 

e l conducto de salida  - 15-  coincidirá con uno de los o rif ic io s  -16-

respectivos. Poco después de producirse esta  coincidencia, los émbo­

los -12- in ic ian  su movimiento hacia dentro por obra de la s  levas, y 

pasará combustible de la  cámara de bomba a l taladro -14-. Este com­

bustible apartara e l  pistón —17— de dioha cámara, oon lo  que saldrá 

combustible del otro extremo del taladro - 14- ,  por el conducto de sa­

lid a  - 15- ,  hacia la  correspondiente tobera de inyección del motor. 

Durante el f in a l  del movimiento del pistón para a le jarse  de la  cámara 

la  perforación transversal del mismo coinoide oon lo s conduotos de des­

carga -20-, dispuestos para co incid ir oon los o rifio io s de desoarga 

-22- durante e l comienzo de la  carrera hacia dentro de lo s  émbolos, 

s i  no antes. En consecuencia, se introduce combustible por e l otro 

extremo del taladro -14— en e l conducto de alimentación -13a-. Por 

obra del combustible que deja la  cámara, e l pistón se mueve hasta to ­

car e l tope - 19- ,  y entonces se abre la  válvula -23- para que pase 

combustible en exceso desde la  cámara de bomba, por la s  descargas 

-20- y -22-, a l conducto de alimentación -13a-. De este  modo, en v ir -
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tud del resorte de la  válvula, se mantiene en la  cámara una presión 

remanente superior a l a  que reina en e l conducto -13&-» y se reduoe 

a l mínimo e l riesgo de que la s  levas hagan tocarse los émbolos -12- 

a l f in a l de su movimiento entrante, a causa de su inerc ia . Be este 

modo se hace también mínimo e l peligro de oavitaoión dentro de la  oar­

mara de bombao

La apertura de los o rif ic io s  y los oonduotos de descarga hacia 

el otro extremo del taladro —14—, además de se rv ir para terminar exac­

tamente e l suministro de combustible a l motor, permite descargar la

presión en la s  tuberías que conectan los o rif ic io s  de salida -16- y 

la s  toberas de inyección. A f in  de regular la  descarga, puede dispo­

nerse una válvula de descarga como la  -31- (figura l )  en cada o r if i­

cio de salida, ó bien una sola válvula de descarga en e l taladro - 14-

ó en e l conducto de salida - 15- .

En o tra  variante, se emplea un pistón diferente, expuesto en la  

figura 2. El agujero -21- del pistón no oomunica con e l segundo extre­

mo del ta ladre - 14- ,  y la  válvula -23- se dispone de modo que su pre­

sión necesaria para su apertura sea mayor que la  presión máxima de in ­

yección mientras funciona e l aparato. De este modo no hay descarga 

por el segundo extremo del ta ladre -14-, pero e l pistón entra en con­

tacto  con e l tope - 19- ,  dando f in  a la  inyección de combustible en el 

motor, y a continuación, la  válvula -25- se abre, para que e l exceso 

de combustible en l a  cámara escape por la  perforación transversal del

pistón y lo s  conductos de descarga -2 0 -o

En o tra  modificación (no dibujada), e l pistón es macizo, y la  

válvula -23- va montada en una expansión del taladro -14-, en e l lado 

distante de la  cámara de bomba. Como en la  variante an terio r, la  vál­

vula está situada de manera que sólo se abre cuando la  presión en la  

cámara es mayor que la  presión máxima de inyección que se observa con

el aparato en actividad. También se puede disponer la  válvula en el
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cuerpo, y entonces los conductos de descarga -20- están en comunica­

ción constante con e l extremo del taladro -14- conectado a la  cámara 

de bomba. En o tra  modificación, l a  válvula se coloca dentro de uno 

de lo s  émbolos -12-, y su carga es ta l  que no se abre basta que l a  

presión en la  camara excede de la  maxima de inyeoción que se aloanza 

durante e l uso normal del aparatoo

otra  forma modificada del aparato, se emplea e l pistón re­

presentado en la  figura  3.

3n esta  varian te, e l pistón -17- presenta un taladro ax il esca­

lonado —50—, donde se alo ja  e l vastago —51— de una válvula que tiene 

la  cabeza en e l extremo del mismo dirigido hacia l a  cámara de bomba.

El vastago está  sometido a un resorte  helicoidal de compresión -53-, 

en dirección adecuada para que la  cabeza entre en contacto con un asien­

to dispuesto en el pistón. Además, e l vástago sobresale de la  válvula, 

y puede tocar el tope —19—. El taladro del pistón comunica con una 

perforación -54- que puede comunicar a su vez oon los conductos de des­

carga -20-, como se describe más adelante. Por o tra  parte , e l vástago 

-51- presenta dos se ries  de e s tr ía s  longitudinales -55-, que sirven 

para poner l a  perforación transversal -54- en comunicación con la  pan- 

te  del taladro -14— contigua a l tope, así como para guiar e l movimien­

to del vastago.

En actividad, a l mover el pistón hacia e l tope, cuando los émbo­

lo s se dirigen hacia dentro, se desplaza combustible desde e l extremo 

del taladro - 14- ,  por e l conducto de salida  - 15- ,  a un o r if ic io  -16-.

En algún punto de este  trayecto, l a  perforación transversal -54- comu­

nica con lo s  conductos de descarga -20-j entonces cesa e l suministro 

de combustible a l o r if ic io  de salida -16-, y e l combustible contenido 

en e l extremo del taladro - 14-  d istan te  de la- cámara fluye por la s  es­

tr ía s  -55- y la  perforación transversal -54- a los conductos de descar­

ga -2 0 -, ¿1 continuar el movimiento del pistóny e l vástago - 51-  de la
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válvula tropieza con e l tope -19-» y e l movimiento u lte r io r  del cuer­

po del pistón abre la  válvula, para que e l exoeso de combustible pro­

cedente de la  cámara pase por la  perforación transversal -54- a los 

conductos de descarga -20-. Como en e l primer ejemplo, e l hecho de 

que e l combustible procedente del extremo del taladro -14- d istante 

de la  cámara salga por e l conducto de descarga -20- permite a ligerar 

la  tubería que ooneota el o r if ic io  ó lo s  o rif ic io s  de salida con la  

tobera ó la s  toberas de inyección. El grado de a liv io  se puede regu­

la r  mediante cualquier forma de válvula dispuesta en la  tubería 6 en 

e l o rif ic io  de salida. En o tra  forma de construcción expuesta en la  

figura 4, se omite la  serie derecha de e s tr ía s  -55“ » y ea ©ste oaso n0 

sale combustible por e l extremo del taladro -14- distante de la  cámar- 

ra; pero e l movimiento del pistón cesa porque e l vástago de la  válvu­

la  tropieza en e l tope - 19- ,  se interrumpe la  inyección de combusti­

ble a l motor, y el exceso de combustible que sale de la  cámara de bom­

ba pasa a los conductos de descarga -20-.

N O T A
s s a s s B s s a a s s s s s n s s B S

Se reiv indica como objeto de la  presente patente :

1. -  Aparato de bomba para suministrar combustible líquido a 

motores de combustión in terna, e l eual comprende, en combinación, una 

bomba de inyección impulsable en sincronismo con el motor asociado a l 

aparato, y cuya oámara comunica con un extremo de un taladro} un con­

ducto de salida en e l otro extremo del taladro, por donde puede f lu i r  

combustible a l motor durante la  carrera de impulsión de la  bomba} un 

pistón deslizable en e l taladro y que es empujado hacia e l otro extre­

mo del mismo por e l combustible expelido desde la  cámara durante la  

carrera de impulsión de la  bomba} un tope para lim ita r e l movimiento 

del pistón hacia e l otro extremo del ta ladro, y un conducto de desear-
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ga que sale de un extremo del ta ladro , y que se puede a b rir  para dar 

salida a l exceso de combustible procedente de la  cámara, cuando e l 

pistón tropieza en e l citado tope.

2o — Aparato según la  reivindicación 1, e l oual comprende una 

válvula de resorte  que funciona cuando e l pistón tropieza en e l tope, 

para ab rir e l conducto de descarga.

3. -  Aparato según la  reivindicación 1, en el que una parte del 

conducto de descarga está  en e l pistón, y l a  válvula está  también alo­

jada en dioho pistóno

4. -  Aparato según l a  reivindicación 3, en el que l a  válvula 

es una válvula de seguridad, ajustada para r e s i s t i r  la  presión máxima 

encontrada mientras e l aparato suministra combustible.

5. -  Aparato según la  reivindicación 3, en el que la  válvula 

tiene una cabeza que es impulsada contra un asiento dispuesto en e l 

pistón, a f in  de impedir e l paso de combustible por e l citado oonducto, 

y que se separa del asiento para ab rir e l oonducto cuando una parte 

del pistón tropieza con e l topeo

6. -  Aparato según la s  reivindicaciones 3 ó 5, en el que l a  por­

ción citada del conducto de descarga está  formado en parte por tina per­

foración del pistón, que se hace oomunicar con la  o tra  parte  del oon­

ducto ouando el pistón se aoerca a l tope; estando dispuesta la  válvu­

la  de modo que no deje pasar combustible por l a  perforación, desde e l 

primer extremo del ta ladro , hasta que e l pistón tropiece en el tope.

7. -  Aparato según la  reivindicación 6, en e l que l a  peTforap- 

ción está ab ierta  haoia e l segundo extremo del taladro en que va mon­

tado e l pistón, de modo que, tan pronto como la  perforación coincide 

con el resto  del conducto de descarga, cesa e l suministro de combus­

tib le  por e l conducto de salida, y e l pistón sigue moviéndose hasta

tocar e l tope.

8. -  Aparato según la  reivindicación 2, en el que la  válvula
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es una válvula de seguridad que está  ajustada para r e s is t i r  la  pre­

sión máxima produoida durante e l suministro de combustible por el apa­

rato , y que está  situada en dicho émbolo.

9» -  Aparato según la  reivindicación. 2, en el que l a  válvula 

es una válvula de seguridad que está  ajustada para r e s i s t i r  la  pre­

sión máxima produoida durante e l suministro de combustible por e l apar- 

ra to , y que está  situada en e l in te r io r  del cuerpo del aparato.

10. -  Aparato de bomba para sum inistrar combustible líquido a 

motores de combustión internao

Esta memoria consta de nueve páginas, e sc rita s  por una sola cara.

BARCELONA, . 2 1 MAR. 1967
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