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El presente invento se refieve a rodillos de reaccidén para
regular la velocidad de masas, articulos y paguetes, que en otras cir-
cunstancias se mueven libremente, cuyo movimiento es inducido por gra-
vedad, e inecluye mds particularmente, a modo de ejemplo, rodillos de
retardo de velocidad para hacer avanzar con seguridad, de modo automé-
téco, las masas, paqueies y eslabones de cadena.desda una posicién de
carga o almacenamiento a una posicién de descarga sin aplicar energia
propulgora o prestar atencién personal,

Aungue se han utilizado frenos para regular la velocidad
de articulos transporiados sobre bandas portadoras de rodillos con el
fin de evitar velociéades excesivas, por lo general han sido necesaria-
mente de un tamafio tal que no han podido colocarse en linea con los pro
plos rodillos sino en posicién lateral con respecto a los mismos, en la
cual sus elementos sensores de velocidad cooperan con un elemento 0 una
superficie expresamente provista para tal fin en los articulos en movi-
miento, o en une de los lados donde se ejerce un arrastre friccional
contra un elemento longitudinal tal como un carril, soporte o patin que
por lo genseral se encuentra sobre eslabones de cadena sin fin acciona-
dag por carretillas elevadorag de horguilla,

Generalmente, estos tipos de frenos han implicado el uso
de ocomplicados trenes de engranaje reductores de velocidad accionados
por una rueda gensible -al movimiento de un articulo. Bstos frenes impo-
nen una excesiva carga de engranaje friccional sobre la rueda indepen—
diéntemente de la velocidad. Los trenes de engranaje generalmente iter-
minan en el Gltimo pifin con un freno gue es constante o bien responde
centrifugamente en su funcionamiento. Aungue el frenade centrifugo va-
ria seglin la velocidad, la friccién presente en el proplo engranaje im-

pone una carga inicial tan grande sobre el sistema cuando el artviculo

en movimiento inicia sensiblemente el giro de la rueda, que no es conve-

niente tener dos ruedas acclonadas por los articulos al mismo tiempo por
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cuanto la doble carga de engranaje fricclonal reduce demasiado el avan-
ce del artliculo. Por otra parte, si las ruedas se hallan separadas lo
suficiente para evitar las fuerzas de retardo mGltiples, ello produce
aceleraciones entre los ajustes de las ruedas que dan lugar a chogues
entre el articulo objeto de aceleracién y las ruedas de freno que daian
seriamente los dientes del engranaje y ofras piezas, a menos gue se dig-
pongan deslizamientos adecuados en los contactos iniciales, o dispositi-
vos aﬁortiguadores adicionales. Esto implica importantes aumentos en los
costos de fabricacién.

Por otra parte, debido al gran tamafio radial de la rueda
requerido hasta zhora para alojar el engranaje y zapatas de freno aso-
ciadas, etc. en los dispositivos corrientes, el golpe del impacio del
articulo sobre la rueda en tal palancada radial, eleva al méximo la muy
pesada carga sobre los engranajés a menos que la rueda sea solamente un
elemento intermedio con doble deslizamiento como en los casos en que su
superficie de rodamiento simplemente transmite una fuerza friccional
desde el articulo = un rodillo moleteado de +tamaifio minimo, accionado por
friccifén, situado en cabeza del iren de engranajes,

En el presente invento se prevé un rodillo retardador o re-
frenador de velocidad de un tamaifio y largo radiales que puede reempla-
zar fécilmente un rodille transporiador regular en puntos'estrechaments
separados de un comin transportador de rodillos e incluye un nuevo meca—
nismo de freno completamente encerrado en el mismo gue posee un bajo por
centaje de arrastre por inercia, y, bajo condiciones de arranque y fun-
cionamiento, tiene muy poca friccién de engranaje, con lo cual la fuer—
za mecdnica de reduccién de velocidad se lleva a cabo casi enteramente
por medio de zapatas que ajustan con una superficie de frenado tal como
la que se encuentra en un tambor de freno.

El invento se caracteriza ademids por una longiftud de rodillo

sensiblemente igual a la longitud de un rodillo de traensporte regular
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con pequefio didmetro y ligera'inercia, de tal modo que responde répida-—

. mente a la velocidad de un articulo que ajusta con el mismo proporcio-

nando una ridpida friccién rodante entre ellos bajo el inmediato control
posterior de las zapaitss de freno de acelién centrifuga,

Otro objeto del invento es eliminar sensiblemente la friocié:
de los pifiones mediante un tren de engranajes simplificado con la carga
transmisora de energia dividide entre una pluralidad de ajustes de engra
naje y transmisién dispuestos en paralelo entre el primerc y tltimo de
log pifiones con el pifién terminal montado coaxialmente con el engranaje
de transmisién y con el rodillo, llevando el Gltimo pifién terminal zapa—
tag de freno montadas centrifugamente en posicién coaxial, las cuales
ajugtan con una superficie de frenado coaxial montada sobre el propio ro
dillo, con lo cual se establece directamente una retardacién de rotacién
de la zapata de freno friccional contra una superficie del propio rodiw
llo o un tambor montado concéniricamente sobre el rodillo; y ademéds la
aceién de frenado es uniforme independientemente de la direccién de ro-
tacidn del rodillo e independientemente .de si las zapatas y superficie
de frenado giran en direcciones opuestas o en la misma direccibn a velo—
cidades distintas.

El invento se caracteriza también por el rodillo retardador
de velocidad que sirve de soporte del taﬁbor de freno, el cual transmi-
te directamente a través de si mismo al articulo en movimiento ia accién
de frenado derivada de las zapatas de freno de accién centrifuga.

E)l invento prevé la disposicién coaxial en el rodillo y man-

" tenimiento estacionario del pifi6n satélite o el pifibn de anillo de un

tren de engranajes satélite en tanto que otro es asegurado al rodillo de
modo q;e la acoibén de frenado y transmisién centrifuga comienza y finali
za directamente con y en el interior del rodillo con gran eficacia.

El invento prevé que independientemente de las direcciones

efectivas de rotacibén del rodillo y de las zapatas de freno, una cabeza
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de eje se bloquea contra rotacién y sustenie el rodillo en disposicién
giratoria en uno de sus extremos, mientras que el el otro bloquea el
pifibn satélite o el pifibn de anillo conira movimiento de rotacién. El

'rodillo lleva la otra de las dos unidades a una velocidad inducida por

~un articulo que se mueve sobre la misma en el transportador con lo cual

todas las fuerzas y elementos resultantes son equilibradas coaxial y di
némicamente y sustentadag en el rodillo, incluso las del pifi6n central,
los piiflones satélite, las zapatas de freno de accién centrifuga y la su-
perficie de frenado montada sobre el rodillo.

Un objeto més del invento es utilizar la rotacién del rodillc
retardador de velocidad directamente en una accidn de frenado mediante
un movimiento respectivo en ﬁna direccién opuesta a la direccién de roia
cién de lag zapatas de freno de accién centrifuga con lo cual se consi-
gue und suave accién de frenado a velocidades de la superficis correspon
diente relativamente altas en una relacién en la cual la distancia de
recorrido entre las zapaias de freno y el tambor varia geoméiricamente
con respecto & los cambios de velocidad del rodillo en tanto que la ve-
locidad rotatoria de lag zapatas de freno varla aritméiicamente,

Un objeto m&s del invento es proporcionar en un dispositivo
de la clase descrita una accién de frenado entre lag zapatas de frenode
accién eenﬁrifuga ¥y una superficie de frenado que gira en la misma direc
¢lén pero a velocidades diferentes connlo cual los mayores coeficientes
friccionales del lento movimiento relativo entre las zapatas del freno
¥ wn tambor proporcionan velocidad y fuerza centrifuga de las zapatas de
freno que varia ripidamente en tanto gue el recorrido relativo entre las
zapatas de freno y el tambor varia estrechamente a una velocidad estric-
tamente oritica,

Un objeto mds del invento es proporcionar un mecanismo de
frenado que puede insertarse en cualauier extremo de un rodille cilindri

co, 0, si se degea, doblar la intensidad del freno en ambos extremos
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regpectivos en un punto determinado, manteniendo con todo esencialmente
la misma velocidad de transporté independientemente de la direccién de
rotaclén del rodillo,

Otro objeto del invento es proporcionar un dispositivo re-

ductor de velocidad de la clase déscrita que no es costoso de construir

-y en el gue pueden utilizarse amplizmente engranajes y piezas de freno

de metal sinterizédo; pueden facilitarse dispositivos prototipo en tama~
fios reducidos y poco costosos para uso miltiple con diversos tipos de
rodillog; la estructura, montaje y puesta: en servicio son completamente
simples, giendo algunag de las piezas reversibles o intercambiables pa-
ra adaptaciones por friccidén con diversos resultados operacionales; ¥y,
el mismo puede utilizarse en transportadores de rodillo corrientes, en
lugar de rodillos regulares en puntos espaciados a ib largo de los mis—
mos, para ajustes miltiples o simples con cualquier articulo determinado
o limites de tamafios de articulos, incluso con tamafios entremezclados,
manipulados'por transportadores 46 rodillo animados de un movimiento de
vaivén vertical flexible que establece una presién y regulacién de velo
cidad congtantes sobre los paquetes que se deslizan sobre el mismo,

Encontréndose éstos entre los objetos del invento, otros se
evidenciarén por la descripcién y los planos anexos itomados en conjun—
cién con la misma, en los cuales las mismos ndimeros se refieren a piezas
gimilares, '

‘ La fig. 1 es una vista en perspectiva de un sector de un
carril de transporte inclinado a base de rodillos sobre el cual pueden
cargarse eslabones de cadena sin fin en un extremo y retirarlos del otro
extremo en tanto que los eslaﬁones de puntos intermedios se mantienen en
reserva y avanzan pasa a paso a medida que son retirados uno a uno del
extremo de descarga;

la fig, 2 es una vista lateral en seccibén longitudinal de

un extremo de un tambor de freno que incorpora el inventos
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Ala fig. 3 es una vigta similar a la de la fig, 2 que repre-
senﬁa una disposiclén modificada de los elementos cooperadores represen-
tados en la fig. 2;

la fig, 4 es una vista similar a la de la Ffig, 2 que repre-
senta la construccién y disposicién preferidas de los elementos coopera-
dores;

) la fig, 5 es una vista en seccién que representa la constric
cién ﬁe zapata de freno que proporciona la dindmica de aceleracién des—
crita;

la fig. 6 es una seccién tomada sobre la linea 6~6 de la
fige 2 que repregsenta una vista en alzado extremo de las zapatas de fre-
no representadas en las figs. 1, 3 y 4;

la figs T es una vista en seccidén tomada sobre la linea T~7
de la fige. 1 que representa las zapatas de freno representadas en la fig
55 v

la fig. 8 es una vista en perspectiva del transporiador de
rodlllos parcialmente en seccibn que representa el montaje y movimiento
vertical del tambor de freno sobre el bastidor del transportador.

Refiriéndonos ahora a los planos con mayor detalle, se re-
presenta un transportador de :odillos de dpble carril 10" con una incliw-
nacién de 2932 g fin de que los eslabones de cadena sin fin 12 con ar—
ticulos 13 sobre los mismos puedan. avanzar bajo la influencia de la gra
vedad procedente del extremo superior 14 y descansen contra un iope 16
en un punto de descarga situado en el extremo inferior 18. Los carriles
20 del transportador estén formados por dos pares de elementos acanala~
dog en forma de U espaciados lateralmente 22 gque se extienden a lo lar-
go del +transportador, Cada par va provigto de orificios alineados y se~
parados longitudinalmente 24 que reciben ejes transvgrsales relaciona-
dog entre si 26 sobre los cuales se insertan los rodillos 28, preferen-

temente con cojinetes sin roce 30 de tal modo que los patines 31 de los
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eslabones de cadena sin fin pueden avanzar con completa libertad a lo
largo del transportador guiados por los rodillos laterales 32 atornilla-
Tﬁéé en la parte superior del slemento acanalado 22 a lo largo del tra~
yecto.

Los carriles 20 con preferencia estén hechos de secciones

unitarias aseguradas de extremo a extremo que van empernadas en relacién

de susientacién sobre vigustas transversales 34 que a su vez estén sus-
tentadas sobre patas verticales 36 convenientemente aseguradas mediante
elementos 38 para mantenerlas rigidas, Se observari que la wnidad des-
crita puede colocarse a cualquier elevacién y formarse en fila en gfan-
&es'nﬁmeros o disponerse de otro modo para proporcionar una importante
capacidad de almacenamiento para diversos artlculos 13 montados sobre
los eslabones de cadena sin fin para ser accionados por carretillas ele-
vadoras de horquilla {no representadas)., Una carretilla elevedora de hor
quilla coloca los eglabones de cadena sin fin 12 sobre transportadores
seleccionados en sus extrem6s més elevados y log eslabones avanzan por
gravedad hacia log extremos inferiores. Si existen més de un eslabén de
cadena sin fin sobre ﬁn transportador, gravitan en alineacién a itope y
egperan sus turnos para ser retirados de la carretilla elevadora de hor-
yquilla en el extremo inferior, avanzando toda la linea cada vez que se
retira el del exiremo inferior, proporcionando de tal modo facilidades
de almacenamiento para losg ariiculos que entran y salen, .

~ Se observard que la velocidad de avance para cada uno y to-
dos los eslabones de cadena sin fih debe regularge para evitar peligros
de fuge y averia., Por consiguiente, los nuevos rodlllos retardadores de
velocldad 40 se intercalan entre los rod?llos regulares, con preferencisa
en relacién espaciada con lo ocual cada patin de eslabén de cadena sin
fin 31 puede ajustar con el inmediato antes de abandonar el anterior, y
con preferencia con los rodillos retardadores alternativamente dispues-

tos en relacién escalonada entre los dos carriles de tal modo que las
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secciones correspondientes para ingstalaciones originales pueden hacerse
idénticamente y en tal caso las secciones para un carril pueden volverse
extremo para extremo con respecto a las del otro carril y entre los dos

carriles pueden escalonargse los rodillos retaritadores para contacto al-

ternativo con los patines de cada eslabbén de cadena sin fin,

Segln se desprende de los objetos, y para una comprensidn
mis amplia de la descripeién gque sgigue, es muy conveniente que el movi-
miento de los eslabones de cédena sin fin sea comparativaﬁente lento y
sensiblemente constante sin irregularidades que de ordinario ocurren al
aplicar intermitentemente arrastres que son el doble o la mitad de la
aplicacién de elevados arrastres friccionales de engranaje sobre cada
eslabén a medida que se desliza a lo largo del carril. En el presente in
vento, el eslabdn o serie de eslabones pueden alternativamente sobrepo-
nerge con dos o més rodillos retardadores o estar en contacto tnicamente
con uno de ellos con poco o ningfin cambio de velocidad, ya que, cada vez
que gira uno de los rodillos de frenado, précticamente la dnica fuerza
mecdnica de retardacién ejercida sobre el eslabén es la de la accién de
frenado o embrague de los elementos centrifugos. La fricecién del engrana.
Jje es minima,

Al l1levar esto a cabo, se observarid en las esiructuras re-

presentadas en lag figs. 2y 3 due todas las piezas son idénticas, Uni-

" camente difiere la disposicitén. Los rodillos retardadores 40 comprenden

manguitos metélicos cilindricos 42 contra—empernados.interiormente en
los extremos como en 43 y disponiendo exteriormente de bandas de roda-
miento elagtémeras 44 aseguradas a sus superficies exieriores pare ajus
tar con los patines 31l. Dos casquetes extremos o tapones 46, ajustados

a presién en los exircmos exteriores de los taladros abocarcados, cierra
los extremos y sustentan cada manguito en disposiciotn girétoria sobre
las cabezas de eje 48 por medio de cojinetes sin friccibén o sinterizados

50, Los extremos exteriores de las cabezas de eje estén con preferencia
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laminados para facilitar contornos planos o de tipo de llave 52 para sus

~tentar en disposicién no giratoria los ejes si bien permitiendo el movi~

miento vertical al ser impelidos hacia arriba por un muelle de compre~
sién 56. Las partes aplastadas pueden ajustar directamente con log lados
de una ranura 54 pero con preferencia van montadas sobre bloques desli-

zantes 55. Los bloques deslizantes, por su parte, pueden estar animados

" de un movimiento de vaivén vertical en una ranura digpuesta en tal senti

do directamente en un elemento acanalado 22 o en una ranura vertical 54
dispuesie en un soporte pesado estampado en plancha mebélica 58 asegura-

do a los elementos acanzlados en lugares deseados. Log soportes emplea—

. dos (figs. 2 y 8) comprenden una cabeza superior plana 58h:abierta para

recibir un fornillo 58s y con patas colgantes paralelas 58 dé un sopor-
te colgante en forma de U que definen guias 58f que-ajustan con blogues
55 los cualeé forman engranaje sincrénico con los contornos pianos 52,
La parte inferior 58b del soporte colgante se halla conformadarpara re-
cibir el extremo inferior de un muelle de compresidn'SG y taubién se
dispone un encastre 56s en el blogue deslizante 55 para reiener en posi
cién el extremo superior del muelle, El muelle normalmente sustiene gl

sje lo bastante alito para que la parte superior del rodillo retardador

-ge encuentre por encima del resto de los rodillos para ajustar firmemen

te con log patines 31 bajo una adecuada presién del muelle.‘
El extremo interior 60 de la cabeza de eje 48 est4d moletea~
do o ribeteado longitudinalmente como en 61 para recibir en disposicién

no girastoria, con ajuste a presién sobre el mismo, bien el ceniro 62 del

- pifién satélite o jaula 64 (fig. 2) o el centro 66 de un pifién de anillo

68 (fig, 3), ambos correspondientemente configurados para ser intercam-

biables y ambos con dimensién exterior que evita el taladro abocardado

43 en estas egtructuras pero que posee un ajusie de interferencia con

el di&metro interior del maqguito en 45,

En la fig, 2 el pifitn de anillo va asegurado en disposicién
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no giratoria, mediante un ajuste a presién, al manguito 42 contiguo al
taladro abocardado 43 en 45 donde engrana con log pifiones gatélites T0
gue van insertados en ejes T2 montados.sobre la jaula 64. Con los ejes
en posioién fija, los pifiones satélite TO emplazados en los mismos gi-
ran en la misma direccién de rotacién que el manguito 42 en tanto que
un pifibn contral T4, que engrana con los piiiones satélite 70, gira a un
ritmo mucho mis ripldo en la direccién opuesta.

En la fig. 3, la jaula de pifién satélite 64 va ajustada a
presién en disposicién no giratoria en el manguito 42 contiguo a la gu-
perficie de frenmado 82 en la parte interior del manguito, Como gquiera
que el pifién de anillo 68 es por consiguiente mantenido en posicién Fi-
ja por parte del eje 48, la jaula de pifién satélite gira con el rodillo
40, Los pifiones satélite 70, montados sobre el mismo, reaccionan con el
pifién de anille y mueven el engraﬁaje central T4 en la misma direccién
que el rodille péro a una velocldad mucho mayor.

-E1 pifién central T4 va fresado en un eje 75 que poseo ajus;
tada a presiém en el mismo una placa portadora de zapata de freno T6
que disgpone de una pluralidad de espigé.s 78 sobre lay cuales van monta~
das las zapatas de freno 80 con una accién giratoria para actuar en co-
operacién con la superficie de frenado 82, En la fig, 4 las espigas T8r
se hallan dispuestas radialmente mientras'que en la fig. 5 las esplgas
78a se hallan dispuestas axialmente,

La superficie de frenado puede estar ajustada a presién so-
bre un tambor cilindrico en el manguito 42 pero con preferencia consti-
tuye la propie superficie interior del manguito 42. Bsta superficise,
como quiera que se halle digpuesta, es conocida aqui como un tambor o
guperficie de frenado 82, la superficie de frenado y el pifién de anillo
68 giran ocomo una unidad con el manguito de rodillo 42, El otro extremo
del eje 75 va insertado en un cojinete manguito sinterizado portador de

aceite 77 sustentado en una placa de pared 79 ajustada a presién en el
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manguito 42,
7 Un muelle de contraccién 86 impele las zapatas 80 hacia
ai;itio lejoy del contacfo con la superficie de frenado 82 bajo condi-
clones de descango, y su intensidad pueds ser variada mediante ajuste

o reemplazamiento para proporcionar una respuesta centrifuga deseada '
a la velocidad de rotacién de las zapatag ae freno, En la estructura
reopresentada en la fig. 5 est4 colocado en una ranurs circular exte-

- rior B7o dispussta en lag propias zapatas de freno donde se reduce
senpiblemente la fuerza de contraccién con necesaria extensién de tal
forma que la fuerza centrifuga constituye esencialmente el factor de
regulacién del freno.

Obsérvese que el centro 66 del pifién de anillo 68 es inter
cambiable con el centro 62 de la jaula piﬁén satélite para proporcio-
har las estructuras,de cualqniéra de las figs. 2 o 3, Tal intercambia-
bilidad puede suprimirse si se desea por brevedad y claridad segin se
representa en la fig, 4 en la cual el pifién de anillo 68a es simplemen
te un anillo siﬁterizado.impregnado de aceite que ge teélescopa herméti~
camente con un ajuste‘de primera clase en el interior del manguito de
rodillo 42. En.este caso el ajuste puede unirse con el taladro abocar— -
dado 43 contra su superficie de apoyo 43s, empleéndose si se desea un
anillo espaciador 102 por conveniencia de montaje.

Al montar esta esgtructura, se telescopa ajustadamente la
pared de alojamiento del engranaje 79 y se ajusta a .presién en su posi
cl6n de reposo. Iia unidad de zapata de freno 80 con el pifién central T4
se ingerta en posiolén activa. Estp podréd reallzarse con facilidad por
cuanto el muelle 86 normalmente contrae las zapatas y entonces éstas
Vcooperan con la pared interior del manguito 42, El pifién de anillo 68a
ge ajusta después a presibén en posicién, los pifiones satélite T0 y jau-
la T2 siguen sobre la cabeza de eje 48, y finalmente el tapén 46.

Se observard que los soportes 58 que llevan los bloques
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- deslizantes ge unen a los rodillos deslizando el extremo aplastado 52

de las cabezas de eje en el interior de los orificios de configuracién
correspondiente de los bloques deslizantes 55 y colocéndolos después'
en posicién en los canales del transportador 22 donde son sujetados
mediante tornillos de cabeza plana 58s. Una lenglieta 58% dejada con
ocasién del cizallamiento ¥ curvatura del estampado evita la retirada
vertical de log bloques deslizantes por encima de cierto nivel y puede
desviarge hacia apajo en el momento de la instalacisn para ajustar con
el bloque deslizante y determinar la altura de la posicién de descanso
del rodillo si no se trata de una instalacidén original. La superficie:

22f del canal 22 sustenta en posicién deslizante la parte exterdor de

-"los bloques 55-.en tanto que las superfioies de apoyo 48s de las cabezag

de eje mantienen los bloques en relacién ensamblada en las viasg de des-
lizamiento. _

Puede utilizarse un tipo corriente de zapatas de freno en
relacién con el invento pero se prefiere que sean utilizadas las nuevas
zapatas de autoactivacién para rotacién unidireccional o bidireccional
del rodillo., La zapata bidireccional es conveniente en los casos en que
el rodillo pueda girarse en funcionamiento en cualguier direccién inde~
pendientemente de la orientaciédn, '

' Las zapatas de freno son dos, ires o cuatro en nimero y de
forma redondeada, segin se represénta, en su superficie exterior 95 pa~-

ra adaptarse a la superficie de frenado 82 montada en posicién giratoria

¥ deslizante para movimiento en una direccién radial sobre las espigas

78, existiendo suficiente holguré 0 soltura en una direccién radial co-

" mo para prever el eventual desgaste. Tal caso se produciria cuando las

secciones de carril transportador se fabrican como articulo standard con
los rodillos retardadores de velocidad bidirecoional instalados sin
orientacién especifica de direccién como equipo original. Las secciones

pueden instalarse entonces sin tener en cuenta cual extremo es inferior
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agsegurdndoze con todo un funcionamiento undforme. Otro ejemplo lo cong-

[

o f]
LI )

tituye la ventaja del movimiento: regulado hacla atrids si algulen ge emw

“"peflara en mover los eglabones en cualquier direccién & una velocidad

peligrosa para el equipo,
La estructura bidireccional preferida es también autoactive-
dora en ambas direcciones, N os referimos a las figs. 4 y 6 que repre-

sentan esta estructura en la cual se muesitran tres zapatas de freno cur

. vadas 80 con guperficies exiremas contiguas dispuestzs radialmente 1200

ranuradas como en 122, Cuando se instalan en relacién espaciada orienta-

da bhacla el extremo, segln se representa, las dos ranuras encaradas 122

"y su separaci6n proporcionan aberturas radiasles para recibir las espigas

* u orejetas de movimiento giratorio dispuestas radialmente, ya menciona-

das, desocansando sl se desea las partes del cuerpo de las zapatas conti-
guags a lag ranuras de los extremos opuestos respectivos normalmente so-
bre lag superficies de apoyo 124 dispuestas en las orejetas 78r, Sin em
bargo, conviene hacer observar que los extremos de las zapatas contiguas
pueden descansar uno sobre otro o sobre las orejetas segfn la holgura
dispuesta entre las ﬁiezas siempre que en sus posiciones de reposo no
presgionen contra la superficie de frenado 96.

Las zapatas de freno pu§den cortarse de tubos de paredes
gruesas cuyo didmetro exterior sea el mismo que el di&metro de la super
ficie de frenado 82 y seccionarse después mediante cortes radiales que
proporcionen un espacio muerto, y laminar a continuacién log extremos
para disponer las ranuras 122 estableociendo acanaladuras circunferencia
les externas o internas mediante una conveniente operacién de méquina,
como en 87, pafa la recepcibn de un muelle circular retractor de zapata
86, Con preferencia, no obstante, las zapatas sefunden en la forma re~
presentada de un metal ferroso o de un metal no ferroso sinterizado.

En funcionamiento, la placa portadora 76 comienza a girar

¥y acelerar hasta que la fuerza centrifuga es suficiente para poner lag
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gapatas en contacto con la superficie de frenado, Cuando lag zapatas se

mueven hacia fuera, cada una de ellas permanece en posicién de ajuste
con la espiga 78 que la impulsa y el exiremo 1ibre respectivo es accio-
nade por un contacto de un radio menor que el centro de gravedad de lag
zapatas que crea una servo fuerge adicional para la acecién de frenado.
Bgto es una realidad en cualquier direccién de rotacién,

Con referencia a la egtructura de zapata unidireccional re-
presentada en las figs. 5 y T, se observard que el centro de gravedad de

cada zapata 80a estd ecircunferencialmente por delante de su esplga pi-

- vote 78a y las zapatas pueden orientarse a la direccién deseada de rota-

clén ocuando la placa portadora T6a eé presionada sobre el eje del pifidn

central,

No golamente los centros de gravedad se encueniran por delan

-te del sopérte glratorio sino que también se hallan a una digtancia ra—

dial activa mayor que la de las espigas 78a con lo cual éstas tienden a
a ayudar a proporcionar una servo accién centrifuga en relacién directa
a la oreada centrifugamente entre zapatas y tambor. Esta -acci6n no es

sensiblemente interferida por los muelles 87a. Ademés, radialmente ha~

cia dentro con respecto a las espigas 78a las zapatas 80a estén provis-

. tas de brazos con peso de inercia 112 que son sensibles a la aceleraciér

del plfién central con una inercia retrasada que se opone a la fuerza
centrifuga apalancada en torno a la espiga pivete 78a. Esta fuerza de
inercia inicial termina con el répido descenso de la aceleraci6én a medi-
da que se alcanza una velocidad rotatoria constante, pero durante la ace
leracidén inicial se reduce el choque de un eslabén, en movimiento en con
tacto con un rodillo estacionario imponiendo una retardacién momentédnea
de la fuerza centrifuga hasta alcanzar una importante velocidad del ro-
dillo, tras de lo cual se regula el nuevo sumento de velocidad friccio-
nelmente en tanio que la inercies retardada de los brazos sobrecargados

112 se convierte répidamente en fuerza centriguga que suple la que ge
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ha.perdido por la retirada de material de zapata para disponer la ranu-—
ra radial 98 para la espiga 78. En funcionemiento, el components radial
de las fuerzas centrifugas efecfivas es méximo toda vez que los centros
de las masas se hallan cerca de la maxima cirounferencia,

" Habiendo descrito el invento y formas de realizacidén prefe-
ridas con respecto a relaciones esiructurales deseables relacionadas con
transportadores de rodillos ilustrados a modo de ejempio; se entenderé
por parte de los expertos en la materia cémo se alcanzan los objetos ex-

puestos y oémo-puede hacerse varios usos de los mismos en artfculos movi
L4

‘dos por reducida gravedad a velocidades reguladas, y puede ademis hacer-

se adaptacién de los mismos en la cual el rodillo o el eje pueden asegu-
rarse contra rotacién con los otros retardando la carga movida por grave
dad sin apartarse del espiritu del invento, cuyo alecance es igual al de
lag reivindicaciones anexas.

En regumen, la Patente de Invenci6n que se solicita debers

recaer sobre lag siguientes:
]
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REIVINDICACIONES 3 3 8 8 4 .

1. Un dispositivo retardador de velocidad para un articu-

lo movido por gravedad que comprende un eja-sustentado en dispoqécién
no giratoria en relaoidn de apoyo de peso, un rodillo hueco insertadé
en dicho eje, un pifion satélite en el intericr de dicho rodillo dispo-
niendo de pitiones central, ds anillo y satélite que ajustan entre si,.
siendo mantenida una de dichas unidades en posicidn fija por parte de
dicho eﬁe, girando otra de dichas unidades p;r medio de dicho rodi-
1llo hueqo; ¥ girando una tercera de dichas unidades por la interacidn
de las otras dos, una superficie de frenado ﬁontada sobre dicho rodie
1llo, zajatas dg freno que responden centrifugamente montadas sobre di-
cha tercera unidsd movida por fuerza ocentrifuga en ajuste friccional
con dicha suéerficie de frenado; ¥y medios éﬁe ponen a dichos rodillo
y artfoulo en movimiento en relacidn enire sf para hacer girar dicho
rodillo y retardar dicho movimiento de gravitéoién del aétioulo.

2, .Un dispositivo segin la reivindicacién 1, en el oual
dicha ur;idad @8 diocha unidad de pifién satélite,

3. Un dispositivo segiin la reivindicacién 1, en el cual
dicha unidad es dicha unidad de pifién de anillo, . -

' 4, Un dispositivo segin la reivindicacién 1, en el cual
dicha tercera unidad comprende espigas de tran;misién qué se exﬁien—
den radialmente, y dichas zapatas de freno poseen esconces en sus -
extremos que ajustan con dichas espig;a para movimiento radial rela~
tivo con respecto a las mismaé bajo fuerza centrifuga.

5. Un dispositivo segin la reivindicacién 1, en el cual

dicha tercera unidad comprende espigas soporte que se extienden axial

mente, siendo dichas zapatas movibles en disposicién giratoria sobre
dichas espigas y disponiendo de un sector de fremado cuyo centro de
gravedad estd circunferencialmente por delante de la espiga eﬁ la -

direccién de rotaciénm y wna parte de peso inerte colocada radialmen—
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. lo movido por gravedad que comprende un transportador de rodillos = 'k

-dichos medios de sustertacidén del .eje comprenden un soporte aseguraﬁo i

‘te hacia deniro con respescto a las espigas,

6. Uh»dispositivo retardador de velocidad para un artiocu- -

Loy

con un eje, medios montados sobre,dicho.tr&nspoftador que mantienen

dicho eje contra rotacién, un rodillo hueco’insertado en dicho eje,

un engranaje satélite que dispone de pifiones central, de anillo y sa-

“télite que ajustan entre si, siendo una de dichas unidades mantenida °

en posicidn fija por parte de dicho eje, girando otra ﬁnidad por me—
dio de dicho rodillo hueco, y girando una tercera unidad por la inter
.aocidn de las otras dos, un tambor de freno en dicho rodillo, zapa=

tas do freno que responden centrifugamente montadas sobre dicha tercera

wmidad movida por fuerza centrifuga en ajuste friccional con qicho tam
bor,’una banda de rodamiento ajustable en d;cho rodillo para estable
ocer contacto con un aiticulo que se musve & lo lafgo de dicho trans-
portador, y medios flexibles para impeler ol eje verticalmente y mo- )
ver aicho rodillo en éjuste a presifn predetermindds oon articulos -
sobre dicho transportador de rodilloa.

7. Un dispoeitivo segin la reivindicacién 6, en el cual

al transportador y que dispone de elementos de soporte colgantss que

definen una ranura vertical que recibe en disposicién no giratoria

- el eje en relacidn verticalmente deslizable, medios que limitan el mo

vimien?o vertical ascendente del eje.bajo movimiento impelido por-die
chos medios flexibles.‘ | |

A 8, Un dispositivo segﬁq la reivindicaoidn 6, en el cual i
dicho transport;d;r éispone de dos elementos de bastidor laterales
longitudinales lateralmente espaciados que sustentan una serie de g
dillos paralelos en sentido t?ansversal con respecto &8 los mismos -

dispuestos en un plaﬁo comn, y dichos medios de sustentacidn del -

eje comprenden soportea montados sobre dichos bastidores mantenien-
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do dicho eje oconira rotacién entre dos rodillos paralelos contiguos.,
9. Un dispoeitivo segin la reivindicaoidn 6, en el cual di-

chag zapatas de freno_oompranden partes qﬁe responden centrifugamente

. montadas en disposicion giratoria sobre dicha tercera unidad con sus -

‘centros de gravedad dispuestos rotatoriamente por delante de sus ejes

céntricos respectivos, y partes que responden’a la ineroia dispuestas
radialmente hacié dentro con respecto a dichos ejés oéntricos que res
ponden & la aceleracién de dicha tercera unidad, y medios flexibles que
ponen a dichas zﬁpatas en relacidn entre mi bponiehdo un movimiento que
responde centrifugamente dé dichas partes que responden centrifugamente.
| 10, Un dispositivo retardador de velooidad'para un artioculo
movido por gravedad que comprende un eje en disposicién no giratoria,
un engranaje satélite que dispone de pifiones ééntral, de anillo y saté
lite que ajusfan entre si, siendo una de dichas unidades mantenida en
pésioién fija por parte de dicho e;e, girando otra unidad por medio de
dicho rodillo hueco, y girande una tercera unidad por la interacoidn de
lag otras dos, un tambor de freno en dioho rodillo, zapatas de freno que
responden centrifugamente montadas sobre dicha teroera unidad mbvida,—
por fuerza centrifuga en ajuste friccional con dicho tambor, medios pa-
ra hacer girar dicho rodillo por un articul§ que se mueve bajo la in-
fluencia de la gravedad, comprendieﬂdo dichas zapatas de ireno partes
que responden centrifugamente montadas en disposicidén giratoria sobre
dicha tercera unidad con sus centros de grayedas dispuestos rotatoria-
mente por delante de sus ejes céniricos respectiveos, y partes que res-
ponden a la inercia dispuestas radialmente hacia dentro con respecto &
dichos ejes céntricos que responden a la a;eleracién de dicha fercera
unidad para oponer un movimiento que responde centrifugamente de dichas

rartes que responden centrifugamente.

11. Un dispositivo retardador de velocidad para un articulo

movido por gravedad que comprende un iransportador de rodillosinclina-
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do para transportar artfculos desde un punto de carga a un punto de =~

descarga, una pluralidad de carriles paralelos que comprenden basti- -

dores laterales, una serie de rodillos ﬁaralelos en sentido transver- - -

88l entre los bastldores paralelos dispuestos en un plano oomin, inclu

yendo dichos rodillos, rodillos retardadores de veloc;dad espaclados
8 lo large de los bastidores laterales alternativamente en los carri-

les que comprenden ejes con contornos no rotativos en sus extremos,

rodillos huecos insertados en d;chos ejes inocluyendo oada rodillo hue=

co un manguito cilindrico, un engranaje satélite que dispone de pifio-

« nes central, de anillo y satélite que - ajustdn entre si en el mangui- °

to, siendo mantenida una de dichas unidades en posicién fija en un ex-

.fromo de cads eje,'girando otra unidad por medio del.manguito y giran—-

do una tercera unidad por la interaccién de las otras dos, un tambor

de freno montado sobre el manguito, zapatas de freno que responden

centrifugamente montadas sobre dicha tercera unidad movida por fuerza
éentrifuga en ajgsterfriﬁoionalfconfdicho;tamhor;auna banda de roda~-
miento ajustable en cada manguito para establecer contacto con wn arii-
culo gue se mﬁeve a lo 'largo de dicho transportador sobre dichos rodi=-
1llos, medios péra sustentar cada rodillo hueco para movimiento verii-

cal, y medios flexibles para impeler las cabezas de eje verticalmente

. ¥ mover dicho rodillo hueco en ajuste a presidn predeterminada con are

.-ticulos gue se mueven sobrs dicho transportador de rodillos.

12, Se reivindica por dltimo oomo obaeto sobre el que ha
de recacr la Patente de Invenoidn que se soliocitas "UN DISPOSITIVO RE-
TARDADOR DE VELOCIDAD PARA UN ARTICULO MOVIDO POR GRAVEDADY,

————— ’
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Todo tal y conforme guedsa descriito y reivindicado en la
presente memoria descriptiva que consta de veintiuna pdginas mecano=-

grafiadas y dibujos adjuntos.

Yadrid, 3 de Abril de 1.967

BERNARDO UNGRIA
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