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En 1o0s transpor tadores actuzles sub

.
-

terransos de monorrail, los vehlculos se impulsan- nor

"

malmente a lo largo del carril medianbte un cable mo—

L2 N

vido a lo largo del carril, estando el vehiculo aco-
plado al cable de manera qﬁe se pueda desacoplar'éel“

2

mismo. Este procedlmlento tiene la desven taga de’ que
se necesita un hombre que camine junto al vehlculo.j
para confrolarlo ¥y otro es necesario para controiér 
el mecanismo de acarreo del cadle. Ademe'.s, los ;véhg';
culos de un carril no pueden ser impulsados simuité~
neamente en direcciones opuestas,

.7
Tambien se ha proruesto el emnlzo
- Ny Sy

- v £ . - ’
de vehiculoz aubtoimpulsados o de maininas locomoio—

-

asporiadoras de nonorrail ds carvil eleva—
bstante, csios dispositivos no pusden explear

-

ente en transportalores de monorra-
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i} para trabajos de mlnurla, puesto que el dispositi
vo de ruedas del que se suspendeh estas locomoiora
del carril, a lo lzrzo del que se deslizan, éetd en
desacuerdo con la exigencia de tensr que disponer co
nexiones afulculwd 28 entre las secciones sucesivas de
carril en sus extremos de unidn.

Este invento tiene por objeto pro
porcionsy una mg au1na locomotora mejor adgpbads, ch
ra cuaplir con laos ex

igencias de un transvoritador -

de monorrail del tipo en el gue la locomotora va -

Lo ]
[¢1}
vt
[
-
£

i1da de un carril monorrail elevado y gus haya
de utilizarse pars trabajos subterrdneos de mineria,
que las hasta chora disponibles,

Sewun un asgecto del invenio, wma
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oulna loconotora wara transyporitador de monorrall -

del tl 50 en que le locomotora se suspende de un ca—”

e

Neoa s

rril monorrail elevado formado por um rail gue com-

onelde un almg vertical y un pa ot{n horizontal por‘ié
menos en el exiremo inferior del alma, comprende una
caja sostenida por ruedas giratorias que se aCODlan

a la cara superior de dicho pat{n, elementos impulsg
res separadores en sentido lateral yoacoplados al -
rail montzdos para gue beagan un movimiento lat =ra1,
relativo acercandose hig separdandose entre si ¥ ada g

- s . !
dos pars ponerse en contacto de friccion con las ca-
ras orientadas en sentidos onuestos del alma, un mo-
tor impulsor counectzdo en su funcionazaiento madiante

. P n e 2 ? - “
un dispositivo de transnision coh uno de los elemsn-

. ! S 4 . . 2 0
czelon des presion gue enpuja a los elenentos impulso

: 4 N e
res, uno en direccion del otro, pera que se agarren

al alma del carril,

Los elesaentos impulsores pueden -
estar adaptados de forma que hazan contacto de fric-
cidn con las carzs opusstas del almz y pusden conec-
tarse para funcionar con uno solo motor de la lomomo
‘tora comin a aubos eleaentos impulsores mediante dis
positivos de transmisidon construidos de mensra que -
se aconoden al movimiento lateral relativo de los ele

menos dmpulsores, i

=

n otro de sus aspsctos el iavento

Q

tiene por objeto prororeionzr una locomotora mara un
transpertodor de monorrail en el gue wn rail elevad

o

. ! ] by RPN
seeceion ae dobls T Fforra el csreil, cuya loeonioho
bd —

-
A
—

(J

22 tiene rusdas giratorias g

-
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We una calz
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Ta svspender dicha ca

¥ elementos impulsores colocados en los lados opues-*

%
i

P 4
tos del rail pars hacer contacto de Iriccion solamen

-
LAY

te con el alma del rail, cuyos elementos impulsores’

5 -

van portados por una estructura de montaje bifurcé@é

ER

gue tiene unos brazos separados lateralmente, extendi

dos hacia arriba, pivotando alrededor de un eje qua.
se extiende en el sentido longitundinal del rail pé%;‘
debajo del pat{n inferior del mismo, incluyendo Ié -
locomotora ademds un motor impulsor montado en la ca
jas; conectade mediante dispositivos de transmisidh a
los elenmentos impulsores, y un dispositivo aplicador
de presién asociado con dicha estructura para empujar
a los extremos superiores de los brazos y a los ele-
mentos impulsores portados por los mismos para gue 56
agarren al alma del carril de manera gue provorcio-
nen por friccidn la fuerza de traccidn necesaria.

‘A continuacidn se describe el in-
vento, & titulo de ejemplo, con relacidn a los dibu~
Jjos adjuntos en los que:

Las figuras 1A y 1B soh vistas de
costado de una modslidad de locomotora y ténder, segﬁn
el Presente invento, ilustrandose cortada la estruc-
tura de cubisrita de la loccmotora'para mostrar el -
dispositivo motor y la transmisidn,

Las figurass 24 y 2B son vistias en
Planta de la modalidad mencionads, ilustrindose en la
Figura 24 una parte superior de la estructura de la
cublerta fragaentada.

Lz figurae 3 es una vistzs fragmen-
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tada a mayor escala y en planta de”. s ruacuas motrices

5

de la cajo de engransgjes y del dispositivo anllcauor

aa s

de presién, representéndose fragmentada la pared sus
verior de la caja de engranajes para -ilustrar la tr:
risidn a los ejes prlmgrwos de la misna,

La figura 4 o8 una vista de costa

: - ¢ .
do tomada de la linea de corte transversal 4-4 de la

La figura 5 es un esquema del ciyr
cuito hidraulico gue representa el dispositivo de -~

. . -7 -
resionizacion Gel Gispositivo gplicador ds la pre-

Cuzndo se usa el transportador en trabajos subterré-

e mineria para el que esta disefiado el gpzrato,

w
fa]

neo
el carril se suspende de miembros en arco instalados
en los tuneles o galer{as de la mina y sirven para -
reforzar las paredes y techo coatra rupturas. El ca
rril consiste exn una pluralidsd de secclones de ca~
rril concotadas entre si en una relacion de extremo
con extremo por medio de estructuras de wnidn indica
das en 14 de unz forma gzsnsral.

Dichss estructuras de unidn pro-—~
vorcionan un movimicnto pivotal relativo de una seg
cifn de carril 10a con respecto a la seccion siguien

te de carril 10b alrededor de un eje horizontal de-
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aberturas alinsadas de un casguillo tubular bifurca-

an e

do 16 sujeto al patin inferior de la seccidn de rail

LR 4

Y

10D ¥ otro casquillo pivotal 17 moumbado debajo del -

patin inferior de la seccidn de carril 10a. EL céédqi
1llo %ubular 1% Se conecta pivotalmente a la seccidn .
de rail 10a para moverse alrededor de un eje vert;ééi

por medio de un pasador-pivote vertical 18 que conég

ta dicho casquillo a2 un miembro de wnidn Qe seccidn
tubular 19 soldado al lado inferior del patin infe-'
rior,

El movimiento angular relativo de
les dos secciones de rail alrededor del eje del pasa
dor-pivote 15 estd limitado Dor wi FoLr superior de —~
orejetas con abertura 20 sujetas al patin superior de
la seccidn de rail 10b y que se zcoplan entre otro par
de orejetas con abertura 21 sujetas al patin sSuperior
de la seccidn Ge rail 10a.

Estes Ultimas orejetas tienen ra-.
nures alargadss 22 por las gue pasa un pasador caubi
vo 23,

El pasador tiene suflciente holgu

ra con respecto a los

w
(=]

f SO

imites de la ranura 22 y de -
los taladros de las orejetas 20 para percitir el movi
miento angular relativo limitado entre las secciones

&

®

rail 10z y 10b alrededor del eje del pasador Divo
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ve podrian de-

ometorla 2 esfuerzos ni texnsionsd
teriorar o ccnducir al Gesgiste prematuro de la es-

i~ b1 3 - 4 a9 T d 1 1 an
truchura de wvnion ¥ sin producir chogues 0 sacu sk

das sensibles, bien en lz estructura de la unidn 0.
en los elementos impulsores o en el dispositivo de-
trensnisidn que conecta los elementos iupulsores con
el motor impulsor de la locomotora y que proporcio-—
nen vna gren duracidn al aparsto al eliminarse 1as
4tensiones elsvadss Ge contacto local donde los ele-
mentos de impulsién se acoplan gl rail.

Refiriéndonos a la locomotora de

tusto junbo & ua exiremo de 1z locomotora y lecs dos
Gltimos esién sevarados sntre si en unz coris distan
cia y se situan junto al otro extreno,

El bogie 24 comprende rucdas girs

torias 24a que Gescansan en la cara supsrior del pa-

Q

+in inferior 13 del carxil 7 los cos bogies restantes
cennrenden ruedas ziratorics simileares segén se iﬁ@i
ca en 25z y 26a respectivanente,

El bogie 24 ticne miexbros laterz
lzs guae comprenden una rlaca 27 reforzaﬁa H0r una.vi
gueta verticsl 28 soldzda @ los misuos, 7 consctada
pivotalmente alrededor de un eje horizontel gue des-—
cansa en un »lano mcdio vorticzl o
reste lo cajoe Je la locomotora por medio Ge un fesa-
for pivotle 29 gue atraviesa une orejeta extendida -
hacia abzlo 2n 2l zuireno inTiricr del wog

’
a 4+ = < P Qe e cmerge g m ™ - cn ~ - - - m
e traves e vizusiss torasverzal:s 30 do la estruc-
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tura Gel bastidor que forma parte de la caja de la lo
comotora,

Los bogies 25 y 26 ven fijos al —

N

LRI

bastidor de sustentacidn de la caja de engrengjes 3l
que comprende miembros sxiremos 32, cuyas extrem'&%&es
sureriores e irferiores se unen por medio de viguéﬁas
horizcntales 33 y 34 respectivamente. ILa caja dé la
locomotora comprende wna estructura de bvese o plda~

forna indicads en 35 de une forma general, gue Se une

;)

pivotalmente al extremo inferior del bastide =3

L
fe])
o
(]

caja de engrensjcs mediante un pasador-pivots 35 que
atraviesa uvnss abiriusst sitondiss en el exireno su-—

. - - . a oo £
22P10Y we un pazTvilor con forma de wniranmide conpues—-

te Ge vigustas 37 soldades a la estructura de la base

. N - PR T . . . et - e, .

o plataforme en sus exiremos inferiores y en sus exire
=

IO Gavi arvag a9 1 almtiont o= ahaoco R t FanT

500 uvg_,v-_'.o.. S8 8 un elelizniTo G2 capess o0 q.l.. LA GO

pora unse orejetas 39 con aberiuras wara alojar el pa
sador-pivote 36, En el extremo opuesto la base o 2,
aforna 35 tiene viguetess dercchcs esyuciades en gen

tido lateral 40 soldadas el mismo y unidas en sus ex

reforzadas nor viguetes de atirantamisnto 41,

La estruactura de lz2 bhase o plata-

Toria 35 sustenta un wotor imoulser indicado en 42 -

-

Py, = v - ~ : a
de una Ioxna general, ypreferiblerente motor &

o
(X2
€y
B
i

2 !
. . . L. s IR Tyrqmded T A A2
clLon NOTr cornrreslion g_“e ntilice ccmbuztitlcs dies

e -

- 2 - PR . « 7 -

ccazeve el dispositivo 4z transzision gue ccoprende
-, 3 - - ’ . 4 . 1 )

ung bomba hilraulica 43 con umroposcion vorichle de =

R ; P T . . !
o o I T e et A
583%0 pura su velogcids ¢ revslion
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Una foroa

onocida como bomba de plato oscilants provista e’ un

Q

3 -’ . 13 R
mienbro Ge regulacion acclonable & mano para ajuster
1z sznlitud de movimiento del plato oscilante y Pro-
A . R _| I,,..("
psoreioner la proporcion de fmjo necesaria 62 fluido

-

hidrdulico pera vme velocidad dada de rotac idn del -
motor 42, N
Bl Gispozitivo Ge trensmisién com
Trende eCends un motor hidréulico 44 cenzetzdo a la
homba wor medio de un tubo 45, Con la bomba 7 el -

ontenzy

Q

- - 4 -
rmotor hay ssocizdo un deposito 46 para

) i - » oo N ’ .
suwinistro de flGido hiuraulico, que puede ser acelk

Bl motor hidGraulico 44 va monta-

w

do en un exirsmo e una caje de eugrancjes 47 gue s

wuede anveecizr eonm woyor detelle en las fijuras 3 7

ct
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42 nrovistos de talzdros rosczdos para alojsr »ernos
ds seguridad que atravissen los nismbros exitremos 32
Gel bastilor.

La bomba 45 tisne un eje de zalide
5C al gue va Tijo un piZdén condector 51 que engrana
con Gos rusdas fentedszs 52 sujetss en log elss rri-

nerios, como se iadice en B3 en la fizura 4, 7 socsi

- = ey, K]
o €2 cozrenalss., Los ejles

- 1 S . T - P Nk - ] it
ave 8¢n herizonncles 7 se encuentinn ser

s 4 A e - - R e ang A e ]
gentido loteral sirvern como milic plre susifnear Di-
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dores con ellc&%socn.ados 59 que

tiencn forma de U vista de costado, con linmbos verﬁg*’

kY
“n N s

cales 60 en los que van los cojinetes 61 para eTec—

tuar el ensanblaje pivotel coaxial del portador con‘q

su eje asociade primario 53, por lo que los,dOS'por»

tadores pueden oseilar lateralmente con resnecto é‘
un plano medio vertical que pssa por el alma del ”15'
rail, |

Los portadores comnrenden, caéa:¥
uno, un miembro superior 62 con zherturas para aléjﬁr

-

el exiremo inferior de un menzuito 63 gue tiene ung

!

nestalle 64 provista de tosuillos para suietarlo alw-
wlempro sugerior.
Cade manguito 63 formus sl componen
te exterior e un brazo movible en sentido latersl -
indiendo de une forme general en 65, cuyo componsuie

interior es un eje motor 57 sostenido wor ccjinetes

Ceda eje primario 53 lleva un en—
sgranaje cénico, vio de los cualesrse ve en 70, encha
vetade o sujeto de cuslguier otro modo al mismo y -
qué enzranz con un enzranaje cdnico compalero suleto
& su eje notor asocicdo 67, Los éngranajes odnicos
70 ée los dos e ess motores se hallan coloczdos utmo —
mas cerca del extremo Ge la Gerecha de la cajz Ge en
grancies 47, sezin se susle eprecizr en leg fizura 4,

. ’ - . 5 .
¥ otro mas cerca del ariremo Ge la iu

sguisrde Lere en

’
YY) ey ~ TS - THEN o maen I
grancr con los Cieates Ge sus engranajes conicos com
L

relicros 71 situsdos en soziciones welativenente onues

tas en seatide dlametral tor lo ;a2 uno &e 1os ejes
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notorss 07 gira 3 werechas, «e*ujs,b ve en Planta, ¥

el otro a izgulerdas. -

En sus extremos superiores, los -

5

ejes motores 67 llevan elementos impulsores en fora
D de ruedas T2. Bstos tienen paries ceuntrales T3 qu°

3 a 4 . - .
tisnen Ffornades aberiuras conicas ascendeutes para -~

permitir el que se puedan montar y desmontar en un ex

treno superior T4 del eje motor con el que se asqdian

‘. 7 L - ;
gue tiene une forma conleca comslencentaria, aaw.rgg
20, '

o

de imvulsora se sujeta por ncdic de wma tusrea 75

Iz conicidad de la varte T4 vuede proporcionar wl -

. - o2 . - P 4
tor ¥ la rueds il alscra, rore £i-ze deses, se podria

edlesr un ceorlondiante dliecto por n:dio ¢ una cha

5

-t vata,

Calc rucde imrsulsors comprente -
ciends uana llenta 75 de matsrial eldstico Geforaable
con pronicdadss mecinicas similnres o la Zoma TIro
creferivlienecnis G¢ una composicl idn de Giffcil com-

20. pustidn. Se verd aue el Jrosor madicl de 1z llanta
75 es susiancial 7 conunmente del orden de 38 mm 76
mn, prosorcionando esi una prolongads durseci ién en —
gervicio ¥ una busna 0"11"u30104 cuz:Go la rucia
izoulsora pasa por uns unicn entre seccicones sucesi

o5, vas (e reil, ILa llanta fc suste sujeterse a la par-
%2 czntial adhiricndo el motbarial de le lianta a la
caris centoal.,  Un natorisl eprosizdc pore la llan-

PRTY T wp -
Log mmasuiteos €3 7y sus elas 250~

2C CLLLOS ©y CCRB*lTH i UNOS LILEDS f4E £ LutVell =
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g&ciycanitce j seplrasncuose moutuane: .uJ,

grado de movimiento gue las ruedas pusden moverse = -

&

. P S ‘< !
rail, y uwna posicion inzctiva en lg que las vueaaﬁ‘
se separan del rail lo suficilente para colcocer la we

e
.

- . . ’ K3 >
riferia de la llanta en uvna posicion dirigidas hacﬁ“'

afvera Ge los putines 12 y 13 del rail en ser%ido'la
- I
teral, permitiendo por lo tanto gque se cexare la rvo
da Ce su ejs motor y se repcnga la llanta 7J cus ﬂ@d
se Geszasie,
El diszositivo g licador de nre-—
« ! - . ’
slon gue comprende al menos un cenjunto de piston ¥y
eilindro 77, y preferiblemente dos, se unexn pera -

funcicnar entre los dos brazos, Ses un se ilusitra,

-

cada brazo es abarcaGo por un miewbro de fijaéién -
73 ¥ el véstazo de pistdn ¥ eilinéro de cada conjun
t0 se unen pivotalmente & los dos miembros de suje-
cidn respectivanente, 4 este fin, los miembros ée
fijacién estén dotados Ge sojortes de horquilla 79
vy pasadores de acoplaniento 80 que éﬁ eviesan a los
blogues Ge acoplamiento 81 del véstazo del pistén y
cilinéro de cada grupo 77;

El movimiento a la posicidn ins
tiva ruede linmitorse medisnte un tore de lz cabeza del
pistén contra la pared exbtrema Gel cilindro del que

- . ’ .
sale el vastazgo Cel »iston en cada conjumto 77 o, si

- O 4
3¢ Gecea, ce Tolriaz dis Tener un tO“D sexarafo como -

(i

20r ejemplo un trozo de cadens gue consctura los Jos

3 Vi o P~y -2 4
miexbros Ge Fijzoion T8.
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vitar le entrada de polvo

c:'_

v otras materias extrafiss en el iwmterior de la cajz

BRI

Ce enzysnales 47 se nonta un dispositivo flexible -~

LA

de estangueidad gue comprence un fuelle 82 en la a~’

)

-

berturs de la pared superior 83 de la caja de engra.
najes por lg gque sSale cada. manguito 63. Dicho fuellé
susde unirse a un borde 83a de la pared sugerior gue
limita 1z cbertura en el exiremo superior del fue;: |
1le y se puede unir en su exireno inferior a un man ©
suito 63 o simplemente mantencrse en conbacto de es
tongrelded con sste vltimo en vivtbud de gque tisne wn
Ciduetro iuterior en estado relajedo menor que el dig
otro exterior del manguito €3.

Fara pofer Getlensr la locousotors

Fear e e - S O PR DUSR o
QELCLGE, B II0VECH CASLOULWivOos ae IIeno gque -

o bogles 25, 26, ouyus zaprstos e scolonan hacia
A - . PR k4 s - . r

adentro sor msdio de conjuntos hidraulicos de piston

v ocilindro 89 nontados en los lados exteriores Se las

rlacas lagterales d2 los bogies.

me jue 1oz haga contreerse longiitudinalmente por ne-
8io de unz unidad &s bomba 86 gque se monta de unz -~

formae convenisxnte en la estructura Ge la date o pla-

locerotors sireceate g extreno del

©

~ 2 7 s = = .
Sestn se ve en lo Fizurae 5 de une zans
benbs 85 comprenie un -~

. L’
L2601 £ LIUZSVE 300

S5, GO WY ME
=



frerzo roscado 1nter10rueuﬁe QO en un extremo del ci

Bacd

lindro 87. Bl véstago del pistdén 89 gird por medié
de un boton accionable a mano 91 situado en el cos;é’.
i
do de la locomotora, que se alcenza bien noY una abég
PR |
5. tura de la estructura de la caga mencionads o mont é; )

v s

do wna puerta en diche estrvctura que se pueda abrlr

cuando se desee.
El cilindro 87 se coneccta medﬁan~
Te un tubo 92 a los cilindros de dos unidades 77 pa
;O. ra ponsrse en comunicacidn con las mismes en el laao-
del piston del que sale el vés stago del pistdn.
La locomotora pusde comprender vna
estructura Ge caja 83 que rodee 1los costados, exire-

mos y parte superior de las piszas montadas sobre la

2

15. estructura de la base o plataforma 35, =21 control e

¢

1z locomotora pusle efeciuarse desde lg secciln de -
nando 94 de un vehiculo ténder 95 guspendido del carril
por medio Ge bogies 98 y 97 similares a los descritos
vero Gotados adicionalmente de rodillos 98 acoplables
20. al glma del carril. E1 ténéerrpuede consctorse a la
7 locomotora mediante una barra de arrzsire 99 conscta
Ga pivotalmente alrededor de un eje vertical entre_—

sorortes ahorquiliados 100 y 101 en la locomotora y

’

tender respectivamente. Ia conexion necesaris entre

25,

los elemenios de reguls cidn ce la seccidn de nando -
24 (no vepreseniads) ¥ los dispositivos de 1a locexo

tore regulasdos oor. los mizsos, como €S el moLor i

pulsox 42 y bomba 43, wmucsde

[}

-

genjurto de tubos flexibles 102 aue se exticnis en-
-

-

’r -
30. tre 31 tender

la locorotora,

e
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un carril gue tisne um alme vertical y por lo nenos -
un pat{n horizontal en el extremo inferior del alms,
caracterizados porque, se dispone una caja sostenida

por ruedas giratorias que se acoplan g la cara’stée-

A
3,

rior de dicho pat{n, elementos impulsores que s§ aco
plan en el carril espaciados en sentido 1aterai1&on-
tados de forma gue tengen un movimiento lateral rela
tivo acercandose y separéndose entre s{ y adapiedos
para scorlsrse con friceidn a las carss opuesfésrdel
alma del carril, un modor impulsor gue se conecta me
disnte dispositivos de transmisidn con uno por lo ne
nos Ce los elementos impulsorss, y un dispositive -~
gxlicador de Fresién gue cmpuja a log elementos im-
pulscres uno en direccidn del otro sars que se age-
rren al carril,

28,~ Perfeccionamientes, sezun la
reivindicacidn 1, caracterizados porqgue lqs elementos
impulsores adaptados pera scoplarse con friceidn a -
las carss opuestas del alma el carril, se conecctan
para funcionar con un Solo motor de la locomotora co
mim @ smbos elementos impulsores mediante diswositivo
de transmisidn construido e manera que acomede el -
zovimiente lateral relativo de los elesmentos inpulso
res, |

38,- Perfeccicnamientos, sezim la
reivindicseidn 1, carscterizados pergue el citado ¢
rril tiene una seccidn en doble T , y porgue 1z 10co
notera ineluye une caje gue ticue ruedes sirvstorizs

Ca-

}..J

P, . . - - R 4 ) . -~
DEYC Busrentel Glcla cgle ael Totin inferior de



Se

10.

| =]
P2

20.

A0
Ul
*

30.

sores gituszdes 2n los 1oéos -

merte en el alma del carril, cuyos elemertos inmpulsgo
res ven rortades por una estructura de montaje bifur

cad brazos separados en sentido lﬁte al r

fiv]

19
[
@
ot
Ho
[0]
3
g

extendides hacia arriba que pivotan alrededor de im
eje que se exiiende en el sentido longitudinal Qél -
carril roxr debvajo de su etin inferior, incluyendo -
adenés la locomotora Un motor innulsor montedo 22 la
caja y concctadic por medio Ge dispesitivoes de trans-—

1

3]
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[oXN
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1Y)
-
O
0
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[0

mentos imzulsores, F un Gissozitivo
zplicadgor Ge ;re51on asocicfo parz funcionzar con dicha
estructurs ¥ enrujar a los exirenes superiores de 1los
brazos pars gue se =ecplen al almsg del cerrdl pro-

- 4
Tusrza ue Tracclci necesa-

soreionen por Iriccelon la fus
ria,

L8~ Pzrfeccionandientos, se ﬁn -
cugliuiera Ge las relvindiceclonss auntsriores, carag

terizados porgue los elementos impulsores tienen ce-

da vno la forms de una rueda equipada con una llanta

de goma o &e moterial sinilar y van sujetos, Ge for-

ma gue ge puscen despontar, a un eje motor reswoceiivo

nosicion interior de funcionamisato en la que la llan
.. PR 4 .

ta hace contacto con el alme y una posicion exterior

aeiis en la gue 12 rueda pusde guitzorse de su eje -

<

a2 loconotors permaiece susihentida del

[
{
o]
1)
(0]
[

i 2 L O 48
58,-~ Perfcecionarisitos, sezun l1la
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et m . 7 . prr—— "
reivindicacion 4, caracterizados porque Zdm tma de

las llantas se une al componente mgtélicd de la rueda,
cuyo componente tiene un taladro coniéo pontado en -
una parive extrema cénica complementaria del eje‘mgtor
5. respectivo al que se sujeta la rueda mediante éﬁ‘?ig
nento desmontable de sujecidn.
68,~ Perfeccionamientos, segﬁn -
cualquiera de las reivindicaciones 4 y 5 card@iéfiaé
Cos porgue el dispositivo de transmisidn por equué
10, se establece la transmisidn de movimiento delzﬁﬁfof-
impulsor a las ruesdas motrices, incluye unareaja de
engrangjes que tiene una caja situada debajq'délgca—
rril y de cuya pared superior salen hacia arriba los
ejes motores separados entre si lateralmente a través
15; Ge unws aberturas provistas en la pared superior, -~
disponiéﬁdose dispositivos flexibles de estanquidad
asociados con dichss aberturas pars evitar la entra-
da Ge polvo o matcrias exitrafies en la caja de engre-
najes.
20+ 72.- Perfeccionamientos, segin la
reivindicacidn 6, carascterizados rorgue cada uno de
los ejes motores ca comprehdido en un manguito que -
sale hacia arriba Ge una de esas aberiuras OOfrequg
dientes, conectandose el extremo inferior del mangud
25, t0 2 la caja mediente un miembro flexible de estan-
quided que psrmite el movimiento lateral del menguito
¥ eje motor como un conjunto con relzcidn a la caja,
saliendo hacis arriba el exiremo superior de cada -
eje notor desde el manguito para portar su rueda no

30. JGI'iZ.
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8,~ Perfeccionamientos, segim =
cualquiera de las reivindicaciones 6 y 7, caracteri-
zados porque la caja de engranajes incluye dos ejes
primarios situados en sentido longitudinal de la lo-
comotora seperados lateralmente, que porien engréha-
Jjes cénicos respectivos gque engranan con engranéjes
conicos compaileros de los ejéé mnotores respectivds,
cuyos ejes y su engranajes conicos van sustentados de
forma que tengan movimiento lateral basculante élre—
dedor de las lineas centrales de sus ejes primarios
resyectivos mediante portadores que pivotan coaxial-
mente con los ejes primarios y estan provistoé de co
jinetes para los ejes moiores.

98,- Perfeccionamientos, segin la
reivindicacidn G, cuando deuecnde de la reivindicacion
7, caracterizados rorgue los ¢jes motores se susten—
tan por cojinetes en sus manguitos resgectivos junto
a los extremos superior e inferior de cada manguld
N éstos se sustentan por medio de rortadores respec—
tivos.

108,~ Perfeccionamientos, segin -
cuzglguiera de las reivindicacilones aunteriores, carsg

» - - . . - - - .’
terizados porque el dispositivo eplicador Ge presion

118.~ Perfcccionamientos, segin la
reivindicacion 10, caracterizados porgue se wyrovee —
un disuvesitivo de regulacién pare vegulor la presién
del fliido suministrsdo a dicho conjuato de pistén y

cilindro para que el &agarre Ge los elemeatos lmpulso
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res al alma del carril esté regulado de acuerdo con
las condlciones de funcionamiento de la locomotora,

128 ,~ Perfeccionamientos, segﬁn -
la reivindicacion 10 w 11, cuando dependen de la,rei
vindicacidn 7, caracterizados porque el conjunto:de.
piston y cilindro se éonecfa para que funcione'éﬁfre
los manguitos que comprenden los ejes motores.

138,~ Perfeccionamientos, segﬁn -
cualguiers Ge las reivindicaciones anteriores,'cargg
terizados porque la cajg incluye bogies espaciadés -
en sentido longitudinal y porque los elementosfimpq;
sores se montan en uno de los,bogies por lo #éﬁoé en
wma posicién inmedigtamente adyscentea un par‘pof lo
menos de ruedas giratorias del mismo,

148~ Perfeccionamientos, segim -
cualgulera de las reivindicaciones anteriores, carag
terizados porgue el motor impulsor mueve una bomba -
conpresore de f1uido para proporcionar uns fucsnte Qe
fliido a presidn para accionar como minimo un aparato
auxiliar de le locomotora o de la vagoneta o vagone-
tas movidas por dichs locomotora. ’

158,- Perfeccionamientos, segim la
reivindicacion 14, caracterizados porque el gparato
auxiliar, o uno de dichos aparasios auxiliares; es un
apéraﬁo distribuidor de polvo de piedra u otras par-
ticulas pare redueir el riesgo de explosiones subte-
rréneas,

l68,~ Perfeccionemientos en la =
constrﬁccién de locomotoras para transportadores de

monorrail; tal y como queda sustancialmente descrito



en la presente Memoria y en los adjuntos dibujos.
Esta Memoria consta de veintiuna
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