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a favor de Don Pedro TURUGUET VINAS, de necionzlidad es-
priiole, residente cn Caldas de Vontbuy (3arcelona), ca-
1le Goneralisimo, 55, por "MECARIGHO FARA EL CAMBIO DE
ANCEG DX VIA EN VERICUTOS FERROVIAKIOS“.

FLNORIA DESCRIPTIVA

La pressznite invencidn se rofiere & un nocanise
mo para el combio de encho de via en vehiculos ferrovige
rios, gue se distilupguin por su gran sercillez constructi-
va, al propio tivmpo gue por su simplicidad de acciona—
niento.

En este sontido, el mcecanlsmo que se deseribe
consta, pars cada eje, de dos clementos eilindricos que
constituyern lss ruecdas correspondientes y cuys anchura
es leo necesaria para cubrir uro de los carriles de wn ti-

po de via y el correspondiente del otro tipo de via, 8l

POOR
QUALITY



5.

10.

15.

20,

25,

veriar el ancho de la misma, asi como de sendos pares de
platos que tienen una de sus caras conformadas pare apli-
cerse contra los flancos de los carriles en la funcién

de las pestafineg de las rucdas normales, cuyos platos es-
+4n montados en sendos soportes guiasdos para desplezamien
to vertical y concetados con mecanismos de acclonamiento
para colocar alternativemente cada uno de les platos de
dickos pares en la posicidn de trabajo contrs los carri-
les que correspondsn en ceda ancho de via, y los otros
platos, en posicidn clevadam, qQue son los gue no trabajen,

Los dibujos adjuntos, mucstran a titulo de ejem
plo no limitativo del alcarce de la presente invencidn
una forna preferida de 1lleverla a la préetica, en repre-
sentecidn esquemdtica.

En dichos dibujos: Iz figura 1 es un slzedo la-
teral del mccenismo instsledo en el correspordiente vchi-
culo ferroviario; la figura 2 se refiere a una seceidn
por el pleno II-II de la figure 1; ¥ la figura 3 e una
secoidn por el plano III-III de la figura 1 citada.

In linces gererales, el presente mecenismo cons—
ta para cada eje =l=- unido al bastidor -2- del v.hiculo
ferroviario, de dos elimentos cilindros -3~ que consti-
tuyen las ruedas, siesndo la anchurz de tales plezas c¢i-
1fndricas lea adecusda para cubrir, sezin el ancho de la
via, los dos carriles de un misxzo 12d0 =4~ y =5-, 0 ~4o=
vy =S5a~-. Sélo en la zona de cambio de ancho de via estas
muedas cilindricas se apoyan sobre los cumire carriles

~4~y —-4g~, -5~ y =S@-, puesto que al circular el tren, se
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apoyaran respectivamente sobre un par que podrd ser —4-,
-4g~ 0 bien «5~, ~Sa-,

El mecanismo comprende, para las rnedas forma-
das por los eilindros -3-, serdos pares de platos -€~ y
-fag~ y =7- y ~Ta—, nontados giratorios cada uno de ellos
en un soporte -8&-, cuyos platos tienen uze de sus caras
cornformzda pers aplicarse contrz los flzncos de los rai-
les sludidos, con ls misme furcibn que las pestaias de
lss r.eGas normales, 0 Sea para zetuar unicemente de aiia.

los sopories -0~ son solidarios de respectivos
wsillos =G- desplaszzbles verticclmente o través de gulss
-10= 7 coneciados, los de cade par de soportes —l-, con
wi per de pliones =l1le y -12- engranzdos entre si, eston-
do wrido uno de los husillios de ecnds por con une rueds
dentada -13- sobre la que cetie us torniilo sin fin ~14-
pare sccioner altcrnotivemente uno de los soportes de los
platos de dlchos pares y eolocear tol plato en la posiei’n
dc acoplenicr.to con los carriles, separsado ¢l otro ple~
to.

El funcionamiento del i eanisno descrito viere
va précticamente expliecado, pudiérdose resumir como prin-
cipio gomersl el hecho de gue se sepera la funcidn de apo
»o dc la de guis, que -8 lo cus nermite con facilided ree-
lizer el combio de erncho de via. Los elementos que sopor-
tar. el peso =zor los ruedas cilindrices =3- quc por ser
de suficierte ancho iguel trebajer sobre el carril encho
-4-, —d@~ y sobre el cstrecho ~5-, ~Ha- y en cambio los

elerentos de guia laterel son los platos —6-, ~be~ y =7-,
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~7a~ que trabejardn unos u otros segin el ancho de via,

Cabe indicar que los elementos de gufa descri-
tos como platos pueden ser sustitufdos por otros dispo-
sitivos rotativos que puedan trabajar laterslmerte con-
tra el carril, por ejemplo ejes 0 rodillos gir:torios mon
tados verticalente ¢ izuclmente suscespiibles de ascender
por parez para actuar respectivamente contra los Cos com
rriles de una via o de la otra.,

Se comprende qu¢ la disposieidn de unos clemen=
tos girstorios capaces de mctuar lateralumente contra 1
carril actuardn igusalmente de suia en su funcidn comple~
mentaria de las ruedas cilindricas de llanta ancha.

Serdn independicntes dcl objeto de la inven—
cidn los detslles y caracteristicas accesorias expleadas
en su pueste en préctica y, en general, cuanto no alte-

re lz esencialided de las sigulentes reivindicaciones.

NOTA

Se reivindica como objeto de estm patente de
inveneidns

1. ¥ecanismo para el cambio de ancho de via
en vehiculos ferroviarios, caracterizado por el hecho
de constar, parz cada eje, de dos elementos cilindricos
que constituyen las ruedas correspondientes y cuya anchu-

ra es lz necesarie para cubrir la diferencia de posicidn
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relativa entre los dos carriles de un mismo lado de las
dos vias, o sea para proporcionar el apoyo en uno de los
carriles de un tipo de via y el correspondiente del otro
tipo de vie, asf{ como de sendos pares de elementos gira-
torios conformados pera aplicaerse contra los flancos de
los cerriles en la funcidn de las pestaiies de las ruedas
normcles, cuyos clementos giratorios estén montados en
sendos soportes guiedos para desplazemiento vertical ¥y
consctados con mecanismos de meclonesmiento para colocar
elternativemente cada par de dichos slementos en la posi-
cidn de mcoplamiento lateral con los carriles y ¢l otro

separade de los mismos.

2. "weonismo per.. el carbic d¢ wncho & via en
vehfculos feisovierios, seodn ls reivindicacidn primers
gue se caractorize por el heccho de cue lou elementos gira—
torios de actuacidn lateral contra los carriles e¢stdn for-
mados por platos giratorios montados sobre los soportes
capaces de desplazamlcnto vertical, siendo lus caras de
contzeto dc dichos plztos conformades pora su aceldn de
guia gl aplicarse contra los flancos de los carriles.

3. Xceenismo pare ol czrbio de encho de via en
v.hiculos Terrovierios, segin lss reivindicaciones 1y 2
que se carccteriza por el hecho dc gue los peres de ele-
mentos giratorios que setdan lateralmente contre los ca=-
rriles estdn constituidos por ejes o rodilles giratorios
gobre eje vertical e igualmente susceptlibles de degsplaza-
miento vertical, )

4, Kceenismo para el cembio de encho de via en
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vehiculos ferroviarios.

Ia presente memoria conste de sels hojas folia-
das escritas a mdquina por wna sola cara.

Barcelona, 18 de mayo de 1867

RUGUET VIVAS
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