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MEMORIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencidn a nombre de:
ING. W. OERTLI A.G., de nacionalidad sui-
za, domiciliade en DUBENDORE/ZH, Ziirich-
strasse, 130 ( Suiza); por: " PERFéCCIOEé
MTENTOS EN L0S QUEMATORES DE ACEITE CON
SECALENTAMIENTO DE COMBUSTIELEY.
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1a presente invencidn concierne e perfeccionemientos
en quemedores de eceite con calentamiento previo del combustible
con tobera de pulverizecidn & presidén y de retroceso y cede uno
con especial retroceso de barrido y de servicio, en el cual el
servicio de trebejo y de retroceso estén dispuestos en el cuerpo
de la tobera, separados y paralelos uno al lado de otro.

Son conocidos guemadores de aceite, en los que los S~
ganos de mando de las verillas de trensmision de les toberas son
accionedos con auxilio de grandes imanes. Como guiera que les

varillas de transmisidn estédn normalmente batidas por el chorro

del 2ire de combustidn, estas masas magnéticas estdn sometidas

o una causa de pérdidas de corriente eléetrica que particularmente
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conducen & una indeseade y no controlable turbulencia del aire

de combustidn, la cusl produce efectos rerjudiciales en la forma-
cion de la llama. La rresente invencidn se propone eliminar este
perjuicio. El quemador de aceite conforme a la invencidn se dis-
tingué en que el servieio de trabajo y de retroceso estdn rodea~
dos por el retroceso de barrido y las vélvulas de nendo, conoci-
das en si mismes, en el servicio de trabajo y de retroeeso son
aceionadas por un émbolo hidrdulico o andlogo.

Ia invencion se explica seguidemente a la viste de un
ejemplo de realizacion en dos Figuras, el cual muestra en re-
rresentacidn esqueméticallos diversos circuitos en una instala-
cion de quemedor representads esquemdticamente con una trensmi-

sidn de verillas para la toberas

Figura 1 muestra la instalacion en representzcion esquemdtica,

mientras que,

Figure 2 representa une seccion segin la linea A-A por la trans-

nisidn de verillas de la tobera.

) Le trensmision de varillas de la fobera de la instala-
cién muestre une ceja envolvente 1 con un soporte 3 del servicio
de trebajo, un soporte del retroceso de barrido 5 asi como un
soporte del servicio de reifroceso ;, en los cuales estén conec—
tadas las correspondientes tuberias de servicio y de retroceso.
En la parte posterior de la caja envolvente 1 se encuenira una
cdmera 9 para la recepecidn de un éubolo hidrdulico 11, cuya dis-
tancia de retroceso se pucde regular por medic de un psrno de

regulacidén 13 en la cdmera 9. E1 émbolo 11 estd provisto de



juntas de estanquéidad 15, las cuales impiden el paso del com-
bustible entre el fondo del émbolo y el perno de regulacién 13.

Ta superficie 17 del émbolo actia como superficie de

tresidn o de trabajo del émbolo 1l. En el émbolo 1l estd afirma-
5. do un véstago 19 giratorio, el cual por medio de un yugo articu-

lado 21 igualmente giratorio establece la unidn del émbolb 11

con dos varillas 23 y 25, las cuales son empujadas hacia la

parte delantera de la envolvente por medio de los resortes 2% ¥y

29; Ie varilla 25 es de paso de estanqueidad 1iquida vor medio
10. de empagquetadura o de otra disposipién de cierre estanco 3l. Las

dos verillas 23 y 25 lleven cada una en su extremo libre, una

vélvula 33 y 35, suyos asientos 37 y 39 forman partes fijas del

sistema de varillas Ge transmigion de la fobera. En la extremidad

enterior de la envolvente 1 estd atornillada ungfobera 41 de pul-
15. verizecidn de presidn de retroceso.

Desde un tanque de combustible no representado parte una
tuberia de aspiracién 43 & una bomba 45 la cusl estd en comunica-
cidn con un regulador de presion de servicio 47. Este regulador
4% tiene un dispositivo de regulacidn 49 para greuder la presion

20. de servicio déseada; Con el regulador 47 estd comunicado un pre-
calentador de combustible 51; el que por medio de una tuberia de
servicio 53 se une con el espacio de trabajo 56 de las varillas
de transmisidn de la tobera. El espaclo de trabajo 56 desemboca
por un lado en el paso & la cémara 9 y choea con la superficie

25 17 del émbolo 11, y por el otro lado en un conducto de servicio
58, en el que le varilla 23, en oposicitn e la verilla 25, no es
dercierre estanco. Al final del conducto de servicio 58, hay unos

orificios laterales 60. Estos ponen en cozunicacidén el conducto
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de servicios 58 con un conducto de retroceso de barrido 62, mien-
tras que la prolongacidn del conducto de serviecio 58‘después de
la apertura de la vélvula 33 conduce a un conducto de paso 64 a
1la tobera 41. La tobera 41 se comunica con gl condﬁcto se paso
de retroceso 66 dispuesto en el centro, el cual estd sevarado
por medio de la vélvula 35 del conducto 68 del servicio de retro-
ceso en la varilla de transmisidn. En el soporte ; del servicio
de retroceso estd conectada una tuberia 70, la cual conduce bien
sea a une vadlvula megnética 72 ( punteada) o & un regulador T4
de. la presion de retroceso, que estd comunicado con el tangue
de combustible por la *uberia de retroceso T6.

El soporte 5 del retroceso de barrldo desemboca en uns
tuberia 78 del retroceso de barrido, la cual estd provista con
una vélvula magnética 80 y que se comunica con 1z tuberda colec-
tora del servicio de retroceso ;7.6 que conduce al tanque de com-
bustible 7 |

FPara la puesta en marchz, el combustible frio es aspi-
rado por la bomba 45 2 través de la tuberia de aspiracidn 43 y
comzrimido 2 través del regulador de la presidn e servicio
47, del que sale el combustible, con la presidn reguleda, para
fluir hacia el precalentador 5}, en donde el combustible es lle-
vado a la temperatura previsia,por ejemplo eléciricamente o por
medio de vapor. EL combustible caliente sale a continuacidn del
precalentador 51, llegando a través de 1a tuberia de servicio
53 al espacio 56 de lag verillas de transmisidn de la tobera
¥ desde allf a través del conducto de serviecio 58 zlcanza la per-
te delantera de la valvula 33, que ahore estd cerrada ¥y por lo

tanto pasa 2l conducto 64. También la valvula 35 estéd cerrada
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y cierre por consiguiente el conducto 66 del paso de retroceso.
El combustible caliente 1lega por los orificios 60 al conducto

de retroceso de barrido 62 y abandona lag varillas de transmicidn
de la tobera por el soporte 5 y por la vélvula magnética de
berrido 80 abierta y la tuberie de retroceso de barrido'78 fluye
hacia el tangue de combustible. De esta manera las varillas de

1a +obera estén siempre barridas y celentadas por la continua
circulacidén del combustible caliente.

La presién de barrido del combustible en el egpecio 56
es tal, que la fuerzae total del combustible que actie sobre la
guperficie del émbolo 17, es menor que le fuerza de cierre de los
dos resortes 27 y 29, por lo que durante el proceso del barrido
no existe ningdn peligro de que las valvulas 33 y 35 puedan levan-
tarse de alguna menera de sus esientos 37 y 39.

Cuzndo en las varillas de transmisidn de la tobera ha
sido alcanzada la temperatura de trabajo, se cierra la vélvula
megnétice 80, de modo que la presidn del combustible sumenta
en el espacio 56 y cuando alcenza un cierto velor predeterminado
superior a la fuerszs de cierre de los resortes 27 y 29, el émbolo
11 retrocede y tire conjuntamente de las varillas 23 y 25, asi
como de las vidlvulas 33 y 35. Con esto quedan libres el paso del
combustible el conducto 64 hacia la tobera 41 y el conducto de re-
troceso 66 desde la tobera 41. ELl combustible se lanze entonces
a trevés del conducto 64 sobre la tobera 41 donde es pulverizado
une perte, por lo menos, del referido combustible mientras que la
parte de éste no utilizada en la combustidn, pasendo por el con-
ducto de paso de retroceso 66 al conducto de retroceso 68 y de

aqui 2 la tuberfa 70, la vélvula magnética 72 y/o por el regulador
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de presidn de’retroceso 74 vuelve al tanque de combustible., EL
regulador de iresidn de retroceso T4, sirve para reguler la
canfidad'pulverizada del combustible,Por la apertura de la véle
vule megnética 80 desciende la presién en el espacio 56 por debajo
de un valor limite predeterminado y por la sobrepresidn de los
resortes 2§ y 29 las dos vélvulasr33 ¥ 35 se Precipitan de golpe
sobre sus asientos 3? ¥ 39. EL quemedor ha quedado fuera de ser-
vicio. 7

Por el sisteme que se ha descrito eg posible realizar
que la presion del combustible se emplee por st misma. para el
mando automético del servicio de barrido para el servicio de car—
ga asi como para la parada del servieio ae la instalaciodn ¥y con
medios sencillos de imaginer producir un mando nuy limpio, de pe-~
quefio volumen y de funcicnamiento seguro. Ie dispbsicién de los
elementos de cierre o sea de las vdlvulas 33 y 35 asi como la
de la tuberia de servicio Yy la de retroceso permiten le transi-

cidn sin goteo desde el servicio en carga hasta la parade.

N O T A
e e

Se reivindica como nuevo y de propia invencidn.

1.- Perfeccionamientos en quemsdores de aceite con
Precalentamiento de combustible, caracterizados porgue el servicio
de trabajo y el de retroceso estén rodeados por el servieio de
barrido, y las véivulas de mando conocidas en si mismas, en el ser-
viclo de trabejo y de retroceso son accionadas por un émbolo hidrém

lico 0 andlogo.
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2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque el espacio de trabajo del cilindro_que en-
cierre el émbolo esté unido directamente con el servicio de tra-
bajo y a través de éste con el servicio de barrido con prefe-
rencia mediante orificios, en donde en el serviecio de retroceso
estd dispuesto un drgano de cierre, por ejemplo una vélvula
magnética y/o un regulador de presion.

3¢~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS QUENADORES DE ACEITE
CON PRECALENTA”IERTO DE COMBUSTIELE.

Tal como se describe y reivindice. en la presente lie—
moria Descriptiva que consta de siete hojas escritas e miquina

por una sole cara y de sus correspondientes
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