MEMGRIA DESCRIPTIVA

QUE SE ACOMPANA A LA SOLICITUD DE REGISTRO DE

PATENTE DE INVENCION

por 20 afios en Espafia y Provincias de Ultramar

a favor de:

JUAN RIOS BAZACO, domiciliado en Avda. de

NAVARRA, 39. BEASAIN (GUIPUZCOA).

por

"CARRO GIRATORIO DE ANCHO VARIABLE CON RUEDAS

INDEPENDIENTES".
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La presente memoria concierne, como su enunciado
indica, a la descripcidn de un nuevo carro giratorio de an-
cho variable y ruedas independientes, que constituye una
interesante aportacibén industrial en el campo de Jos fe-
rrocarriles.

El carro que se preconiza, estd particularniente
destinado al transporte de me;cancias como material remol-
cado. Por ello al no ser el confort una necesidad iapera-
tiva, se ha previsto suprimir la suspensidn secundaria, con
lo cual, la viga pivote es mds sencilla. La suspensidn pri-
maria puede ser simplemente la suficiente como para que los
efectos sobre la via y sobre el propio carro no sean perni-
ciosos.

La suspensidn prevista por rueda, estd integrada
por cuatro puntos de apoyo, dos a cada lado de la rueda. Pa-
ra anular los fénémenos transitofios de vibraciones forma-
das en los movimientos de galopes y balanceo, se prevé dis-
poner un amortiguador hidrdulico en cada lado.

Para disminuir todo lo posible el movimiento de
lazo se ha previsto que la suspensidn apoye en la caja de
grasa, de tal forma, que se desplace la misma con el con-
junto del eje, por las solicitaciones nacidas por la ener-
gia potencial, debido a la conicidad de rodadura de la rue-
da-. Asi pues, la caja de grasa respecto al bastidor, qebe
de tener una holgura lateral igual a la necesaria entre
vias y ruedas.

La traviesa pivote y las traviesas extremas, es-
tdn concebidas para que permitan una extensidn o contrac-
cién de unos 125 mm. por cada lado de las vigas largueros,

arrastrando éstos Ultimos a todo el sistema.
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El sistema energético consta de un cilindro de
doble efecto con un solo vdstago. Respecto al freno, se
ha determinado que cada rueda lleve calado un discc, en
la prolongacidn del eje hacia el centro, en el cualil ac~
tuan cuatro zapatas.

El anclaje es accionado por un sistema mecénico
(para seguridad de funcionamiento) mediante una escuadra
apropiada, sujeta a la base de la caja de grasa, a la cual
incide una ruleta, que apoya en una excéntrica fijada en
el pavimento a lo largo de la via en el tramo de transi-
cibn.

Las particularidades y caracteristicas mis mno-
tables del invento, serdn mejor apreciadas en la descrip-
cidn que de los dibujos adjuntos se realizari seguidamen-

te:

EN DICHOS DIBUJOS:

La fig. 1 muestra una vista parcial en planta
del carro.

La fig. 2 muestra una vista en alzado del carro.

La fig. % muestra una seccidn por A-B de la fig.
anterior,

Segln se aprecia en éstos dibujos, el carro en
ellos representado, estd constituido por las siguientes
partes principales: largueros laterales 1; traviesa pivo~-
te 2; traviesas extremas 3; suspensidn primaria by ;ncla—
vamiento 5; accionamiento de enclavamiento y accionamien-
to de extenso-contraccidn 6.

Los largueros laterales 1 presentan cuatro par-

tes: el alojamiento para las traviesas extremas 7, la zo-

na de suspensién, la de deslizamiento de la viga pivote ¥y
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enclavamiento de ésta. El larguero lateral 1, en sus ex-
tremidades, posee una ranura en donde se inserta t£5h5ver-
salmente la espiga de deslizamiento de dicha traviés;, don-
de se encuentran los elementos de anclaje. T

La suspensidn se apoya parte en el larguero prin-
cipal 8 y parte en el apéndice lateral 9. La zona de desli-
zamiento de la viga pivote, consta de duatro piezas 10 por
larguero, en forma de U, dos por la parte superior y dos
por la inferior. El enclavamiento de la viga pivote se rea-
liza mediante una espiga, que es retenida por dos bulones
paralelos, alojados en taladros dispuestos al efecto.

La suspensidn primaria del carro, esti formada
por cuatro nidos de resortes helicoidales, dos a cada lado
de la rueda, que estdn apoyados superiormente en alojamien-
tos anulares fijos, dos al larguero y otros dos al apéndice
del mismo. Inferiormente el apoyo se realiza sobre bases
anulares, fijas a la caja de grasa.

El accionamiento del e#clavamiento, lo integran
elementos mecdnicos fijos a la base de la caja de grasa,
éstando &stos constituidoes por una serie de palancas y lar
ruleta de accionamiento que apoya en la excéntrica fija en
el pavimento.

El accionamiento de extenso-contraccidn, estd
formado por dos cilindros hidrdulicos situados uno a cada
lado y unidos por el extremo del vistago a uno de los lar-
gueros con unidn articulada y por su parte posterior al
otro larguero, y un cilindro hidrdulico piloto fijo a la
base de cualquier caja de grasa.

Este cilindro de doble efecto y con un solo vas-

tago, posee en su extremo un eje transversal que contiene



dos ruletas simétricas, que al tomar contacto con la ex-
céntrica fija al pavimenlo, envian liquido hidréuiiéé a
presibén a los dos cilindros antes mencionados.
El funcionamiento del sistema consta de ia fa-
95 se de desanclaje y extenso-contraccién de los largueros,
junto con suspensi&n y ruedas, permaneciendo la traviesa
pivote y las extremas invariables en su posicidn relativa.
La operacidn de desanclaje se verifica cuando
la ruleta del sistema mecdnico entra en contacto con la
100 excéntrica correspondiente sujeta al pavimento, accio-
nando la varilla longitudinal de bulones de enclavamien-
to y entrando a continuacidbn el cilindro piloto mediante
sus ruletas, para enviar energia hidrdulica a los cilin-
dros extremos los cuales se extienden o contraen hasta
105 la medida conveniente y una vez logrado ésto, la ruleta
de desenclavamiento abandona su correspondiente excén-
trica y las varillas longitudinales accionadas por resor-
tes antagonistas, introducen los bulones correspondientes,
en los taladros de enclavamiento de las respectivas espi-
110 gas de traviesa pivote y extremas, abandonando finalmente
el cilindro piloto su excéntrica.
Descrito suficientemente en lo que precede la
naturaleza y objeto de la presente solicitud, asi como
el modo de llevarla ventajosamente a la practira, y de-
115 mostrade que constituye una positiva mejora sobre lo
hasta ahora comocido y practicado, es por lo gue se soli-
cita registro de Patente de Invencidn, con arreglo a las

siguientes:
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REIVINDICACTIONES

1a) Carro giratorio de ancho variable con rﬁedas
independientes, caracterizado por las siguientes par;es
principales: largueros laterales, traviesa pivote, tra-
viesas extremas, suspensién primaria, enclavamiento,.ac-
cionamiento de enclavamiento y accionamiento de extenso-

contraccidn.

22) Carro giratorio de ancho variable con ruedas
independientes, caracterizado porque los largueros late-
rales constan de cuatro partes: alojamiento traviesas ex-
tremas, zona de suspensidén, zona deslizamiento viga pivo-
te ¥y enclavamiento de ésta; disponiendo el larguero late-
ral en sus extremidades, de una ranura donde se inserta
transversalmente la espiga de deslizamiento de dicha tra-
viesa, donde se encuentran los elementos de anclaje; la
suspensidn se apoya parte en el larguero principal y parte
en el apéndice lateral al larguero; constando la zona de
deslizamiento de la viga pivote, de cuatro piezas por lar-
guero, idénticas en forma de U, dos por la parte superior
y dos por la parte inferior, dispuestas transversalmente
a éste; siendo el enclavamiento de la viga pivote por una
espiga fija a ésta que atraviesa el larguero en direccidn
transversal, siendo retenida dicha espiga por dos bulones
paralelos entre si y perpendiculares a dicha espiga que se

alojan en taladros dispuestos para el anclaje.

32) Carro giratorio de ancho variable con ruedas in-
dependientes, caracterizado porgque la suspensidén primaria
consta de cuatro nidos de resortes helicoidales: dos nidos

a cada lado de la rueda, apoyados por su parte superior en
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alojamientos anulares fijos, do¥ a 1 régLr y otros dos

al apéndice del larguero, y por su parte inferior a dos

apoyos también anulares fijos a la caja de grasa.

4a) Carro giratorio de ancho variable con ruedsas
independientes, caracterizado porque el accionamiento del
enclavamiento estid formado por elementos mecdnicos que
van fijos a la base de la caja de grasa, estando és%cs
compuestos de una serie de palancas y la ruleta de ac-
cionamiento se apoya en la excéntrica fija en el pavi-
mento, accionando la varilla 1ongituﬁina1 gue contiene
los bulones de enclavamiento de las vigas transversales
extremas y la deslizadera excéntrica que levantq los bu-

lones del enclavamiento de la viga pivote.

5a) Carro giratorio de ancho variable con ruedas
independientes, caracterizado porque el accionamiento de
extenso-contraccidn consta de dos cilindros hidrdulicos
situados uno a cada lado, préximos a las traviesas ex-
tremas de un solo vistago y doble efecto, unidos por el
extremo del vistago a uno de los largueros con unidn ar=-
ticulada y por su parte posterior al otro larguero, y un
cilindro hidr4ulico piloto fijo a la base de una cualquie-
ra de las cajas de grasa, siendo &ste cilindro de doble
efecto con un solo vistago, en cuyo extremo un eje trans-
versal contiene dos ruletas simétricas que al entrar en
la excéntrica sujeta al pavimento, enviarin liquido hidriu-

lico a presidn a los dos cilindros antes mencionados,

62) Carro giratorio de ancho variable con ruedas in-
dependientes, caracterizado porque el funcionamiento cons-
ta de la fase de desanclaje y extenso-contraccibn de los

largueros, junto con suspensidn y ruedas, permaneciendo
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la traviesa pivote y las extremas, invariables en su ibsi-
cibén relativa respecto al eje de simetria de la vi@,—y con-
siste en la operacidén de desanclaje, cuando la rulei; del
sistema mecdnico ya mencionado entra en contacto con la ex-
céntrica correspondiente sujeta al pavimento, acciana la
varilla longitudinal de bulones de enclavamiento en el sen-
tido de dejar libre a las traviesas extremas y la pivote,
entrando a continuacidn el cilindro piloto mediante sus ru-
letas, con la excéntrica correspondiente, enviandorengrgia
hidriulica a los cilindros extremos, los cuales se extende-
rdn o contraerin hasta la medida conveniente y una vez lo-
grado ésto, la ruleta de desenclavamiento habri abandonado
su correspondiente excéntrica y las varillas longitudinales,
accionadas por resortes antagonistas, infroducirdn los bu-
lones correspondientes en los taladros de enclavamiento de
las respectivas espigas de traviesa pivote y extremas, aban-
donando finalmente el cilindro piloto su excéntrica.

La presente solicitud de registro de Patente de

Invencidén debe recaer sobre:

7a) YCARRO GIRATORIO DE ANCHO VARIABLE CON RUEDAS
INDEPENDIENTES",
Todo ello seglin queda sustancialmente descrito
en la presente Memoria y Reivindicaciones, y representado

en los dibujos adjurtos para loé fines especificados.

Madrid, 30 de Marzo de 1.967

El Ingeniero-Agente.

_duudéz V.G

”
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