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MEMCRTA DESCRIPTIVA
QUE SE ACOMPANA A T4 SOLICITUD DE REGISTRO DE
PATENTE DE INVENCION
nor 20 aﬁos.en Espafia, y Provincias de Ultremar
g favor de:

JUAW RTIOS BAZACO, domiciliado en Avda. de

NAVARRA, 39. BEASATN (GUIPUZCOA).

por
"I0DAMEN DE ANCHO VARIABIE, EJE ENTERIZO,

RUEDAS DESPLAZABIES PARA FERROCATRIL".

Ie invencidn se relasciona con la industria de tino
mecénico en general y de modo parfticular, proporciona un nue
vo roddmen de encho varisble, eje enterizo, de ruedas despla
zgbles para ferrocarril, que constituye una interesante nove
dad indusirial.

El sistema a que implicitemente responde la reali-
zacidn propueste, se base en desplazer la rueda sobre el ejes
veriando la longitud entre mengueta y ceniro de rodadurea.

Para impedir que la rueda guede libre con resnecto
al eje en el movimiento de rotacidn, se prevé utilizar entre

gubos Ccuerpos, un poligdn.
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Béezicamente, la realizacidn, cuenta con un MEREUIto

principal, calado en el cubo de lg rueda, y ranursdos formen-
do cuatro porciones en coronas que llevan entalladuras.q.isten—
tes dos a dos longitudinalmente, la medida de con’cracoid';; ‘o
dilatacidn, longitudinalmente, estén teledreias, en euyés; ori-
ficj.éé, se aloj::an los bulones deslizantes, dos de ancl'é,’q:e.y
desanclaje, y_do:s, guias, todos ellos unidos a un disco; :éue
puede ser empujado lateralmente por una guia en elrper'iédr'o de
transicidn, volviendo e su primitive posicidn, mediante aue-
lles antagonistas una vez transcurrida la guia, y completando
el cambio de via, unicemente otra guis convergente 0 divergen—
te, actuard an la ranuras antes citades desplazendo la rueda
hasta una posicidn correcta, con actuscidn similer a un pes-
tiilo de anclajes que funciona en dos direcciones.

Una idea més completa del objeto gue constituye és-
ta Patente, se obtendrd con zyuda de la descripeidn que de los
dibujos adjuntos se realizard seguidamente, y en los cuales,
solo a t{tulo de ejemplo, se representa una preferente forma
de realizacidn préectica.

EN DICHOS DIBUJOS:

Ie fig. 1 muestra el conjunto del roddmen
Te fig. 2 es un detalle del extremo del eje
Tas figs. 3 a 5 representan las ruedas

Ias figs. 6 a 9 ilustran el manguito que cala en el

cubo de la ruedae.

Ias figs. 10 y 11 nuestran, respectivamente, gendas
secciones por A-A y B-B de la fig. 2

Lo fig. 12 representa el detalle de accionemiento de
enclavemiento.

Segiin se aprecia en éstos dibujos el eje 1 presenta
en sus extremos una variscidn de forma, en el sentido de que
de circuler (fig.l1l) pasa a poligonal de aristes curvades

(fig. 10) con objeto de no permitir el giro de la rueda
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en el eje. 5 WU

Esta rueda 4 presenta un menguito 2 en su cu.bb 3y
destinado para la fijacion del ancho varisble. A

El manguito 2 citado presenta tres zonas: la-de ca
laje en el cubo de la rueda, le remura circuler 5, que sirve

para el desplazamiento de la misma s finalmente, cuatro sec—

tores diemetrélmente enfrentados dos & dos.

De éstos sectores dos de ellos diametralmenie opues
+0s; disponen de ranures 1{ de énclavamiento, presentanco los
osros dos, que son lisos, un taladro central para bulé'n guiae

El anclaje presenta un buldn principal 6, alojado en -

toda 1z longitud del sector, teniendo éste buldn cinco zonas:

‘dos de elvacidn de pestillos por deslizamiento, otra de fija

cién del buldn al sector, oira que aloja un resorte antagonis
ta pare lograr la posicidn primitiva de aquél, y finalmente,
otra que une al aro de accionamiento 7 «

Este aro de accionamiento 7 entra en contacto late
ral con la excéntrica fija en el pavimento, deglizandose los
bulones hacie la ruede 4 y quedando égte desenclaveda. Una -
vez logrado, le ranura circuler 5 del manguito, entra en la
excéntrica de desvio llevendo la rueda & su posicidn. Enton-
ces el ero 7 de accionamiento de bulones gueda libre, volvien
do a su posicio'n primitive por la accidn de resortes.

Ta retencidn del enclavamiento posee un plato 8
calado en el eje, cuyo plajo presente 4 ranuras sectoriales
con objeto de permitir el alojemiento ¥ deslizamiento a los -
sechores del manguito. Dos de éstas renures, en un pleno per-
pendicular al eje, poseen los pestillos de anclaje.

Estos pestillos estsn alojados en el plato 8 cala-
do en el eje y poseen dos orificios cilfndricos de distinto

didmetro, y en cada wno de ellos se gloja un buldn 9 y un re

so=»te 10.
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Con ello al entrer el buldn principel, 6 encuensre, a
los bulones de desenclavammnto 9, desplazéndolos en dlI‘eCClon
perpendicular y levantando los pestillos, de enclaje, l:Lberando

el sistemsa.
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Descrito suficientemente en 1o gque precede la hétﬁr_a_.
leza y objeto de la presente solicitud, asi como el modo de 1lle
varle ventajosamente a la prdetica. ¥y demostrado que conbtz:bu-
ye une positivsa me;ora. sobre lo hesta zhora conocido y practi-
cado; es por lo que se solicita registro de Patente de Inven-—

.« ¢ . s
clon, con arreglo a las siguientes:

REIVINDICACIONES

Rodédmen de ancho variable, eje enterizo, ruedas despla
zgbles para ferrocarril, caracterizado por la disposicidn de un
eje en cuyos extremos dispone de una zona poligdn por la que la

rveda se desplaza longitudinalmente para lograr el ancho de via.

Rodémen ‘de ancho varisble, eje enterizo, ruedas despla
zables para ferrocarril, caracterizado por la disposicidn de un
nanguito calado en el cubo de la ruedg.por la parte interior, sir
viendo este manguito pera la fijacidn del ancho varisble y el

desplazamiento de la rueda.

Rodémen de encho variable, ejsenterizo, ruedes despla- -
zables pera ferrocarril, caracterizado porque el manguito de la
reivindicacidn anterior presenta tres zonas: la zona de calaje -
en el cubo de la rueda, la zona 0 ranura circuler para desplaza-

miento de lg rueda, y finalmente, la zona de cuatro sectores.

Rodémen de ancho varisble, eje enterizo, ruedas des-
plazables para ferrocarril, en el que los cuatro sectores de la
reivindicacion anterior, se caracterizan porque dos de ellos -

dianetralnente opuestos, disponen de las ranuras de enclavamien-



105 guia.

58 Rodémen de sncho varisble, eje enterizos ruedas- deg
plazables pera ferrocarril, ceracterizedo porque el eanclaje -
consta de un buldn principel aslojedo en toda la longitud del
sec-l;or, teniendo dicho buldn cinco zones: dos de elevacio'n de '

110 pestillos por deslizemiento, otra de fijacidn del buldn al

sector, otra que aloja un resorte entegoniste pare logrer la

posicién primitiva de dste una vez conseguido el desplazamien
t0 de la rueda; y finalmente otra que une al aro de acclionga-

miento del buldn.

115 68 Roddmen de ancho verisble; eje enterizo, ruedas des-
plazables para ferrocarrll, ceracterizado porque el aro de accio
namiento de los bulones entra en contacto lateral con 1a excen
trica fija en el pavimento deslizandose los bulones hacia la -
rueda, quedando ésta desenclevada, y una vez conseguido esto,

120 1la ranura circular del menguito entra en 1lg excéntrica de des-
vio, llevando la rueds & su posicién correspondiente, entonces
el aro de accionsmiento de bulones queda libre de su excéntri-
ca, volviendo a su posicidn primitive por la accidn de los re-

sortes, antegonistas, enclavéndose la rueda en esa nueva pogi~-

125 cidn.

T8 noddmen de sncho veriable, eje enterizo, ruedas deg
plazebles pera ferrocarril, ceracterizado poraque 1s retencidn
del enclavemiento consta de un plato caledo en el eje, dispc-—
niendo cuatro renuras sectoriales para permitir el glejamiento

130 y deslizamiento de los sectores ael menguito, dos de éstas ra-
nuares dismetralmente opuestas y en un plano perpendicular al

ejes, llevan los pestillos de enclaje.

gs Roddmen de sncho verisble, eje enterizo, ruedas deg
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plazebles para ferrocarril, caracterizedo porque los pestiiios
135 estan alojados en el pleto calado en el eje y.poseen dos zonas
cilindricas de distinto didmetro y en cada uno de ellos .aic‘cs.iona' '
un resorte helicoidel menteniendo el pestillo con una tgr;isién |

en direccidn hacia las ranuras de.anclaje de los sectores.:

98 . Rodémen de ancho variable, eje enterizo, ruedas deg

140 ' plezebles pars ferrocarril, caracterizado porque_el entrer el
| buldn prineipal encuentra a los bulones de deéenclavamiénto, des-

plazdndolos en direceiones perpendiculaeres & ésta y levanten-—

do los pestillos de anclaje.

Le presente solicitud de registro de Patente de Tn-
145 veneidn debe recaer sobre:
10%  "RODAMEN DE ANCHO VARIBLE, EJE ENTERIZO, RUEDAS DESPTAZABIES
PARA FERROCARRITL"™.
Podo ello segin quedea sustencislmente descrito en la
rresente lemoria y Reivindicaciones, y representado en los ad-

150 Juntos dibujos pera los fines especificados.

Medrid, 30 de Marzo de 1967
Ingeniero-Agente.
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Madrid, 30-Marzo-1967

El Ingenigro-Agente,
4 \ g&//i.—;:a:/ £
Xl e
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