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PATENTE DE INVENCION

Que por veinte aflos se solicita a favor de In. Alberto Paradela
Francisco, Ge nacionalidad egspafiola, domiciliada en Casa Irizer——
enea 3¢ izquierda, Barria de Martutene-San Sebastian(Guipdzcosz),
¥ que ha de recaer sobre: BOGIEZS PARA VAGONES DE FERROCARRIL, PRQ
VISTOS DE DISPOSITIVO AUTLOMATICQO PARA PASAR DE VIA ANCHA A VIA
ESIR&CHA Y VICEVERSA. '

[

Hemoria desaripuiva

El registro de la Patente de Inwvencidn e se solicita
tiene por ohjeta garantizsr la explotacibn exclugive em toda el
territorio nacionel y sus posesiones de un bogie para vagones de
ferrocarril, provigto: de dispositivo eutomatico para pasar de
via ancha & vis estrecha y viceverss, co.nfoz;me se describe a com—
tinuacidn y se representa grdficamente en el adjunta dibuja, a

tivulo de ejempla.
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El bogie segin la invencién se compone de un armazdn
extverior recvangular cuyos lados perpendiculares a las vias $an
provistos de gulas para el deslizamiento, a lo largo de un eje
ideal perpendicular a los railes, de otros dos armazones reachan—
gulares interiores, cada uno de los cuales Va provisto dg dos
cojinetes de engrase, un sje y una rueda. En el caso de circula—
¢ién por viz ancha, los armazones interiores, o armazones po?cta—
ruedas, esidn a tope con los lados paralelos a la via del armazén *
exterior, Para evitar que estos armazones: poria-ruedas se aproXi-—
men se han previsto medios de blocaje en la posicién. de méxima
separacibn, consisttentes en bloques de fijacién que vienen automa
ticamente a immovilizar por sus lados interiores dichos armazones
porta-ruedas. Inversamente, cuande la circulariém tiene Iugar por
vig es“crecha; Tos armzzones porta-rucdas se aproxiimgn: mutuenente,,
habidndose previsto igualmente medios de blacaje en esta posicidn

Intre los dog armazonmes porta-~ruedas, es. decir, en el cen—-A
sro del armazin exterior y en el seniido del eje ideal cemsral
de la via va dispuesto un mecanismo gque, en coaoperacidén con un
elevador o leva dispuesto entre los dos carriles, a lo largo del
tracho de cambio de anchura, levenia. los blogues de fijacién
durante la circulacidn a lo largo de dicho Gramo, venciendo para
ella la resistencia de resortes que, una vez traspasado el tramo
de cambio de via y cesada la accidén de la leva, motivan el descem
so. de loa bloques de £ijacidn corregpondientes a la anchura de
via a que se ha pasado. Es evidente que durante el tiempo en gue
el elevador levanta las blaques de fijacidn, 1os. SrmazoNnes. porta-—

ruedas pyeden deslizarse llbrememte, separdéndose o. aproximindose,
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segin sean empujados en unc u otro sentido por la accidu de los.
carriles ( dobles en el tramo de cambio de anchura. ) sébre las
pestafias de las ruedas.

El mecanismo de elevadidén a que sa refiere al pdrrafo
anterior consiste en una placa elsvadora que es acclionada por un:a."
forma de rampa o bisel pos suz extremasg.

Para que durante el pasa por el tramo de enlace éntre '

la via anchas y la estrecha, las armazones porta-ruedas se daslicen

uniformemente y sin cabecsos, se han previsto unas tijeras de con-

[ A

Cada rueds lleve un per de zapatas de freno, gque actuan
al misme tiempos

Segin sea la longitud, capacldad de carga o peso del
vagom, lIevard éste dos bogiesm delanteros y otras dos traseros,
acoplados y unidos cada par de ellos emire si. |

Para facilitar la comprensidénm del invento se acompafian
dibnjos representativos de un. ejemplo de realizacibn que se des—
cribe a continuacidin.

En losg dibujoss
-Ta figura I representa en alzado, una cara lateral del bogie con
sus dos ruedas y ejes independientes.
~Ia figura IT representa en planta el bogie emplazado en via estrg
cha y en trazas el mismo bogle emplazado en la via ancha. Ex el
sentida longitudinal de la via y equidistante de los railes, figu-
ra. el elevador.
-Ig figurs IIT nos muestra en planta, le cara inTerior del bogie
con. lag tijeras de con’cro],_/fa roldana slevadorsa.
-Ia figura IV representa, en seccidn A~A ¥ en alzado, el misma
bogie.

~Te figura V muestra em secciénm B-B y en alzado el bogie visto en

el senwuido paralelo a la via.
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~Ta figura VI detalla en seccidén C-C las dos zapatas que lleva
cads rueda para su frenado, asi como las roldanas de ﬂéslizamien—-
ta de los soportes en las guiss interiores del armazln. RS

El hogie se compone de un armazén exterior rectanguler l
llevanda las larguerocs longitudinales 2 dos canales gufas 3 para.
deslizamiento. de los armazones interncs 4 portadares de las rue~
das 5, las cuales llevan ejes independientes ajmontados "s.olgma
cojinetes y cajas de engrase 7, siendo portador cada armazén DO~
wa~ruedas 4, lateralmente, de resaltes de deslizamiento § con
varios rodillos incrustados y equidistantes J, para mejor desli~
zamientoe en el interior de los canales gufas 3. de Jos bogies, al
pagar lag ruedas 5 de via estrecha 10 a via ancha 1l y viceversa.

Bstos bogles. llevan en la parie central un alms 12 en
cuyo interior estan montados log dispositives 13 para facilitar
la subida y bajada de la placa elevadora 16 en forma uniforme y
nivelada, estando alojados en la parte central del alma 12 el
eje 14, portador de la roldana cemtral 15 y de la placa elevado—
ra. 16, 1a cual eleva los cuatro blogues de fijaciéni los bloques.
exteriores 17 para blocar los armazones porta-rusdas 4 cuando se
encheniran en la via ancha 1l y los blogues in:ﬁe:cio:cea 18 para
blocarlos cuando se encuentran en la via estrecha 10. Por la
cars inferior el alma 12 lleva las Gtijeras de control 20 y los
hulones exferiores 21 e interiores 22 (solidarios de las bloques
de fijacidn ) con sus resortes respeciivos 23 que determinan &
descensc automatico del blogue que corresponds cuando cese la
gecldén del elevador 24 sobre la roldanz I5. Este elevador 24 pre—
senta los extremos 25 biselados y redondeados ligeramente.

Al pasar las ruedas 5 de via egtrecha 10 a ls via anchs 11

o vicevarss, la roldanz central 15 se monta por el hisel redoadea—

do 23 y se apoya seguidamenta por el elevador 24 haciendo elevar



10

13

20

25

30

al mismo wiempo a la placa elevadora 16 la cual levanta los cua—
wro blogues 17 y 18 lo suficiente para que los armszonas porta—
ruedas 4 queden unoa ingtentes locos, qredando las pesteiing 26

de las ruedas alojadas en la doble via 27, la cual permite guardar
el equilibrio suficiemte duranse la maniobra de paso de viag es.t:c;g;
cha 10 g via aunche 11 y viceversa..

Asimisma, al pasar las ruedas 5 de via egtrecha 1D a via
ancha 1l o viceversa, las tijeras de control 20 aciuan ¥ éé‘»\des—-
plazan oblicuamenta girando sobre el centra o eje 14 de la rolda-
na central 154 Iaa orejas de los axtremog de la Tijera van provis :
tas de ranuras 28 introducidas en sendos pitones de los srmazones
porta-ruedas 4, permitiendogue las. ruedas 5 se desplacen gl mismo
tlempo e impldlendo en tado momento que cualguiera de ellas se
desplace una mag qre la otrg.

Pars que queden liBres log soportes sustentadares la pla—
ca elevadora eleva los bloques vénciendo lz resigtencia de los
resortes 23, que rodean los bulonmes 21-22 y segin la posicién de
lasg ruadas 5 en via astrecha 10 o ancha 11 se elevan dos de ellos -
¥y bajan por efecto de los muelles 23, al cesar la accién elevado- |
ra los otros dos, O sea que los bulones exteriores 21, con sus
resortes 23, dctuan sobre los blogques exteriores 17 para la via
ancha 11 y los bulones interiores 22, asimismo con sus resortes
23, sobre los bloques interiores 18 pare la via estrecha 1l0. Cada
ruada 5 lleve un par de zapatas de frena 29 con sus mecanismos de
frenada. loa cuales actuan al unisona pars frenar las mismas en un
monenta determinado.

Cont este mecanismo sk consigue sutomdticamente lg varig—
cién de laz distancis entre ruedas pesando de via ancha a via ea—
trecha o viceversa. Para ello no se necesitan cambier log ejes de

lag ruedas, ni tampoco se uhiliza mecanismo axxiliar alguno para
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movimientos se efectuan antomaticamente con los mecanismos que
lleva cada bogie.

Como. es perfectamente comprensible, para los tecnicos en .
la materiaz, podrédn ser introducidas cuentes modificaciocnes de
samafio, forma, disposicidén y naturaleza de los elemwentos, integran ,
tes del invento, que se consideren necesarios para un nejor, %ogro
de los fines del mismo, siempre gque no altere su esencialidad y
cuya descripelém ha sida facilitada a tftulo ilustrativo y mo Ii-~" -
mitativo, debiéndose inferpretar los concéptos expuestos en su

mds anplia acepcidn.

NOTA DE. RETVINDICACIONES

Se reivindics como de propio y nueva a favor de Im. Alher
to Peradela Francisca, domiciiisda en Barria Martubene-San Sebas—
tiar (Guipdzcoa). lo especificado en lzs siguientes reivindica—
cioness
PRILERA..— Bogle para vagones de ferrocarril pro¥istos de Jdisposi—~
tivo automditico pare pasar de via ancha a via estrecha y vicever—
sa, caracterizado en gue se compone de un armazdn exterior rectdn
gulzar cuyos lados perpendiculares a las railes ¥an provigios de
gufas para el deslizamienta de ouros dos armezones recidngulares,
interiores con respecta a2l anteriormente mencionado, cada una de
Ios cuales sustentaz un eje con sus correspondientes cojinetes de
engrase y, sabre dicho eje, una rueda.

SEGUNDA.— EL mismo hogie para vagones de ferrocarril a que se re—
fiere la anterior reivindicacidn, caracterizado en que los armazo—
nes porta-ruedas estan montados, conm posibilidad de deslizamienta,

en el interlor del armazdén exterior en forma tal que,cuando la ecir |
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culecidn se efectus por via ancha, szs lados externos paralelos

e la vig egtdn a tope con los del armazdn exterior, eviténdose

la gproximacidén musue de dichos armszones porits-ruedas mediente -
medios de blocaje en dicha posicidén de méxime separacidn, mientres
gue, durante la circulacidén por via estrecha, los ammazones port;a.;
ruedas se gproximan mutuasmente, habiéndose previgto igualmente
medios de blocaje andlogos para esta posicidn. ] ’ '
TERCERA.~ Bogie para vagones de ferrocarril segin las reivindica~
ciones precedentes, caracterizado en que extre ambos armazones
internos porta-ruedas, es decir en el ceniro del espacia delimita
do por el armazén exterior, y en el sentido del aje ideal longitu -
dinal de la via, va dispuesto un mecanismo que, en cooperacidén

con una leva colocada entre los railes y equidistante de ellas en
el trecho de cambio de anchura, levanta los bloques de fijacién
du:ca..nte la circulacién a la lerga de dicho tramo, dejanda log ar-
nmazones porta-ruedas en libertad para deslizarse y acomodarse al
ancho existente al fingl del wrano de cambia.

CUARTA.~ Bogie segin Ia reivindicacién tercers,caracterizado em
que: 1a elevacidn se produce merced a una placa elevadora que actug '
sobre los cuatro bloques de fijacidén accionada por una roldana,

al entrar esta en contacte con la leva, cuyos extremds estan bise-
lados.

QUINTA.—~ Bogie segin las reivindicacionss tercera y cuaria,carac-—
terizado en que los bloques de sujecién de los armazones porta-rue
dasg, al ger elevados, vencen ls resistenciz de sendos resortes, A
de suerte qua, al cesar la fuerza elevadora, una vez traspasado el
t:cam.o de cambio con su leva cemiral, la propla fuerza de los rasor
tea ohliga a descender a los blogues correspondientes al ancho

existente al final de la maniobra.

SeXi'A.—~ Bogle segin lazs reivindicaclonss precedentes, caracteriga—
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do en que para asegurar la uniformidad en el desplazamiento de
los armazones parta-ruedas y evitar cabeceos, se ha previsto
uns. pieza de forma general en X, a maners de tijera, que con

gira alrededor del eje portador de la roldans elevadora, tiene .

~.

en sus cuatro extremos sendas ranuras en las que se alojan pito—~

neg dispuestos en los armazones porta~ruedas.

SEPTTIA.— BOGIE PARA VAGONES DE FERROCARRTL, FROVISTO: ﬁE DISPQ~

SITTVO AUTCIATTICO PARA PASARE DE VIA ANCHA A VIA ESTRECHA Y VOB~

VERSA.

Tal g como se deja descrito er Ia memoria precedente @qe

cansta de ocho hojas foliadas y mecanografiadas por una sola de

sus caras y una de planog.

Madridy 25 de Marzo de 1.96T

P.A. de Dn. Alberto Parasdela Francisco

Victor Gil Vega
PP
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