
PATENTE. D E INVENCION

Que por v e in te  años se s o l i c i t a  a. favor da D i- A lberto P arabala 
F ran c isco , da nacionalidad  española,, dom iciliado en Gasa I r i z a r — 
an eab a  izq u ie rd a , B arrio  de Mar tu t  ene-San Sebastian(G uipázcoa),  
y que ha de recaer sobrar BOGIES PARA VAGONES' DE FERROCARRIL, PBO_ 

5 VISTOS DE DISPOSITIVO AUTOMATICO PARA PASAR DE VIA ANCHA A. VIA
ESTRECHA Y VICEVRRSA-

Mamaria d e sc r ip tiv a

E l re g is tro  de l a  P a ten te  de Invención que se s o l i c i t a  
t ie n e  por ob la ta  g a ra n tiz a r  l a  exp lo tac ión  exclusiva  en todo e l  
t e r r i to r io  nacional y sos posesiones de un bogie p a ra  vagones de 
f e r r o c a r r i l ,  p ro v isto  ; de d isp o s itiv o  autom atice p a ra  p asar de 
v ia  ancha a  v ia  e s trech a  y v ice v e rsa , conforme se  d escrib e  a  con­
tin u ac ió n  y se re p re se n ta  gráficam ente en e l  adjunto d ib u jo , a  
t i t u lo  de ejemplo -
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EL bogie sagdn l a  invención se c ampona da un armazón
e x te r io r  reccan g u la r ouyos lados perpendiou lares a  l a s  v ía s  Aan
p ro v is to s  da g u ias  pana eL deslizam iento* a  lo  la rgo  de un e je  : ..
ideal, perpend icu lar a  lo s  r a i le s , ,  de o tro s  dos armazones ren tan —

- 5 gu iares in fe r io re s ,, cada uno de lo s  cu a les  v a  p ro v is to  d^ dos
c o jin e te s  de engrase„ un e je  y  una rueda.. En e l  caso de c irc u la —\
ción  por v ía  ancha,, lo a  armazones in te r io re s , , o armazones p o r ta — 
ruedas* esfán  a  tope con lo s  lados p a ra le lo s  a  l a  v í a  d e l armazón - 
ex te rio r,. í a r a  ev ic a r que estos, armazones, p o rta -ru e d as  se  aproxir- 

10 men se  han p re v is to  medios, de b loca je  en l a  posición, de maxima
separación* c o n s is te n te s  en  b loques de ¿ i la c ió n  que v ien en  automa 
ricam ente a  inm ov ilizar por sus lados in te r io r e s  dichos armazones 
p o rta -ru e d as! inversam ente,, cuando l a  c irc u la c ió n  t ie n e  lu g a r por 
v ia  estrecha*  lo s  armazones p o rta -ru ed as  se  aproximan mutuamente* 

15 habiéndose p re v is to  igualm ente medios, da b lo c a je  en a s ta  p o s ic ió n
E ntre  lo s  dos armazones portad-ruedas* es. decir, en e l  can— 

uro d e l  armazón e x te r io r  y  en e l  sen tido  del e je  id e a l  c e n tr a l  
de l a  v ia  v a  d ispuesto  un mecanismo, que* en cooperación con un 
elevador o le v a  d ispuesto  e n tre  lo s  dos c a r r i le s *  a lo  largo, d e l 

20 trecho de cambio de anchura* lev a n ta  lo s  bloques de f i j a c ió n
durante, l a  c irc u la c ió n  a  lo  largo  de dicho, tramo* venciendo, p ara  
e l lo  l a  r e s is te n c ia  de r e s o r te s  que* una v ez  traspasado  e l  tram e 
da cambio de v i a  y  cesada l a  acción  de l a  leva* m otivan e l  deseen 
so. de los. bloques, de f i j a c ió n  correspondien tes a  la  anchura da 
v ia  a  que se  ha pasado.. Es evidente que duran te  e l  tiempo en que 
e l  elevador le v a n ta  lo s  bloques de f i ja c ió n *  lo s  p o r ta -
ruedas pgeden d e s liz a rs e  librem ente* separándose o. aproximándose*
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según sean empujados en uno a  o tro  sentido  por l a  acción, de lo s  
c a r r i le s  (. dobles en e l  tramo de. cambio de anchura ) sobre las. 
pestañas de l a s  ruadas-

E l mecanismo de elevadión a que se  re f ie re , a l  p á rra fo  
a n te r io r  co n s is ta  en una p lac a  elevadora que e s  accionada, por una 
forma de rampa o. b i s e l  pos sus extremos-

P ara  que durante e l  paso por e l  tramo de enlace én tre  ' 
l a  v i a  ancha y l a  estrecha*  la s  armazones portad-ruedas se deslicen  
uniformemente y s in  cabeceos* se  han. p rev is to  unas, t i j e r a s  de- con­
t r o l —

Cada rueda  l l e v a  un. p a r  de zapatas de freno* que ac tú an  
a l  mismo tiem po-

Segtin sea l a  longitud*  capacidad de carga .o peso del 
vagan* l le v a rá  é s te  dos bog ies d e lan teros y  o tra s  dos tra se ro s*  
acoplados y un idos cada par de e l lo s  en tre  s i -

P ara f a c i l i t a r  l a  comprensión d e l invento s e  acompañan 
d ibujos re p re se n ta tiv o s  de un. ejemplo de re a liz a c ió n  que se des­
c rib e  a  continuacióm - 

En lo a  d ibujóse
- l a  f ig u ra  1  re p re se n ta  en alzado* una c a ra  l a t e r a l  d e l  bogie con 
sus dos ruedas y  e je s  independie n te s -
-1 a  f ig u ra  H  re p rese n ta  en p la n ta  e l  bogie emplazado en v ía  e s tre  
cha y  en. tra z o s  e l  mismo bogie emplazado, en la. v ía  ancha- En e l  
sen tido  lo n g itu d in a l de l a  v ia  y equ id istan te, de los. r a i le s *  f ig u ­
r a  a l  e lavador-
-La. f ig u ra  111 nos m uestra en p lan ta*  l a  o ara  in fe rio r, d e l bogie 
con. la s  t i j e r a s  de c o n tro l / îa  ro ldana elevadora- 
- ! a  f ig u r a  IV rep resen ta*  en sección  A-A y  en alzado* e l  mismo 
bogie-
- l a  f ig u ra  V m uestra en secc ión  B-B y en alzado e l  bogie v is to  en 
e l  sen tido  p a ra le lo  a  l a  v ia -
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-la . f ig u ra  VC d e ta l l a  en sección  (Mí l a s  dos zapatas, ene l le v a  
cada rueda p a ra  su  frenado * a s i  como l a s  roldanas, de deslizam ien­
to  de. los. so p o rte s  en  l a s  g u ía s  in te r io r e s  d e l  armazón..

E l  b o g ia  s e  compone de un armazón e x te r io r  re c ta n g u la r  1  
llevando lo s  la rg u e ro s  lo n g itu d in a le s  2- dos can a le s  g u ía s  3. para  
deslizam iento, de lo .s armazones in te rn a s  4  p o rtad o res de 3as. r u e -f .das 5* l a s  cu a le s  l le v a n  ej.es independ ientes ¿^montados sobra 
c o jin e te s  y  c a la s  de engrase ?* siendo p o rtado r cada armazóát por­
ta-ruedas. 4* la te ra lm en te*  de r e s a l t e s  de deslizam iento, 8 con 
v a r io s  r o d i l lo s  incrustados y  e q u id is ta n te s  9* p a ra  m eior d e s l i ­
zamiento en e l  i n t e r io r  de lo s  can a le s  g u ias  3? de lo a  bogies„ a l  
pasar- l a s  ruedas 5 de v i s  e s trech a  10 a  v ia  ancha- 11 y  v iceversa*  

Estos, bogies. llevan, en l a  p a r te  c e n tra l  un alma 12 en 
cuya in te r io r  e s tá n  montados los, d isp o s itiv o s  13, p a ra  f a c i l i t a r  
l a  subida y balada d e  l a  p la c a  elevadora 18 en  forma uniforme y 
nivelada*, estando a lo jados en l a  p a r te  c e n t r a l  del. alma 12. e l  
ele. 14-* portador de. l a  ro ld an a  c e n tr a l  15 y  de l a  p la c a  elevado­
r a  16* l a  cu a l e le v a  lo s  cuatro  b loques de f i ja c ió n  lo s  b loques 
ex te rio res , IT  p a ra  b lo c a r  lo s  armazones p o rta -ru e d as  4- cuando se  
encuentran en l a  v i a  ancha 11 y l o s  b loques in te r io r e s  18. p a ra  
b locar lo s  cuando s e  encuentran en l a  v ia  e s tre ch a  10* Bor l a  
ca ra  in f e r io r  e l  alm a 12  l le v a  l a s  t i j e r a s  de c o n tro l 20 y  lo s  
bulones e x te r io re s  21 e in te r io r e s  22 ( s o l id a r io s  de lo s  bloques 
de f i j a c ió n  ) con sus re s o r te s  re sp ec tiv o s 23, que determ inan é l  
descenso^ autom ático d e l bloque que corresponda cuando^ cese l a  
acción d e l elevador- 24 sobre l a  ro ld an a  15- E ste  elevador- 24 p re ­
sen ta  lo s  extrem os 25 b ise lados y  redondeados ligeram ente^

A l pasar la s . ruedas 5 de v ia  e s tre c h a  10 a  l a  v ia  ancha 11 
a, v iceversa*  l a  ro ld an a  c e n tra l  15 se monta por e l  b i s e l  redondea­
do 25 y se  apoya seguidamente por e l  elevador 24 haciendo e lev ar
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a l  mismo, tiem pa a, l a  p lac a  elevadora 16 l a  cu a l le v a n ta  lo s  cua­
t ro  bloquea 1? y  18. lo  s u f ic ie n te  p a ra  que lo s  armazones p o r ta -  
ruedas 4 queden unos, in stan tes . lo c o s , quedando, las- p estaS as 26 
de la s  ruedas alojadas, en l a  dobla via. 27, lo  cu a l perm ita  guardar 
e l  e q u ilib r io  su f ic ie n te  durante, l a  maniobra de paso. de. v i a  e s t r e  
cha 10 a  v ia  ancha 11 y v ic e v e rsa ,

Asimismo^al p asar l a s  ruedas 5 de v ia  e s tre c h a  10 a  v ia  
ancha 11 o; v iceversa ,, l a s  t i j e r a s  de c o n tro l 20 ac tú an  y s á ^ e s -  
p lazan  oblicuam ente girando sobre e l  cen tro  o e je  14 de l a  ro ld a ­
n a  c e n tra l  15 ¿ l a a  o re ja s  de lo s  extremos de l a  t i j e r a  van previa^ 
t a s  de ranu ras 28 in tro d uc id as en sendos p ito n e s  de los. armazones 
portad-ruedas 4* perm itiendoque las, ruedas. 5 se  desplacen a l  mismo 
tiempo- a  impidiendo en todo momento que cualqu iera  de e l l a s  se  
desplace una. mas que l a  o tra ..

P a ra  que queden l ib r e s  lo s  soportes su s ten tado res l a  p la ­
ca elevadora e le v a  lo s  bloques venciendo l a  r e s is te n c ia  de lo s  
re s o r te s  23,, que rodean lo s  bulones 21-22 y  según l a  p o s ic ió n  de 
l a s  ruedas 5 en v ia  e s tre ch a  ID o ancha 11 se  elevan  dos de e l lo s  
y  bajan  po r e fec to  de lo s  m uelles 23% a l  cesar l a  acción  elevado­
r a  lo s  o tro s  d o s , o sea  que lo s  bulones e x te rio re s  21* con sus 
r e s o r te s  23% actúan  sobre lo s  bloques ex te r io re s  17 p a ra  l a  v ia  
ancha 11 y lo s  bulones in te r io re s  22,. asimismo con sus r e s o r te s  
23, sobre lo s  b loques in te r io r e s  18 p a ra  l a  v ia  e s tre ch a  1 0 , Cada 
ruada 5 l l e v a  un p a r  de zapatas de Reno 29 con sus mecanismos de 
frenado, lo s  cu a le s  ac túan  a l  unisono, p a ra  frenar* l a s  mismas en un 
momento determinado^

Con e s te  mecanismo sh  consigue automáticamente l a  v a r ia ­
ción de l a  d is ta n c ia  en tre  ruedas pasando de v ia  ancha a  v ia  es­
tre ch a  o v ic e v e rs a . Para e l lo  no se n eces itan  cambiar lo s  e je s  de 
l a s  ruedas, n i  tampoco se u t i l i z a  mecanismo a u x i l ia r  alguno p a ra



e fe c tu a r  e l  cambio de v ía  estrecha, a  v í a  ancha„ sin o  que e s to s  
movimientos se efec túan  automáticamente con lo a  mecanismos que 
l le v a  cada bogie*

domo ea perfectam ente comprensible* p a ra  lo s  té c n ico s  en  - 
l a  m ateria* podrán se r  in tro d u c id as  cu an tas m odificaciones de 
tamada* forma* d isp o sic ió n  y n a tu ra lez a  de lo a  elementos,, in te g ra n  , 
t e s  d e l invento* que se consideren n ecesario s p a ra  un mejor, log ro  
de lo s  f in e s  d e l mismo* siempre que no a l t e r e  su esen c is lid ad  y  
cuya d escrip c ión  ha sido  f a c i l i t a d a  a  t i t u l o  i lu s t r a t iv o  y  no l i — ' 
im itativo* debiéndose in te rp re ta r  lo s  conceptos expuestos en su 
más am plia acepción..

NOTA DE. BEITinDIGACIONES

Se re iv in d ic a  como de p ro p ia  y  nueve a  favor de Dn* Alber_ 
t a  P aradela  Francisco* dom iciliado en  B a rría  M artutene-San Sebas­
t i a n  (Guipdzcoa)* l a  especificado  en  la s . s ig u ie n te s  re iv in d ic a ­
c io n es:
TuneSRA^— Bogie p a ra  vagones de f e r r o c a r r i l  provistos- de d isp o si­
t iv o  autom ático p a ra  p asar de v ia  ancha a  v ia  e s tre ch a  y  v icev er­
sa* ca rac te rizad a  en que se  compone de un armazón e x te r io r  re c tá n  
gu iar cuyos lados p e rp en d icu la res a  lo s  r a i l e s  v a n  p ro v is to s  de 
gu ias p a ra  e l  deslizam ien to  de o tro s  dos. armazones rectángu lares*  
in te r io re s  con re sp ec to  a l  an teriorm ente mencionado* cada uno de 
lo s  cuales su s te n ta  un e je  con sus co rrespond ien tes c o jin e te s  de 
engrase y* sobre dicho eje* una rueda*
SEGUNDA*— E l mismo hogie p a ra  vagones de f e r r o c a r r i l  a  que se  r e ­
f i e r e  l a  a n te r io r  re iv in d icac ió n , ca rac terizad o  en que lo s  armazo— 
n es  p o rta -ru ed as  e s tá n  montados* con p o s ib ilid a d  de deslizam iento* 
en e l  in te r io r  d e l armazón e x te r io r  en forma t a l  que^ cuando l a  c i r
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cu lac ió n  se e fec tú a  po r v ía  ancha y sus lados ex ternos p a ra le lo s  
a  l a  v ía  es tán  a  tope con lo s  d e l  armazón ex te rio r*  evitándose 
l a  aproximación mutua de dichos armazones porta-ruedas, mediante 
medios de b lo ca je  en dicha p o sic ió n  de máxi ma separación* mientras 
que* durante l a  c irc u la c ió n  por v ía  estrecha*  lo s  armazones p o rta - 
ruedas se  aproximan mutuamente* habiéndose p re v is to  igualm ente 
medios d e  b loca  j a  análogos p a ra  e s ta  p o s ic ió n .
TUPtTBPA...- Bogie p a ra  vagones de f e r r o c a r r i l  segdn la s  re iv in d ic a ­
ciones p recedentes, ca rac terizad o  en que en tre  ambos armazones 
in te rn o s porta-ruedas*  es d ec ir  en e l  cen tro  d e l espacio d e lim ita  
do por e l  armazón e x te rio r*  y  en e l  sen tido  d e l e je  id e a l  lo n g itu  
d in a l de l a  v ia*  v a  d ispuesto  un mecanismo que* en cooperación 
con una, lav a  colocada e n t r a  lo a  r a i l e s  y  e q u id is ta n te  da e l l a s  en 
e l  trech o  da cambio de anchura* le v a n ta  lo s  b loques de f i ja c ió n  
duran te  l a  c irc u la c ió n  a  l e  la r g a  de dicho tramo* dejando lo s  a r ­
mazones p o rta -ru ed as  en l ib e r ta d  p a ra  d e s liz a rs e  y  acomodarse a l  
ancho e x is te n te  a l  f i n a l  d e l tramo de cambio.
CUARTA.— Bogie segdn l a  re iv in d ic ac ió n  te r c e ra , ca rac terizad o  en 
que l a  elevación  se produce merced a  una p la c a  elevadora que actúa 
sobre lo s  cuatro  bloques de f i ja c ió n  accionada por una roldana* 
a l  e n tra r  e s ta  en contacto  con l a  leva* cuyos extremos e s tá n  b ise ­
la d o s .
QUINTA.— Bogie segdn la s  re iv in d icac io n es  te r c e ra  y cu a rta , carac­
te r iz a d o  en que lo s  bloques de su jec ió n  de lo s  armazones p o rta -ru e  
das* a l  se r  elevados* vencen l a  r e s is te n c ia  de sendos re so rte s*  
de su e rte  que* a l  ce sa r l a  fu erza  elevadora* una vez traspasado  e l  
tramo de cambio con su le v a  cen tra l*  l a  p ro p ia  fu e rza  de lo s  rasor_ 
t e s  o b lig a  a  descender a  lo s  bloques correspondien tes a l  ancho 
e x is te n te  al. f i n a l  de l a  manio.bra .
StTTA.- Bogie segdn las. re iv in d icac io n es  precedentes, c a ra c te r iz a -
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do en que p a ra  asegurar l a  uniformidad en e l  desplazam iento da 
los. armazones p o rta -ru ad as  y  e v ita r  cabeceos, s e  ha p re v is to  
una p ie z a  de forma g enera l en  I*  a  manera de t i j e r a ,  que con 
g ira  a lrededor d e l e je  po rtado r de l a  ro ldana  e lev ad o ra , t i e n e  
en sus cu a tro  extremos sendas ran u ras  en l a s  que se  a lo ja n  p i to ­
nes d isp u esto s a i  lo s  armazones portad-ruedas.
SEPTIMAS- BOGIE PARI VAGONES DE FERROCARRIL, PROVISTO DE.DISPO­
SITIVO ADTQMATIQO PARA, PASAR DE VIA. ANCHA A VIA ESTRECHA Y 1&CEi- 
VEESA.

T a l y como se  de ja  d e sc rito  a r  l a  memoria precedente qre 
consta  de ocho- ho jas fo lia d a s  y mecanografiadas por- una, so la  de 
sus ca ra s  y  una de p lan o s .

M adrid, 25- de Marzo de 1 .96?
P-A. de Dn. A lberto P arade la  FranciscoV íctor G il Vega PfP^
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