MEMORTIA DESCRIPTIVA
DE UNA PATENTE DE INVENCION POR VEINTE ANOS EN ESPARA 4 FAVOR DE
DUN RAFAEL ANDRES ANDRES, DE NACIONALIDAD ESPALNOLA, RESIDENTE EN
MADRID; Riog Rosas n® 293
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VEHICULO INFAINTIL A MOTOR,
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La patente de invencidn a que se refiere éste méﬁo;ia dé;cripti-
va, concierne, como se indica en su enmunciado a un vehfoulo infen=
til, accionado por motor & gasolina, especialmente disefiado para su
utilizacién por muchachos de 9 a 14 afios de edad, y que no es pPro-
plamente un juguete, sino un verdadero automévil, disefiado a escale
reducida, en el que han sido estudiadas cuidadosamente todas sus
egpecificaciones para que pueda rodar miles de kilometros con un
reducido consumo y sin otras atencinnes que las del normal entrete=
nimiento exigidas por todo vehfculo mecdnico, tales como engrase,
cambio de llantas de goma gastadas, eto.

Por tal objeto se solicita el correspondiente privilegio de pa=-
tente de invencidn que asegure al peticionario el derecho a su fa-
bricecidn industrial en exclusiva, de conformidad en un todo con el
que se reconoce en el Arte 45 del vigente Estatuto de fropiedad In-
dustrials

Iz descripcidn se ilustra con un juego de planos en los gue se
representa un ejemplo de ejecucién preferido que no tiene caracter
limitativo y por tanto debe ser considerado del modo méds amplio ya
que serd pesible introducir en el mismo todas aguellas modificacio-
nes de detalle que no alteren sustancialmente sus propias caracte-
risfticas esenciales,

En los planos:

Ia Figura 1&8,, es una vista en perspectiva del bastidor sobre
el cual se acoplan los distintos elementos,

La Figura 28., muestra en detalle la parte delantera del vehfcu-
Lo.

La Figura 38., es una viste de la disposicién de ruedas trase—

ras y depésito de gaseiing y

Ig Figura 48,, es un conjunto del veh'iculo en vista posterior,

Ia Pigura 58., una perspectiva del veh'iculo totalmente acabado,

Haciendo referencia a los fiibujos del plano adjunto, y & las
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referencias numéricas en ellos establecidas para designar sus dis-
tintas partes y elementos, el vehfculo en cuestidn estd proyectado st
gsobre un chasis de tubo rectangular -l-, formado pordos largueros
paralelos =2-, unidos por cuatro travesailos transversales =3=, que
dan a los primeros la separacién adecuada tanto en su parte delante-
ra como en la posterior,

En dicha parte posterior se preveen solidarios por soldadura eléc-
trica, los soportes -~4- de alojamiento de los rodamientos & bolas y
los travesaflos =5=~, gue constituyen el armazén de sbporte del motor
¥y la transmiesidn.

En la parte delantera se acopla al bastidor la horquilla =6- de
apoyo de la direccidn, dos escuadras -7-, para fijecién de las cha-
ras reposae-pies y el soporte general del grupo delantero =8=,

Todo el chasis forma un conjunto indeformable, soldado electrica-
mente, que incluye asimismo la varills de tope de log pedales y la
escuadra de reglaje de velocidad.

El grupo delenters (Fig. 22), estd constituido por un eje rectan-
gular =-9=- de tubo de acero sin soldéadura, en cuyos extremos estén
soldados eléctricamente los cojinetes -1C~ de rcerc, para los ejes
de las manguetas, Este eje estd unido al soporte general del chagis
medisnte un eje central -ll~ y descanse en dos c¢ilindros de goma co-
locados interiormente en el soporte, lo que permite su oscilacién
basculante y constituye la suspensién delantera del vehfculo.

Ta direccidn estd formada por un sector dentado -12~ sujeto al
goporte central =8~ por un bulén ~13~- remachado al mismo, engranando
en le egpiga fresade -l4-, 2l extremo de la barres ~15~ del volante,
lo que permite una desmuliiplicacién en el giro de las ruedas con
respecto al volante de 6,3,

El sector dentado -12-, tiene acoplado el buldn de giro de la
varills de la direccién, gue termina en una horquilla que permite
la entrada en su ranura de la biela -16~ solcada al eje de la mangue=-

ta, concluyencose ésta articulacién con un bulédn que une embas piezas
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El mismo procedimiento se emplea para la articulacién de la va-
rilla de unién =17- de las manguetas de ambas ruedas delanteres,

Los bujes de las ruedas estédn formados por unos conos con base ci
ckroular, de fundicién ligera inyectada y equipados con dos cojine-
tes de bolas cada uno.

El detalle de conjunto de éste grupo delantero se halla represen-
tado en la Figurs 28., en la que pueden gapreciarse la forma en que
se hen dispuesto los pedales de accionamiento ~18«~, @del acelerador
¥ el freno,

El grupo posterior (Fig. 38), estd formado por el eje de las
ruedas posteriores -18-, montado sobre dos cojinetes a bolas, En
uno de los extremos de éste eje va montada la rueda motriz =20, So=
lidaria con el mismo, y en el otro, se ajustan lrs dos cojinetes del
buje trasero -2l-, que permiten el giro libre de éste. En ambos bu-
jes traseros se acoplan los dispositivos de feeno de disco, basados €
en los principios cldsicos de éste tipo de frenado, a escala reduci-
da, siendo su accionamiento a pedal, mediante cable.

En el eje trasero estd acoplado la corona dentada -22-, que re-
cibe la propulsién por medio de una cadens -23-, que & su Vez reci-
be el impulso motriz de una polee intermedia -24-, accionada por el
motor a travds de una correa trapezoidal —25-. Esta transmisién ge-
neral estd dotada de un dispositivo de temsién de la cadena y corres
trapezoidal y para la sustituocidn de ésta dltime,

Las ruedas estdn formadas por discos dobles de chapa de acero
~26=, unidos entre sl por tormillos que permiten la sustitucidn de la
llanta. Ysta dltima es maciza, de gome eldstiocd y dureza adecuada al
uso para la que se proyecta,

Bl motor -27~ es de un cubicaje de 25 en3 ¥y desarrolla una po=
tencia de 1 HoPey a 6.500 Ropem., es de dos tiempos, con arrarime
manuel y alimentacién de gasolina con mezcla de aceite. Esté equipa~

do con un embrague centr'ifugo, que transmite el movimiento al vehfcu-

lo & partir de los 2.500 giros por mihutos



-5

La velocidad obtenible en régimen de 6,500 r.p.m. es de 25,4
Km., a la hora, y la ndxima de 30 Km. a la hora, con un peso no Sue
perbor a los 60 Kgs, en terreno llano y buenas condiciones genera-
les de rodajes ‘

Bom Sobre el comjunto deserite se adosa la carrocerfs (Fig. 58), es-
tampade en chapa de acero y formada por cinco pieza unidas entre si
¥ al bastidor por tornillos. Ls posterior, que cubre todo el dispo-
sitivo de trensmisién ¥ recibe encima el motor. Sobre ella se acopla
la proteccidn de la correa trapezoidal, Ia central es lg parte corres=-

10.~ Trondiente a la proteccién del dispositivo de accionamiento de los pe-
dales y la coraza delantera,

Finelmente, convenientemente situado, se encuentra el asiento
~28- dotado de un dispositivo de deslizamiento para ajustar la dis-
tancia precisa & los pedales en cada caso. Bs de chapa egtampada de

15.~ acero y estd dotado de un almohadén de espufia de pléstico =~29- gue
comprende el asiento y su respaldo.

Descrito sufficientemente el objeto ¥ alcence de la invercidn,
sélo resta afiadir que en su realizacién polrdn introducirse todas
aguellas modificaciones de detalle que no albteren sustancialmente

2B8e~ su propia esencialidad, que es la que se desprende de cuento antecede
¥y se reivindica a continuacidn, y que podrdn por tanto afectar a cam—
tios de forme, materia en que se fabrique, dimensiones, proporciones
etc.y deblendo quedar todas elles cemprendidas en la proteccidn que
se recabals

2L o NOTaA

En resumen, la presente solicitud recaerd sobre las siguientes
reivindicaeciones,
18 ,= Vmehfculo infantil a motor, caracterizado esencialmente
por proyectzase sobre un chasis de tubo rectangular, formaedo por
30e= dos largueros paralelos unidos entre s por custro travesafios trens-
vergales gue dan a los primeros la separacién adefuada, tanto en su

parte delantera como en la posterior, acowmplandose en la parte delan-



50"'

10.-

15 o=

200""

250-

30 [ Lnd

i 338331

tera la horquillas de apoyo de lz direccidén, dos escuadras para fija-
cidn de las chapas reposa-pies y el soporte general del grupo delan=
ﬁero, y en la posterior y solidarios mediante soldadura, los SOpPOIw-
tes de alojamiento de los rodamientos a bolas y los travesafios que
constituyen el armazén de soporte del motor y la transmisi&n, Torw
mando todo el chasis un conjunto indeformable, soldado eléctricamente
que incluye asimismo la varilla de tope de los pedales y la escuadra
de reglaje de la velocidad,

28 .« Vehfculo infantil a motor, segin la reivindicacidn anterior
caracterizado porque el grupo delantero estéd comstituido por un eje
rectangular de tubo de acero sin soldadura, en cuyos extremos estén
soldados eléctricamente sendos cojinetes de acero para los ejes de
las manguetas, uniendose dicho eje al soporte general del chasis med
diente un eje central y descensando en dos cilindros de goma coloca=—
dos interiormente en el soporte, lo que posibilita su oscilacién bag-
culante y constituye la suspensidén delantera del vehfculo.

38 .= Vehfculo infantil a motor, segin las reivindicaciones an-
teriores caracterizado porque la direccién estd formada por un sec-
tor dentado, sujeto al soporte central por medio de bulén remachado
al mismo, cuyo sector dentado engrana en una espiga fresada situada
2l extremo de la barra del volante, y tiene acoplado el buldn de gi=
ro de la varilla de la direccidn que termina en una horquilla gue
permite la entrada en su ramura de unsbiela, soldada al eje de man—
gueta, concluyéndose ésta articulacién con un buldn que une ambas
pieéas, sobre el cuel gira, adoptandose idéntica articulacidn para
la varilla de unién de las manguetas de ambas ruedas delanteras.

48 .= Vehfculo infantil a motor, segdn las reivindicaciones an-
teriores caracterizado porgue los bujes de las ruedas estédn farmados
por unos conos con base circular, de fundicidn ligera inyectada y
equipades cada uno con dos cojknetes de bolas.

58 o= Vehfculo infantil a motor, segin la reivindicacidn prime-

Ta caracterizado porque el grupo posterior estd formade por el eje
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de las ruedas posteriores, montado sobre dos cojinetes a bolas, cuyb
eje, en uno de sus extremos comporta solidaria la rueda motriz, y
en el opuesto se ajustan los dos cojinetes del buje trasero que per—
miten el glro libre de éste, acopléndose en ambos bujes traseros los
dispositivos de freno de discoss,

68 .~ Vehfculo infantil a motor, segdn las reivindicaciones pri-
zers y quinta, caracterizado porgque en el eje trasero se acople una
corona dentads, que recibe la propulsidn a travds de una cadene, la
gue & su vez recibe el impulso motriz de uns polea intermedie accio-
neda por el motor a travds de una correa trapezoidal, estando provis-
ta esta transmisifn general de un dispositivo de tensidn de la cade-
he ¥y correa trapezeoldal,

78 o= Vehfoulo infantil a motor, segén las reivindicaciones an
teriores caracterizado porque las ruedas estdn formadas por discos do=
tles de chapa de acero, unidas entre sf por tornillos que permiten la
sustitucidn de la llenta,

88 .= Vehfculo infaentil a motor, segin las reivindicsciones ane
teriores caracterizadc porque el motor es de dos tiempos, con arran-
que manual y alimentacién de gasolinae con mezcla de aceite, estando
equipedo con un embrague centrffugo que transmite el movimiento al
vehfculo,

98~ Vehfculo infantil a motor, segdén las reivindicaciones ane
teriores caracterizado porque sobre el conjunto descrito se acopla la
carrocerfa, foruada por cinco piezas unidas entre sf y al babtidor por
tornillos, que cubre por sugvarte posterior todo el dispositivo de
transmisién, recibiendo encime al motor, y acoplandose sobre ellas la
proteccidn de la corree trapezoidal, y correspondiendo su parte cen=
tral a la proteccién del dispositivo de accionamiento de los pedales
y la coraeza delantera.

108.~ Vehfeulo infantil a motor, segin las reivindicaciones an-
teriores caracterizado porque el asiento est4 dotado de un dispositive

de deslizandento pare ajustar la distancia precisa a los pedales en

P
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112 ,~ VEHICULO INFAKTIL A MOTOR,

Segdn se describe en la presente memoria que consta de ocho
hojas escritas a mdquina por una sola cara y ditujos,
Madrid a 21 de marzo de 1967



s

Dos heyas re o
07 5 <l -I&“;.,\' [0

D.frafacl Hnsre

A}

\

>

S~

o\

s %ﬁ,@gf"ll

X

X

Lscala varcable

Aaatiai -




D.Jafael indres Hndres

IS SRR
A OO ERRGOR 1

8
X
-

6

Lscala variable
Aeratbra >

v







R e

A9 -
ygaron wyoosz

\\w B
K4

Ze o o

Va
. me »\\ w_...wu&ﬁ .\m,w\\x 77"




Dottifaslt Bnre Bado

’30 .,:Eﬁh 27
°0 o e 3
25 i
g g
T =1 |
0 T | - 0
A — ] >\ Y 0)
0 \ %1 / ‘\\l
L) 79 2/
g 23 24 (
22 5
Lscala ‘/'?f;/ﬁé/e
Naas, o 4 ‘)J,"; Ry




Dos Ao/ar P22 |




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



