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PATENTE
DE
INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN GRUPOS VALVULAR PARA INSTALA-~
CIONES NBEUMATICAS DE FRENVADO', a :favo-r de la firma italia-
na FABBRICA ITALIAVNA FAGNEPI MARELLI, S.p.A., residente en
MILANO (Italia).

MEMORTA DESCRIPTIVA

Ia invencidn se refiere a un grupo valvular para

instalaciones neumdticas de frenado, simplificadas, utiliza-

_das en particular sobre los vehiculos remolcados.

Algunos vehfculos remolcados deben disponer de
una instalacidén neumdbtica de frenado aubdnomo, cuando el
vehiculo motor que log arrastra estd desprovisto de insta-
lacidén neumgtica de frenado. Caso tipico, pero no exclusi-
vo, es el de los remolques para uso agri’cola, donde el trac-

tor estd provisto de frenos mecanicos. Por lo tanto estos



vehfculos no pueden circular por carretera, al no poseer

las debidas garantias de seguridad, entre ellas la de frenade

El problema del frenado neumdtico autdnomo de
los remolques, oconsidera diversas soluciones, entre ellas
5e algunas de la propia spolicltanbe ¥ que han formado el ob-
jeto de solueitudes de patente precedentes. ILa presente
invencidn se refiere a un grupo valvular para instalacio-
nes neundticas de frenado instaladas sobre remolques, rea-
lizado de forma que satisfaga las diversas exigencilas re-
10. queridas, sea para un funcionamiento eficiente y seguro

de tal instalacidén de frenado, sea asimismo por la simplici-

dad de uso e instalacidn.

El grupo segin la invencidn, que comporta a lo
menos 4dos elementos valvulares, el primero que conbtrola
15. el enlace wmidireccional entre compresor y depdsito de la
instalacidn ¥y el segundo que controla la comunicacidn de
los elementos operadores de los frenos, o con la descargs
0 bien con dicho depdsito se carachteriza por unm cuerpo
agujereado axialmente, cerrado en las dos exbtremidades por
20. tapas, presentando la primera un asiento de retenida para
un disco mantenido eldsticamente, que constituye la valvula
unidireccional puesta entre el campresor y el depdsito de
reserva y la segunda tapa, constituye el 6rgano de gula
para una cabeza cilindrica mévil axialmente, en contrapo-

« o & . .
25, sicidn a la accidn de medios de resorte, entre una terna

de cdmaras previstas en sucesién en el citado cuerpo, que
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estén delimitadas, por lo menos en parte, por guarnicio-

nes y por Qistanciadores anulares ¥y due se conectan, aque—~
llas extremidades, con la atmdsfera y, a través de la ci-

tada vdlvula unidireccional, con el campresor, mientras

la cdmara intermedia se coneckta con los drganos operadares

neumdticos que accionan los frenos.

Bn una forma ventajosa del grupo, el cuerpo agu~
jereado presenta laberalmente drganos de enlace meddnicos
que sujetan tal cuerpo al depdsito y gue ponen en comuni-
cacidn la cdmara exfrema, conectada al compresor, con el
interior del dep'osito. Segin la presente invencidn, el
cuerpo agujereado caaporta, a lo menos, un empalme para
retener la valvula de s eguridad sensible a la presidn del
depdsito y del compresor para asezurar asi las debidas ga~

rantias a la instalacidn de frenado.

Ta invencidn se explicard shora por la siguiente
descripeidn que hace referencia al dibujo anexo que muestra,
a tftulo de ejemplo, una forma preferida de realizacidn

del grupo valvular.

La figura 1 es el esquema de la instalacidn del
grupo valvular en una instalacidn newmdtica de frenado pa—

ra un remolgque.

Ia figura 2 es la seccidn axial del grupo val-

vular.

ILa figura 3 es la seccidén efectuada sobre la 1{-
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nea III-III de la figura 2.

La instelacidn neundtica de la figura-l compren—
de un compresor 4 accionado por las ruedas del remolque, Cu-
¥ya salida se conecta al grupo valvular B segﬁn la invencién,

5e para alimentar uvn depdsito de reserva C, los elementos opera—

dores neumdticos (no ilustrados) que accionan los frenos

del remolgue ¥ cualguier obtro utlilizador comportado por el

remolque.

Considerando las figuras 2 y 3, €l grupo valvu-~
10. ler B comporta un cuerpo 10, agujereado axialmente y cerra—
do en sus extremidades con tapas 12 y 14. Ta tapa 12 estd
provista en su zona central externa, de un empalme 15 para
la conduccidn que se dirige a la salida del compresor A.
Sobre su otra cara, vuelta hacia el cuerpo 10, la taps 12
15. camporta un asiento de retenida 16 para una vdlvula de dige
co 18. B=Esta Ulvima es comprimida conbra su asiento por
un resorte 20 retenido, mediante un platillo agujereado 22,
por un umbral anular presentado por el orificio del cuerpo
10. Istas parbes constituyen una vélvula unidireccional
20. que permite la comunicacidn entre el compresor & y el depd-

gito C, pero no a la inversa.

Ta tapa 14 constituye un drgano de guia para un
asta 24, que atraviesa el fondo de un vaso distanciador 26
alojado en el cuerpo 10 y retenido adherente a diche tapa

por la aceidn de un resorte helicoidal 25. Bl asta 24 ter-
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mina en su extrenidad exberna con una orejeba agujereada
27 a la cual se conechta un 6rgano de accionamiento para
los frenos, constituido, por ejemplo, por una levas Lé
otra extremidsd del asta 24 termina con una cabeza cilin-
drica 28 provista en su otra extremidad de achaflanados
apropiados y que cooperan a rebenida y alternativamente,
con guarniciones anulares 30-32. Cada una de tales guar-
niciones estd constituida por wn primer elemento toroi-
dal 30 retenido por el fondo de un umbral presentado por
el orificio del cuerpo 10 y por un anillo hendido 34, al
cual siguen uno o mds anillos 35 moldurados conveniente-—
mente para formar distanciadores. EL dorso del anillo

35 retiene un segundo elemento toroidal 32 que, junto a-

log anillos 34 vy 35 y al otro elemento 30, son retenidos

en el umbral considerado por el borde hendido 36 del vaso

26 y por una arandela 38.

Las parbes ahora indicadas, junto con la cabeza
28, forman en el interior del cuerpo 10, una terna de céd-
maras dispuestas en sucesidn entre sf. Ia primera cdma—
ra B, comunica a través de la vélvule 16-18, con el com—
presor A; la segunda BZ’ de forma anular, se conecta a
través de un empalme 40, con los elemento operadores neund-
ticos, que accionan los frenos y la Ultima cdmara By se
conecta con el exterior a través de un orificio 42 practi-

cado en posicidn oportuna en el cuerpo 10.

Ademés, la primera cdmara Bl se conecta direc—
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tamente con el depdsito C de la forma que shora se des-

cribird.

Como se ilustra por las figuras 2 y 3, el
cuerpo 10 presenta, lateralmente y en proximidad de la
tapa 12, wn resalte cilindrico 44 provisto de una guar-
nicidn 45 y de un orificio axial 46, que se dirige a la
cémara B,. Esbe resalte se enfila a retenida en el ori-
ficio de un ala 48 presentada, de forma conocida, por el
depdsito C del Aire comprimido para conectar asi este
Wtimo con la cdmara By . El ala 48 refiene asimismo es-
pa’rragos 50 gue se inserban en respectivos orificios del
cuerpo 10; BEste @ltimo, mediante las tuercas 52, puede

asegurarse asi amoviblemente al depdsito C.

Por el lado opuesto del resalte 44, el cuer-—
po 10 presenta un empalne 54 que ge¢ dirige a la cdmara
B, ¥ que reftiene una vdlvula de seguridad 56, que descar—

ga en la atmdsfera la sobrepresidn del depdsito C y del

campresor Ao

Cuando la cabeza cilindrica 28 se halla en la
posicidn mostrada por la figura 2, se inbterrumpe la comu—
nicacidn entre las cdmaras :Bl ¥ By, mientras las cdmaras
B 3 ¥ B, eatdn enlazadas eutre si a travéds de la abertura
anular formada entre el distanciadar 35 y la extremidad
achaflanada de la cabeza 28; par lo tanto, los elementos

operadores neundticos de los frenos estdn ingetivos, es-



tando enlazados con la atmésfera. Cuando el usuario Gespla-
za el asta 24 en el sentido de la flecha X de la figura

2, la cabeza 28 es empefiada con la guarnicidn 32 y desem-
pefiada de la guarnicidn 30, para esbablecer as{ la comu-

5. nicacidn entre las cdmeras B, y B, v por consiguiente el

accionamiento de los frenos del vehfculo. Dado que el des—
plazamiento de la cabeza 28 se efectia en contraposicidn a
la accidn del resorte 25, el usuario puede regular la im-
portancia de este desplazamiento, con el fin de efectuar

10. un frenado controlado.

Podrdn aportarse modificaciones y variantes al
grupo valvular descrito, en consideracidn a las caracteris-—
ticas de lag insbalaciones que deban sabisfacerse en cada
caso. Por ejemplo, el grupo valvular B podrd fijarse en

15. forma andloga, al empalme de salida del compresor; el cuer-
po 10 podrd presentar en correspondencia del empalme 54,
obtros empalmes para elimenber utilizadores comporiados
por el remolgue. Por Ultimo, la presente proteccidn se
extiende asimismo a la ingtalacidn newmdtica de frenado

20. para. remoldques, provista del grupo valvular segin la invene
cidn. Permanecerd asi en el dmbito de la invencién y por

. » . - ¢
consizuiente en el dominio de la patente de invencion.
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Descrito el objeto del presente invento, se

declaran nuevas y de propia invencidn las siguientes reivin-
dicaciones con prioridad de la demanda de patente italia-

na n? 15906 del 24 de marzo de l.966.

l. Perfeccionamientos en grupos valvular para
instalaciones neumsticas de frenado, particularmente para
veh{culos remolcados, que comportan por lo menos dos ele-
mentos valvulares, el primero que controla el enlace uni-
direccional entre compresor y depdsito de la instalacidn
v el segundo que conirola la comunicacidén de los elemen-
tos operadores neumdbticas para los frenos, o con la des—
carga, o blen con dicho depdsito, caracterizados por un
cuerpo agujereado axialmente (10), cerrado en sus extre-
midades por tapas (12, 14), la primera de las cuales pre-
senta un asiento de retenida (16) para un disco (18) man—
tenido eldsticamente, que constibtuye la vdlvula unidirec—
cional puesta entre el compresor (A) y el depdsito de re-
serva (C), ¥ la segunda tapa (14) constituye el Organo de
guia para una cabeza cilindrica (28) mévil axialmente en
contraposicidn a la accidn de medios de resorte (25), en~
tre una Yerna de cdmaras (B), By, B3) previstas en suce-
gidn en dicho cuerpo, que estén limitadas a lo menos en

parte, por guarniciones anulares (30, 32) y por distancia-
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dores (34, 35), ¥ que se conectan, aquellas extremidades

una (B3) con la atmosfera y la otra (Bl), a través de la

valvula unidireccional (16, 18) con el compresor, mien-
tras que la camara inbtermedia (Bz) se conecta con los

drganos operadores newabticos que accionan los frenos.

2. Perfeccionamientos segun la reivindicacidn
1, caracterizados por el hecho de que el orificio axial
del cuerpo (10) estd provisto de un umbral anular que
retiene guarniciones toricas (30, 32) cooperantes a re—
tenida con la cabeza cilindrica (28) y distanciadas entre
si por anillos (34, 35) en parte hendidos, para formar,
junto oon dicha cabeza, una cdmara intermedia anular (B,)
que comunica alternativamente con las cémaras extremas,
a traves de aberturas anulares formadas por achaflanados
previstos por las exbtremidades de la cebeza cilindrica

(28) que se enlaza con un asta de manicbra (24), que des—

plaza guiada en la bapa (14).

3. Perfeccionamientos, segin las reivindica-
ciones 1 ¥y 2, caracterizados por a lo menos un resorte heli-
coidal (25) actuante sobre la cabeza cilindrica (28) y cu-
ya otra extremidad comprime contra la segunda tapa (14)
mediante un vaso agujereado (26), que coopera con el asta
de maniobra (24), mientras el borde (36) de tal vaso re=-
tiene el grupo guarniciones-distanciadores (30, 32~34,35)

en el alojamiento presentado por el orificio del cuerpo (10).
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4. Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones 1 a 3, caracterizados por el hecho de que el cuerpo
agujereado (10) presenta medios (44, 50) que lo enlazan

mecanicamente al depdsito (C) del aire comprimido.

5. Perfeccionamientos segin la reivindica-
cidn 4, caracterizados por el hecho de que los medios
(44, 50), que enlazan mecdnicamente el cuerpo agujersa-
do (10) al depdsito presentan conductos (46) que enla-

zan tal depdsito con la cdmara intermedia (B,) de ese

grupo valvular.

6. Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones 4 y 5, caracterizades por un resalte cilindrico
(44) presentado lateralmente por el cuerpo agujereado
(10) que, a través de una guarnicidn, se inserta en el
orificio del ala de enlace (48) compartada por el depd-
sito (C), mientras que el citado cuerpo agujereado se

fija a dicha ala mediante drganos a tornillo. (50. 52).

7. Perfeccionamientos segin las reivindica~
ciones 1 a 6, caracterizados por a lo menos un empalme
(54) previsto por el cuerpo agujereado (10), enlazado
neungticamente a través de la cdmara de presidn (3,1,
con el depdsito, cuyo empalme retiene una vdlvula de se-
guridad (56) para descargar el exceso de Presidn del

depdsito y del campresor.

8. Perfeccionamientos en grupos valvular para



ng

- 1l -

336262

instalaclones neundticas de frenado.

Segin se describe ¥y reivindica en la presente

memoria descriptiva, que conta de 11 pdginas foliadas y

escritags & maquina por una sola cara, ¥ acampaiindas de log

dibujos reglamentarios.

Madria, a 20 MR 4961
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