
a i* , ir  - i i.  •

3 t j

PASEN-IB BE INVENCION

"PEREECCIONAMIENIOS EN DISPOSITIVOS EEECIHOMECANICOS CON 
•MANDO A DISTANCIA PANA CAMBIO DE VELOCIDADES"

S o lic ita n te : D. Policiano Fernández Menendez, de nacionalidad

española, residente en: Almendro, 18-12 Deha. Madrid.

La presente invención tiene por objeto nn 

dispositivo electromecánico con mando a distancia 

para cambio de velocidades^. especialmente en vehícu­
los autotransportables.

5. l a  potencia de un motor de ec lo s ió n  anman

Mod. 113



10.

-2-
338215*»

ta  con e l  numero de r.p,m. hasta que se alcanza la  velo-
/e regimen

la  potencia disminuye, debido a que e l cigüeñal 
g ira  muy aprisa y por tanto la  cap cidacL de llenado de los 

cilindros es muy pequeña, disminuyendo la  fuerza de expío 

sión. Oon la  disposición del mecanismo de cambio de velo­

cidades la  rotación del cigüeñal se transmite a la s  ruedas 

propulsoras, de manera que cuando e l vehículo va despacio 
debido a que está  subiendo una pendiente, e l motor vuelva 

a g ira r de p risa  dando toda su potencia, con lo que se ale 

ja  e l temor de que e l  motor se cale y quede parado el vehí 
culo.

Un mecanismo de cambio de velocidades, en su i -  

dea mas simple, comprende un eje secundario provisto de 

unos engranajes que pueden deslizar axialmente a lo largo 

15. de aquél; un eje o contraeje intermediario provisto igual­

mente de o tra  serie de engranajes f i jo s ;  y una palanca de 

maniobra, montada a ro tu la  en e l cárter de la  caja de cam­
bios.

En funcionamiento, lo s engranajes móviles provis 

20. tos en e l eje secundario son desplazables merced a unos co 

lla re s  abrazados por unas horquillas, a los que mueven unas 

barras correderas provistas de entalladuras, en lasque pene 

t r a  e l extremo in fe rio r de la  citada palanca de maniobra.
Es.te mecanismo que en principio cubria la s  necesi 

25. dades exigidas para t a l  f in , se ve un poco desplazado por 
r la  introducción de un mando de cambio de velocidades, en e l 

que la  palanca de maniobra se s itú a  debajo del volante y el 
mecanismo de transmisión se obtiene mediante un sencillo va 

s iU a je  soportado por la  columna de aquél.

Este segundo modo de realización  va siendo desecha30
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do debido a l a  holgura y elastic idad  del citado v a r illa ­

je.
Eon e l presente invento se palian estos incon­

venientes, a l a  vez que se obtiene un mayor espacio en 

el in te rio r  del vehículo.

Un objeto de este invento es presentar un me­

canismo de cambio de velocidades accionado eléctricamente, 

que reduce la s  barras correderas a una so la , en la  que van 

montados e l conjunto de horquillas.

Otro objeto es s u s t i tu ir  la  palanca de maniobra 

hasta ahora u tilizada por un mando a distancia, de peque­

ñas dimensiones, unido mediante cables a l dispositivo ele_c 

tromecánico de accionamiento.

El citado dispositivo electromecánico comprende 

un cilindro hueco montado en un eje alrededor del cual g ira .

En uno de los extremos lib res  del citado eje va 

montada una rueda dentada que engrana con un piñón de acciona 
miento.

Igualmente en e l  eje van montados en los extremos 

unas cajas de conexiones, que incluyen una parte f i ja  unida 

a un bastidor dispuesto en la  parte in fe rio r de la  misma y 

o tra parte móvil que se puede r e t i r a r  con facilidad .

Cada una de la s  citadas cajas a lo ja  en su in te rio r 

unos platinos que hacen contacto con unas levas dispuestas 

sobre el citado e je . la  parte f i j a  de estas cajas lleva en 

su p e rife ria , unas tomas de corriente en conexión con las 

citadas p la tinos. Ee estas tomas salen unos conductos que 

se unen a unas placas receptoras de que dispone el citado 

mando a d istancia.
El citado dispositivo electromecánico dispone



de una cubierta ex terio r, que encierra el cilindro y la  

citada rueda dentada, quedando solidariamente unida al 

■bastidor en los extremos mediante unos discos interpues 

tos entre la s  citadas cajas de conexiones y e l cilindro.

El conjunto electromecánico, desprovisto del 
mando ex terio r dispone de dos tomas que se unen a l motor 

de accionamiento, e l  cual juntamente con e l citado piñón 
cierra el c ircu ito .

En cuanto a l dispositivo de mando en líneas ge 
nerales dispone de la s  citadas placas receptoras, entre 

las cuales se a lo ja  un casquillo provisto de »waa ranuras 

por las  que desliza una cruceta selectora. Esta cruceta, 

en su parte central, presenta un incurvamiento excéntrico, 

que permite obtener un movimiento de vaivén a l  accionar 

giratoriamente dicha cruceta mediante un eje que l a  a tra ­

viesa» En este movimiento la  citada cruceta, que en uno 

de sus extremos dispone de unos salien tes cilindricos, que 

se conectan con unos contactos dispuestos en la s  citadas 

placas receptoras, c ierra  cada uno de los circuitos par­

ciales, obligando a g ira r  e l cilindro en uno u otro senti­

do, según la  posición en que se encuentren los citados 
sa lien tes.

Este cilindro , en su p e rife ria  dispone de unas 

ranuras, cada una de la s  cuales recorre e l cilindro de nnfi 

forma d is tin ta  y está adaptada para rec ib ir  una horquilla 

dispuesta por la  parte in fe rio r  del cilindro y alojada en 

una abertura de.que consta e l citado bastidor. El conjunto 

de horquillas está atravesado por una barra corredera, que 

se alo ja en e l in te rio r  de l a  cubierta exterior a l cilindro 

g que bien puede apoyarse en e l  cárter del citado mecanismo
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Para ev itar que este cilindro acanalado se 

embale demasiado a l efectuar los d is tin to s  cambios de

marcha, se dispone un dispositivo de freno que permite 

mantener l a  marcha deseada.

Estas y otras carac te rísticas se pondrán de 
manifiesto de l a  descripción que sigue dada a títu lo  

de ejemplo no lim itativo y referenciada con las  figu­

ras adjuntas, en las que:

l a  figura 1, es una v is ta  en perspectiva del 

dispositivo electromecánico, desprovisto del d ispositi 
vo de mando ex terio r.

l a  figura 2, es una v is ta  en sección tomada 

por la  linea  2-2 de la  figura 1.

la  figura 3, es una v is ta  la te ra l  tomada por 
A de la  figura 2.

l a  figura 4, es una v is ta  la te ra l  tomada por 

B de la  figura 2.

l a  figura 5, es una v is ta  en alzado, parcial­

mente seccionada del dispositivo de mando exterior.

l a  figura 6, es una v is ta  la te ra l  tomada por 

la  lín ea  6-6 de la  figura 5.

l a  figura 7, es una v is ta  en perspectiva que 

muestra la  cruceta selectora.
la  figura 8, es una v is ta  la te ra l  de la  parte 

f i j a  correspondiente a l a  caja de conexiones tomada des­

de B de la  figura 2.
la  figura 9, es una sección tomada por la  linea 

9-9 de la  figura 8.

l a  figura 10, es un detalle  del porta-escobillas»30



lia figura 11, es una sección por la  linea 11-11 

de la  figura 10.

la  figura 12, m iestra e l desarrollo del c ilin ­
dro acanalado.

l a  figura 13, m iestra en conjunto un dispositivo 
de freno, para e l cilindro acanalado.

la  figura 14, Miestra e l  esquema eléctrico  para 
e l cambio de velocidades.

la  figura 1^ muestra e l esquema del circuito  de 
aviso de posición de marchas, y

l a  figura 16, muestra e l tablero de control de 

posición de marchas.

Según se observa en la  figura 1, se representa 

por 1, un bastidor que incluye una placa base 2, sensible­

mente rectangular, una carcasa o cubierta ex terior 3 f i ja ­

da a dicha placa y unas placas la te ra le s  4 y 5, a modo de 

tapas, que se unen igualmente a la  citada placa base.

Esta placa base 2, dispone de unas aberturas 6,

7 y 8 (f íg . 2) en donde se alojan los Vastagos 9 de unas 

horquillas 10. Estas horquillas están atravesadas por un 

eje común 11 que se apoya en la s  placas la te ra le s  4 y 5.

La parte superior de estos vastagos 9, no repre­

sentada, desliza a lo  largo de unas acanaladuras 12, 13 y 14 

previstas en un cilindro 15 que se apoya, igualmente que e l 

eje de las horquillas, en la s  placas la te ra le s  4 y 5, por 

intermedio de unos ejes 16 y 17.

Este cilindro 15, que se ha previsto hueco, para 

ev itar gastos de materiales in ú tile s  así como para aligerar 

e l peso del mismo, dispone de unos discos 18 y 19 taladrados 

en su p arte  cen tra l para a lo ja r  e l otro extremo de los ci­
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tados ejes 16 y 17. Estás discos eslían roscados exterior 

e interiormente para perm itir una solidez entre cilindro 
y eje.

En los extremos lib re s  de los citados ejes 16 

y 17 se montan unas cajas de conexiones 20, que incluyen 

una parte f i j a  21 y una parte móvil o desplazadle 22. lia 

citada parte f i j a  21, que se apoya y f i j a  en los citados 

e jes, dispone de unos p la tinos 23, distribuidos convenien 

temente en su superficie y atornillados a l a  misma por ele 

mentos de unión 24o

Estos p la tinos, hacen contacto con unas levas 25 

y 26 montadas, a ambos lados del cilindro, sobre los ejes.

Según se observa en la s  figuras 3 y 4, los p la ti 
nos 23 están montados en número de tre s  y cuatro respecti­

vamente; cada uno de e llo s incluye un terminal 27' que se 

f i j a  en la s  cajas de conexiones por elementos de unión 27, 

para constitu ir unas tomas de corriente. Estas tomas de 

corrientes 27 se unen mediante unos cables conductores a 

unas segundas tomas 28, dispuestas convenientemente en unas 

placas receptoras 29 y 30, del modo que mas tarde se expli­

ca.

En la s  figuras 5 y 6, se ha representado el dis­

positivo de mando ex terio r, que incluye, como hemos dicho, 

las citadas placas receptoras 29 y 30, entre las  cuales se 

alo ja un casquillo 31 provisto de unas ranuras 32 en parte 

de su p e rife r ia , por las  que desliza una cruceta selectora 

33. Esta cruoeta, como se representa en la  figura 7, presen 

ta  un incurvamiento ensanchado 34 en su parte central, pro­

visto de un taladro 35 por e l  que se introduce un eje 36 que 

a trav iesa  igualmente las  citadas placas receptoras, y que l i e
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Esta cruceta 33, además presenta, en uno de 
sus extremos, un ensanchamiento 40 que se prolonga en 

5. ambos extremos en unos sa lien tes cilindricos huecos

38 y 39 donde se alojan unas b a rrita s  cilindricas 41 y 

42f mantenidas en su in te r io r  contra la  fuerza de un re 

sorte no representado, por intermedio de unos pasadores 

42. El extremo opuesto a l  anteriormente citado, en la  

.0. citada cruceta, presenta, igualmente un ensanchamiento 43

que f in a liza  en un pie o resbalen 44.

El citado casquillo 31 está rodeado periférica­

mente por un an illo  exterior 45, e l  cual presenta en su 

p e rife ria  unos salientes cilindricos 46 taladrados en . 

15. su in te r io r , para perm itir e l alojamiento de unos pasado 

res roscados 47 que unen la s  citadas placas receptoras 
29 y 30.

Al actuar sobre l a  palanca 37, e l casquillo 31 

desplazándose la  cruceta a lo largo de la s  ranuras 
20. 32 hasta hacer contaoto, por la s  citadas b a rrita s  41 y 42,

con las placas receptoras 29 ó 30, según que e l giro se 

realice  en uno u otro sentido respectivamente, en puntos 
o tomas de contacto 28.

En este giro del casquillo 31, la  cruceta des- 
25. l iz a  a lo  largo de la  p e rife r ia  del an illo  45, en la  que 

se apoya por e l pié o resbalón 44 antes citado y e l rodi­

l lo  o roldana 48 dispuesto en e l  extremo opuesto de la  mis 
ma.

Volviendo sobre la  figura  2, se representa por 

30 . 50 una rueda dentada que engrana con un piñón atravesado.



-9-

5.

10.

15.

20.

25.

por e l eje de un motor de accionamiento, que en su con­

junto se ha representado por la  referencia 51.

Este motor doble, está  provisto de dos devana 

dos, a los que se une la  conexión común de cada una de 

la s  cajas de conexiones* para conseguir los dos sentidos 

de rotación.

En la  figura 14, se pone de manifiesto e l esque 

ma eléctrico  para este cambio de velocidades, representan 

dose esquemáticamente por 52 y 53 las  cajas de conexiones 

20 con los platinos 23 correspondientes en cada una* En 

ambas cajas, los platinos están conectados entre s í ,  según 

conductores comunes 54 y 55.

Estos conductores se unen a la s  bomas del motor

doble 51.

En 56 y 57 se han representado esquemáticamente 

la s  dos placas receptoras 29 y 30 del dispositivo de mando 

ex terio r. De la s  tomas 28, dispuestas sobre estas placas 

receptoras, salen unos conductores 58 que se unen a los 

platinos 23 de la s  cajas de conexiones representadas esque 

maticarnente en 52 y 53 .

En esta  misma figura, se ha representado por 59, 

de un modo esquemático, la s  dos b arrita s  contactoras 41 y 

42 de la  cruceta seleotora 33.
El conjunto as í descrito en funcionamiento es 

como sigue: se actúa sobre la  palanca de accionamiento 37, 

lo cual implica un movimiento de rotación de la  cruceta 

que pasa de la  posición A perteneciente a l punto muerto, 

a la  posición B, representada en trazos, donde efectúa un

contacto con una de la s  tomas 28 de la  placa receptora 57
De este modo, se c ierra  e l c ircu ito , obligando30



a g ira r e l motor en un sentido, lo-que implica un movi­

miento igual de rotación en e l cilindro 15*

Siguiendo este orden de g iro , en la  páLanca de 

accionamiento 37 y como consecuencia de l a  cruceta se­

lectora 33, se consigue obtener de un modo paulatino la  

segunda velocidad, correspondiente a la  posición 0; la  

te rcera velocidad en la  posición D, llegando así a la  

cuarta velocidad, posición E.

Para obtener l a  marcha a trás , se opera de la  s i 

guiente manera: una vez que la  cruceta selectora ba alean 

zado la  posición E, se llev a  hasta l a  posición A de punto 

muerto; una vez aquí, se hace g ira r en sentido contrario 

a l primitivo la  palanca de accionamiento 37, lo cual impli 

ca un movimiento en e l mismo sentido de la  cruceta, la  wiai 

hace contacto con la  toma 28 de la  placa receptora 56, a 

la  a ltu ra  de la  posición E. Ee este modo, e l circuito  se 

c ierra , girando e l motor 51 en sentido contrario y por tan 

to e l cilindro de accionamiento de las horquillas.

la s  restantes velocidades quedan metidas indepen 

dientemente del giro en uno u otro sentido de l a  estteeta 

selectora.

Con objeto de saber en todo instante la  velocidad 

que está  metida, se dispone un tablero de control 60 (figura 

16), portador de la s  luces de posición.

E l esquema eléctrico  de estas luces de posición, 

está  representado en l a  figura 15, en l a  que se ha indicado 

por 61 de un modo esquemático la s  tomas 62 de l a  parte mó­

v i l  22 correspondiente a l a  caja de conexiones 20, dispuesta 

a la  derecha de l a  figura 2. Un porta-escobillas 63 que in­

cluye un muelle de retom o 64, se monta en un-anillo 65 dis
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puesto en e l eje 17» con e l  cual g ira  por intermedio de 

una chaveta.

Este po rta-eaco tillas en su giro hace contacto 

con una de la s  tomas 62 de la  caja de conexiones 20, con 

lo  cual se c ierra  ©1 circuito  parcia l correspondiente, 

encendiéndose una de las  luces de posición.

Uno de los problemas que podria llegar a presen 

ta rse  a l t r a ta r  de meter dos marchas correlativas o nó, en 

un espacio de tiempo relativamente corto, por ejemplo la  

primera y segunda velocidad, se ría  que e l cilindro 15 se 

embalase, corriéndose e l riesgo, en este caso, de no poder 

meter la  marcha deseada por lo menos en e l primer intento.

Para este f in , la  invención propone un d ispositi 

vo de freno que palia  estos inconvenientes.

El dispositivo citado, figura 13, incluye una co 

roña 66 provista de entalladuras 67, por donde desliza el 

rod illo  o roldana 68 de que esté  provista una palanca 69 

articulada en un eje 70 f i jo  a la  placa o placas la te ra le s

4 y 5.

Esta corona 66 esté  montada en e l eje 16, junto 

con e l  cual g ira  por intermedio de la  chaveta 70* En este 

giro del eje, accionado por e l motor 51 por intermedio de 

la  transmisión rueda dentada 50 y piñón 51 ', la  roldana 

68 de la  palanca 69 3igue la  superficie de la  citada coro­

na 66, la  cual a l lleg a r a una de las  entalladuras 67, e jer­

ce una presión lo  suficien te  como para mantener a l cilindro 

15 en esa posición, con lo que de esta  manera queda manteni 

da la  velocidad deseada.

Innecesario es decir que la  descripción efectuada 

no es lim ita tiva  y que se pueden in troducir ciertos cambios



y disposiciones sin  sa lirse  por ello  del esp íritu  de la  

invención.

-a  o i  a-

Descrita suficientemente la  naturaleza del in  

vento, as i como la  manera de rea liza rlo  en la  p ráctica , 

debe hacerse constar que lo s  dispositivos anteriormente 

indicados son susceptibles de modificaciones de deta lle , 

en cuanto no a lte re  su principio fundamental, siendo lo 

que constituye l a  esencia del referido invento y por lo 

que se so lic ita  una Patente de Invención, por 20 años,

en España, sobre; ‘‘PEBEECCIONAMIENEOS EN DISPOSITIVOS 
ELECTEOMEGANIOOS CON MANDO A DISTANCIA PASA CAMBIO DE VE 
IOCIDADES", caracterizándose por lo siguientes

18.- Perfeccionamientos en dispositivos electre 

mecánicos con mando a d istancia para cambio de velocida­

des, especialmente para vehículos autotransportables, ca­

racterizados porque se dispone un bastidor f i jo ,  cuya pa£ 

te  in fe rio r presenta unas ranuras por donde áe introducen 

los extremos de los vástagos de unas horquillas accionado 

ra s , cuyos vástagos están atravesados por un eje común que 

se f i j a  en e l citado bastidor; un cilindro g ira to rio  a tra ­

vesado por un eje que se f i j a  igualmente en el bastidor, 

e l cual incluye unas acanaladuras, cada una de la s  cuales 

recorre e l cilindro de una forma d is tin ta  y está adaptada 

para re c ib ir  los extremos de los vástagos de las  citadas 

horquillas; unas cajas de conexiones montadas en ambos ex 

tremos del eje del cilindro en cuyo in te rio r  alo ja unos 

platinos que hacen contacto con unas levas dispuestas so­

bre e l citado eje; una rueda dentada montada en una de las 

partes extremas del eje que engrana con un piñón atravesa-
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do por e l eje de un motor de accionamiento; un dispositivo 

de freno del cilindro montado en el citado bastidor; y un 

dispositivo de mando ex terio r que se une mediante cables 

conductores a las  citadas cajas de conexiones.

5* 2».- Perfeccionamientos según la  reivindicación

1» caracterizados porque la s  citadas cajas de conexiones, 

incluyen una parte f i j a  so lidaria  con e l bastidor y una 

parte desplazable; la  parte f i j a  es l a  portadora de los 

citados platinos e incluye en su p e rife r ia  una serie de 

10. tomas, una por p latino , donde parten los citados cables 
conductores.

38.- Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 

1 y 2, caracterizados porque una de la s  partes desplazables 

de la s  citadas cajas de conexiones incluye prácticamente en 

15. su parte central unas tomas, en la s  que hace contacto uwq

escobilla montada en un anillo  o soporte provisto de chávete 

ro y fijado por e l mismo a l citado eje del cilindro.

48.— Perfeccionamientos según la  reivindicación 3, 

caracterizados porque de la s  tomas de la  citada parte des- 

20. plazable parten unos cables conductores unidos a unos p ilo ­

tos de control, montados en un tab lero , para e l aviso de po 

sic ión  de marchas.

5S. -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 
1 y 2, caracterizados porque el citado dispositivo de mando 

25. ex terior incluye dos placas receptoras montadas paralelamen­

te  en un eje provisto en uno de sus extremos de una palanca 

de accionamiento y unidos entre s i  por elementos de unión 

apropiados; entre estas dos placas se a lo ja  un caequillo, a tra  

vesado igualmente por e l citado eje , e l  cual incluye unas ra -  

30. . nuras inclinadas en parte de su p e rife r ia , entre las  que desli
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za una cruceta selectora, que incluye próximo a 

de sus extremos un ensanchamiento que se prolonga la ­

teralmente nn unos salien tes cilindricos huecos donde 

se alojan igualmente unas b a rrita s  igualmente cilúndri 

cas mantenidas en su in te rio r contra la  fuerza de un 

resorte; estas b a rrita s  hacen contacto con la s  citadas 

placas receptoras en unas tomas, en la s  que se unen 

los citados primeros cables conductores.

6*.- Perfeccionamientos según la  reivindica­

ción 5, caracterizados porque e l  citado casquillo está

rodeado por un an illo  exterior que presenta en su peri 

fe r ia  unos salien tes cilindricos para perm itir e l alo­

jamiento de los citados elementos de unión de la s  pla­

cas receptoras; en este an illo  se apoyan los extremos 

de la  citada cruceta selectora, incluyendo estos extre 

mos de una parte un pié o resbalón y de o tra un rod illo  

o roldana, ambos mantenidos a presión contra e l  citado 
a n illo .

78.- Perfeccionamientos según la  reivindica­

ción 1, caracterizados porque e l citado dispositivo de 

freno incluye una corona provista de entalladuras, que 

se monta en una de las partes extremas del eje del ci­

tado cilindro y una palanca articulada en un eje que se 

f i j a  en e l citado bastidor, la  cual se apoya de una par 

te  en la  citada corona, por intermedio de un ro d illo , 

y de o tra  parte en e l eje del motor de accionamiento.

8 s .-  "Perfeccionamientos en dispositivos elec­

tromecánicos con mando a d istancia para cambio de velo­

cidades", todo e llo  ta l  y como queda sustancialmente des 

crito  en la  presente Memoria e ilustrado en los dibujos
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Esta Memoria consta de 15 hojas escritas a
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FELICIANO FERNANDEZ MENENDEZ EN 6 HOJAS. N° 3 .

C
T

i



Fr'JCIANO FERNANDEZ MENENDEZ EN 6 HOJAS N2.4.
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