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La presente invencidn tiene por objeto un

dispositivo electromecanico con mendo g distancis

para cambio de velocidades, especialmente en vehdcu-

los autotransportables.

5. La potencia de un motor de explosidn sumen

Mod. 113



ta .con el mimero de r.p.m. hasta que se glcanzg lg velo=-
cidad ia?gﬁlgggla disminuye, debido a que el clgueﬁal
girg muy aprisa y por tanto la cepcidad de llenado de los
cilindros es muy pequefia, disminnyendo la fuerza de explo
5. sidn., Con la disposicidn del mecanismo de cembio de Velo=-
cidades la rotacidn del cigiiefial se trenemite a las ruedas
propulsoras, de menera que cuando el vehiculo va despacio
debido & que esta subiendo una pendiente, el motor vuelva
a girar de prisa dando toda su potencia, con lo que se ale
10. Ja el temor de que el motor se cale y quede parado el vehi
culo, ' _
Un meeanismo de cambio de velocidades, en su i-
dea mas simple, comprende un eje secundario provisto de
unos engransjes gue pueden deslizar axialmente a lo largo
15. de aquél; un eje o contrasje intermediario provisto igual-

i mente_de otra serie de engranajes fijos; y uns palanca de
maniobra; montads & rotula en el carter de la caja de cam~-

bios. 7 _ 7

En funcionemiento, los engranajes méviles p;ovig
20. tos en el eje secundario son desplazgbles merced a unos co
llares gbrgzados por unas horquillas, a los que mueven unas
barras correderas provistas de entmslladurss, en ls que peng

tra el extremo inferior de la citada palance de maniobra.

Este mecanismo que en principio cubria las necesi

25, dades exigidas para tal fin, se ve un poco desplazado por
". la introduccidn de un mendo de cambio de velocidades, en el
. que la palancsa dé mgniobrg se situa debajo del volante y el
mecanismo de transmisidn se obtiene mediante un sencillo va
 sillaje soportado por la columna de aquél.

K O] ' Este segundo modo de realizacidn va siendo desecha
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do debido g la holgurg y elasticidad del citado verilla-
Jje.

Eon el presente invento se palian estos incon-
venientes, g la vez que se obiiene un mayor espacio en
el interior del vehiculo.

Un objeto de este invento es presentar un me-
canismo de cambio de velocidades gsccionado electricamente,

que reduce las barres corredergs g uns sola, en la gue van
montados el conjunto de horquillsgs.

Otro objeto es sustituir las palanca de mgniobrs
hasta ghore utilizada por un mando g distancia, de peque-
fias dimensiones, unido mediante cables gl dispositivo elegc
tromecénico de acclonsmiento. »

El citado dispositivo electromecénico comprende
un cilindro hueco montado en un eje alrededor del cusl girae

En uno de los extremos libres del citado eje va
montada una rueda dentada que engrens con un pifidn de acciong

miento,

Igualmente en el eje van montados en los extremos
unas cajas de conexiones, que inclujen ung parte fija unids
a un bastidor dispuesto en lg parte inferior de lg misma y
otra parte mdévil que se puede retirar con facilidad.

Cada ung de las citadas cajas aloja en su interior
unos platinos que hacen contacto con unas levas dispuestaes
sobre el citado eje. Iia parte fija de estas cajas llevea en
su periferig, unas tomas de corriente en conexidn con las
citadas platinos, De estas tomas sglen unos conductos gue
se unen g unas placas receptoras de que dispone el citado
mendo a distancia.

El citado dispositivo electromecénico dispone
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de una cubierta exterior, que encierra el cilindro ¥ la
citada rueds dentsda, quedando solidariamente unida gl
bastidor en los extremos mediante unos discos interpues
tos enfre las citadas cajas de conexiones v el cildndro.

EL conjunto electromeeénico, desprovigto del
mgndo exterior dispone de dos tomas que se unen gl motor
de accionamiento, el cuel juntamente con el citado pifién
cierra el circuito. 7

En cuento sl dispositivo de mando en lineas ge
nergles dispone de las citadas placas receptoras, entre
las cugles se aloja un casquillo provisto de unas ranuras
por las que desliza una cruceta selectors. Esta cruceta,
en su parte central, presents un incurvemiento excéntrico,
que permite obtener un movimiento de vaivén sl accionar
girgtorigmente dicha crucets medisnte un eje que la atrg-
viesg. En este movimiento lg citada cruceta, que en uno
de sus extremos dispone de unos salientes cildndricos, que
se conectan con unos contactos dispuestos en lags citadas
DPlacas receptoras, cierrs cada uno de los circuitos par=
ciales, obligendo g girar el cildndro en uno u otro senti-
do, segin la posicidn en que se encuentren los citados
salientes. | 7

Este cildndro, en su periferia dispone de unss
ranuras, cada una de las cuales recorre el cildndro de una
formg distinta y esta adeptada pare recibir una horquills
dispuesta por la parte inferior del cilindro ¥y glojeda en
una gbertura de.que consta el citado bastidor. El conjunto
de horquillas esta atravesado Dor una darra corredera, que

se agloja en el interior de la cubierta exterior al cildndro

K que bien puede gpoyarse en el carter del citado mecenismo
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de cambios,

Parg evitar que este cilindro acanalado se
embale demasiado al efectuar los distintos cambios de
marcha, se dispone un dispositivo de fremo que permite
mantener la marcha deseada.

Estas y otras caracterdsticas se pondrén de
menifiesto de la descripcidn que sigue dada a titulo
de ejemplo no limitativo y referenciada con las figu-
ras adjuntas, en les que:

Lg figura l, es ung vista en perspectiva del
dispositivo electromecanico, desprovisto del dispositi
vo de mando exterioxr.

La figurs 2, es una vista en seccion tomada
por la ldnea 2-2 de la figura 1.

La figura 3, es una vista lateral tomada por
A de la £igura 2. »

Ia figura 4, es una vista lateral tomada por
B de la figura 2. ]

La flgura 5, es una vista en alzado, parcial-
mente seccionada del dispositive de mando exterior.

La flgura 6, es una vista lateral tomada por
lg 1{nea 6-6 de la figura 5.

La figura %, es una vista en perspectiva que
mestra la cruceta selectora.

Ia figura 8, es uns vista lateral de la parte
fija correspondiente g la caja de conexiones tomads des-
de B de la figura 2. 7

La figurs 9, es una seccidn tomada por la lines
9-9 de la figura 8., 7 7 »

Le figura 10, es un detalle del porta-sscobillas.
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Ia figura 11, es una seccidn por la lines 11-11
de la figura 10,

Ia figura 12, miestra el desarpollo del ocilfn-
dro acanglado.

Ia figura 13, miestra en conjunte un dispositivo
de freno, fara el cilindro acanslado.

Ia figura 14, miestrs el esquema eldctrico para
el cambio de velocn.dadeso

La figura 15 muestra el esquema del circuito de
aviso de posicidn de marchas, y 7

La figura 16, mestra el tablero de control de
posicidn de marchas. _ .

Segin se observa en la fdgura l, se represents
por 1, un bastidor que incluye une placa base 2, sensible=-
mente rec:banglxiar, ung carease © cubiefta exterior 3 fija-
da a dicha placa y unas placas laterales 4 y 5, a modo de
tepas, que se unen igualmen’ce a la citada placa base.

Egta placa base 2, dispone de unas gberturas 6,

'} v 8 (fig. 2) en donde se alojan los Yashagos 9 de unas
horquillas 10. Estas horquillas estén atravessdas por un -
eje comin 11 que se apoya en las placas latergles 4 y 5.

La parte superior de estos vastagos 9, no repre-
sentada, desliza a lo largo de unes acaneladures 12, 13 y 14
previstas en un cildndre 15 que ge gpoya, iguzlmente que el
eje de las horquillags, en las placas lgterales 4 y 5, por
intermedio de unos ejes 16 y 1‘7.

Este cildndro 15, que se ha previsto hueco, pars
evitar gastos de materiales imitiles ms{ como para aligerar

el peso del mismo, dispone de unos discos 18 y 19 ‘taladrados

.en su parte central pars slojar el oiro extremo de los ci-
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tados ejes 16 y 17. stgjs eE;“:Quacos es5én roscados exterior

e interiormente pare permitir una solidez entre cildndro

Yy eje.

En los extremos libres de los citados ejes 16

Se ¥ 17 se montan unes cajas de conexiones 20, que incluyen

una parte fija 21 y una parte mdvil o desplazable 22. Te

citada parte fija 21, que se gpoya y fija en los citados

ejes, dispone de unos platinos 23, distribuidos convenien

temex;te en su superficie y atornillados a la misma por ele
10, mentos de unidn 24,

Estos platinos, hacen contactio con ungs levas 25
¥ 26 montadas, a mmbos lados del cilindro, sobre los ejes.

Segin se observa en las glouras 3y 4, los plati
nos 23 estan montados en nimerc de tres y cuatro respecti-

15. vamentes cada uno de ellos incluye un termingl 2';' que se
fija en las cajas de conexiones por elementos de unit':n___Z’f,
para gonstituir unas tomee de corriente. Estas tomas de
corrientes 27 se unen medisnte unos cables conductores a
unas segundas tomas 28, dispuestas convenientemente en unas

20, Placas receptoras 29 y 30, del modo que mes tarde se egpli-
Ca.

En las flguras 5 y 6, se ha representado el dis=
vositivo de mando exterior, que incluye, cbmo henos dic:ho;
las citadas placas receptoras 29 y 30, entre las cusles se

25. aloja un casquillo 31 provisto de unas rgnuras 32 en parte
de su periferia, por las que desliza una cruceta selectors
33, Esta cruceta, como se represents en la figurs ?, presen
ta un incurvamiento enssnchgdo 34 en su parte centrsl, pro-
visto de un taladro 35 por el que se introduce un eje 36 que

X. . atraviesa igualmente las citadas placas receptoras, y que lle
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Va en uno de sus extremos una palanca de S&ifmamiento

3. |

Esta cruceta 33, ademds presenta, en uno de
sus extremos, un ensanchamiento 40 gque se prolongs en
ambos extremos en unos salientes cild{ndricos huecos
38 ¥ 39 donde se slojen unas barritas cilindricas 41 y
42, mantenidas en su interior contra la fuerza de un re
sorte no representado, por intermedio de unos pasadores
42. El1 extremo opuesto al anteriormente citedo, en la
citada cruceta, presenta, iguallhente un ensanchgmiento 43
que finaliza en un pie o resbaldn 44.

El citado casquillo 31 esté rodeado periferica-
mente por un anillo exterior 45, el cual presentg en su
periferia unos salientes cildndricos 46 taladredos en
su interior, para permitir el alojamiento de unos pasado
res roscados 4:7' que unen las citadas placas receptoras
29 y 0.

Al actuar sobre lg palancs 37 s el casquillo 31
gira, desplazandose la cruceta a 1o largo de las rsnuras
32 hasta hacer contacto, por las citadas barritas 41 ¥y 42,
con les places recepioras 29 6 30, seain gue el giro se
realicer en uno u otro sentido respectivemente, en puntos
o tomaes de contacto 28.

En. este giro del casquillo 31, la crucets des-
liza g lo largo de la periferia del anillo 45, en la que
se gpoya por el pié o resbalén 44 antes citado y el rodi-
1lo o roldena 48 dispuesto en el extremo opuesto de lg mis
ma. '

Volviendo sobre la figurs 2, se represents por

50 una rueda dentada que engrana con un pifidn atravesado.
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por el eJe de un motor de accionamiento; qQue en su con-
Junto se ha representado por la referencia 5.

Este motor doble, esta provisto de dos devang
dos, a los que se une la conexidn comin de cada una de
las cajas de conexiones para conseguir los dos sentidos
de potacidne.

En la figura 14, se pone de manifiesto el esque
ma eldctrico para este cambio de velocidades, representén
dose esquemativamente por 52 y 53 las cajas de conexiones
20 con los platinos 23 correspondientes en cada uns. En
ambas cajas, los platinos estan conectados entre si, segin
conductores comunes 54 y 55.

Estos conductores se unen a las bornas del motor
doble 51.

En 56 y 5} se han representado esquemativamente
las dos placas receptoras 29 y 30 del dispositivo de mando
exterior. De las tomas 28, dispuestas sobre estas places
receptoras, salen unos conductores 58 que se unen a losg

Platinos 23 de las cajas de conexiones representadas esque

"maticamente en 52 y 53 .

En esta misma fdgura, se ha representado por 59,
de un modo esquematico, las dos barritas contactoras 41 y
42 de la cruceta selectora 33.

El conjunto asd descrito en funcionemiento es
como sigue: se actug sobre la palanca de accionamiento 3%,
lo cual implica un movimiento de rotacidn de le cruceta
que pasa de la posicidn A perteneciente gl punio muerto,
a la posicitn B, reprementada en trazos, donde efectus un

contacto con una de las tomas 28 de la placa receptora 57

De este modo, se clerra el circuito, oblligando
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a girgr el motor en un sentido, lo-que implica un movie

miento igusl de rotacidn en el ecildndro 15.

Siguiendo este orden de giro, en la mElancg de
accionamiento 37 y como cpnsecuencia de la crucetg se-
lectora 33, se consigue obtener de un modo panlatino la
segunda velocidad, correspondiente g la posicidn C; 1la
tercera velocidad en la posicidn D, llegando asi a la
cuarta velocidad, posicidn E. 7

Para obtener la marcha atrés, se opera de la si
guiente menera: una vez que la cruceta selectora ha alcan
zgdo lg posic:'u;n E, se lleva hasta lg posicidn A de punto
mierto; una vez aq_lm'., gse hace girar en sentido conbtrario
gl primitivo la palanca de accionamiento 3'}, lo cual impli
ca un movimiento en el mismo sentido de la eruceta, la cual
hace contacto con la toma 28 de la placa receptora 56, a
le altura de la posicidn E. De este modo, el circuito se
clerra, girando el motor 51 en sentido contraric y por tan
o el cildndro de accionamiento de las horquillas.

Las restantes velocidades quedan metidas indspen
dientemente del giro en uno u otro sentido de la owmcetsg
selectora. ' _

Con objeto de saber en todo instante la velocidad
que esté metida, se dispone un tablero de control 60 (flgura
16), portador de las luces de posicidn.

Bl esquems eléctrico de estas luces de posicidn,
esta representado en la figura 15, en la que se ha indicado
por 61 de un modo ssquematico las tomas 62 de la parte md-
vil 22 correspondiente a la caja de conexiones 20, dispuesta
a la derecha de la figura 2. Un porte-escobillas 63 que in-

cluye un muelle de retorno 64, se monta en un-anillo 65 disg
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puesto en el eje 1;, con el cugl gira por intermedio de
una chaveda. _

Este porta-escobillas en su giro hace contacto
con una de las tomas 62 de la caja de conexiones 20, con
lo cual se cierra el circuito parcial correspondiente,
encendiéndose una de las luces de posicidn.

Uno de los problemas que podria llegar g bresen
tarse al tratar de meter dos marchas correlativas © nd, en
un espacio de tiempo relativamente corto, por ejemplo la
primera ¥y segunds velocidad, serda que el cildndro 15 se
embalase, corriéndode el riesgo, en este cgso, de no poder
meter la marcha deseada por lo menos en el primer intento.

Para este fin, la invencidn propone un dispositi
vo de freno que palia estos inconvenientes.

Fl dispositivo citado, f{gura 13, incluye una co
rong 66 provista de entalladuras 6%, por donde deslizg el
rodillo o roldena 68 de que esta provista una palanca 69
articuleda en un eje 70 fijo a la placa o placas laterales
4y 5. _

Esta corona 66 esteé montads en el eje 16, jumtbo
con el cugl girg por intermedio de la chgvets 70. En este
giro del eje, accionado por el motor 51 por intermedio de
le transmisidn rueda dentada 50 y pifidn 51', la roldana
68 de la palanca 69 sigue la superficie de la citada coro-
ng 66, la cual gl llegar a ung de las entalladuras 67, ejor-
ce una presidn lo suficiente como pars mantener gl cilindro
15 en esa posicidn, con lo que de esta manera queds mantens
da la velocidad deseada.

Innecesario es decir que 1ardescripc16n efectuada

no es limitative y que se pueden introducir ciertos cambios
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y disposiciones sin salirse por ello del espiritu de la

invencién.
7 -N O T A=

Descrita suficientemente la naturaleza del in
vento, asi como la manera de realizarlo en la prectica,
debe hacerse constar que los dispositivos anteriormente
indicados son susceptibles de modificaciones de detalle,
en cuan®o no altere su principio fundamental, siendo lo
que constituye la esenciz del rsferido invento y por lo
que se solicita uns Patente de Invencidn, por 20 atios,
en Espafia, sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS
ELECTROMECANICOS CON MANDO A DISTANCIA PARA CAMBIO DE VE
LOCIDADES", caracterfzandose por lo siguientes

‘18.- Perfeccionemientos en dispositivos electro
mecanicos con mando a distanciarpara cambio de vglocida—
des, especialmente para vehiculos gutotransportables, ca-
racterizados porque se dispone un bastidor fijo, cuya par
te inferior presenta unas ranurgs por donde de introducen
los extremos de los vastagos de unas horquilles accionado
rgs, cuyos véstagos esten atravesados por un eje comin que
se fija en el citado bastidor; un cilindro giratorio atra-
vesado por un eje que se fija igualmente en el bastidor;
el cual incluye unas acanaladuras, cada una de las cuales
recorre el cildndro de una forma distinta y esta adaptala
para recibir los extremos de los vastagos de las citadas
horquillas; unas cajas de conexiones montades en ambos ex
tremos del eje del cildndro en cuyo interior aloja unos

platinos que hacen contmscto con unas levas dispuestas so-

bre el citado eje; una rueda dentada montada en una de las

_partes exiremas del eje que engrana con un piﬁﬁn atrevesa-—
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do por el eje de un motor de accionamiento; un dispositivo
de freno del cildndro montado en el citado bgstidor; y un
dispositivo de mando exterior que se une mediante cables
conductores a las citadas cajas de conexiones,

28,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, caracterizados porque las citadas cajas de éonexiones,
incluyen una parte fija solidaria con el bastidor y una
parte desplazable; la'parte fija es 1lm portadora de los
citedos pletinos e incluye en su periferis una serie de
tomas; ung por platino, donde parten los citados cables
conductores.

38.~ Perfeccionamientos segin lags reivindicaciones
l ¥y 2, caracterizados porque unag de las partes desplazgbles
de las citadas cajas de conexiones incluye practicamente en
su parte central unas tomas, en las que hace contacto una
escobilla montada en un anillo o soporte provisto de chavete
ro y fijado por el mismo al citado eje del cildndro.

48.- Perfeccionsmientos segin la reivindicacidn 3,
caracterizados porque de las tomas de la citada parte des-
Plazable parten unos cables conductores unidos g unos pilo-
‘tos de control, montados en un tablero, para el aviso de po
sicidn de marchas. _

58,~ Perfeccionamientos segiin las reivindicaciones
1l y 2, caracterizados porgue el citado dispositivo de mando
exterior incluye dos placas receptoras montadas paralelshen~
te en un eje provisto en uno de sus extremos de una pelanca
de accionamiento y unidos entre si por elementos de unidn
apropiados; entre estas dos placas se aloja un casquillo, atra
vesado igualmente por el citado eje, el cual incluye unas reg-

nurag inclinadas en parte de su periferia,-entre'las que deslg'
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za una cruceta selectora, que incluye préximo a uno

de sus extremos un ensanchemiento que se prolongs la-
terelmente Bn .unos salientes cildndricos huscos donde
se glojan iguslmente unas barritas igualmente cildndri
5 cas mentenidas en su interior contra la fuerza de un
resorte; estas barritas hacen contacto con lags e¢itadas
Placas receptoras en unas tomas, en las gue se unen
los citados primeros cagbles conductores.
68,~ Perfeccionamientos segin la reivindice~
10. cidn 5, carackerizados porque el citado casquillo estd
rodeado. por un anillo exterior que presents en su peri
feria unos salientes cildndricos para permitir el slo-
Jjamiento de los citados elementos de unidn de las pla-
cas receptores; en este anillo se gpoyan los extremos
15. de la citada cruceta seleetora; incluyendo estos extre
mos de una parte un pié o resbaldn y de otrs un rodillo
o roldena, ambos mentenidos a presidn contre el citado
anillo.
%&.- Perfeccionamientos segin la reivindioca-
20, cién 1, caracterizados porque el citado dispositivo de
freno incluye ung corona provista de entalladuraes gque
se monta en una de las partes extremss del eje del ci-
tado cildndro y una palanca articulasda en un eje que se
fija en el citado bastidor, la cual se gpoya de una par
25. te en la citada corona, por intermedio de un rodille,
¥y de otra parte en el eje del motor de accionamiento.
88,~ "Perfeccionamientos en di.sposi‘bivds elec-
tromecanicos con mando a distancia para cambio de velo-
cidades", todo ello tal y como queda sustancialmente deg

0. crito en la presente Memoria e ilustrado en los dibujos
B T - - . e . S I

- U
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