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transcurrir un punta.

Al barco y la potencia dada de la impulsidén, hasta hoy no se uti-

utilizado cascos de buques con 1lineas curvadas de construccién

\ >4 | -

730158 | -

El invento se refiere a una disposi-

cién estructural del casco para barcos de marcha répida,

;-
En cuerpos flotantes, en los que no

se exige alcanzar una alta velocidad, por ejemplo, en remolcado
res, dragas y cuerpos flotantes para grdas, pontones o semejan-
tes se elige generalmente una forma de caja formada de superfi-

cies plenas, que eventualmente en la proa y en 1la popa puede

En barcos de marcha rdpida, en los
que por razones de la economla de funcionamiento se exige una

relacidén lo més favorable posible entre la velocidad alcanzable

lizan tales cascos de bugues formados de superficies planas, En
el campo de la construccidn naval se tiene el concepto de que
puede élcanzgrse una proporcién favorable de la velocidad res-
pecto A la potencia de impulsién solemente en formas de barcos

cuyas lineas son curvas de curvatura constante, asl llamadas 11

neas curvadas de construccidn naval, que tampoco en su segunda
derivacidn presentan nunguna inconstencia. En base de este con-
cento, que representa un conocimiento comin de la construcecidn

naval, hasta hoy en tales barcos de marcha rdpida siempre se han

naval,
En estos cascos conocidos de barcos
N
es necesario que las planchas, que forman el forro exterior, se
curven_eﬁ dépenﬂencia de las lfneas de construccidén naval por lo
menos en una direccidn; pero frecuentemente en dos direcciones,

Esta elaboracidn necesaria de las planchas reunidas para formar
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el forro exterior representa un considerable dispendio en tiem-

po ¥ en gastos en la construccldén naval y hace necesaria la uti
lizacién de cilindros, prensas curvadoras, calibres, patrones
y semejantes. En planchas de curvatura complicada se requiere

frecuentemente ademds la aplicacidén de calor, El mismo dispen-

dio resulta en la fabricacidn de las cumdernas, gue también tie
nen que adaptarse a la fofma del cuerpo del buque formado con
1ineas de construccidn naval. curvadas y por ello también hacen
necesarios procedimientos complicados de curvatura con calenta-
miento. Por las razones de 1la economfa de explotacidn anterior-
mente indicadas, se ha aceptado este dispendio resultente en la
construccidn del casco del buque, ya que en la construceidén na-
val se tenia 1la ildea de que solamente en cascos de bﬁques for-
mados por lineas curvadas de construccidn naval puede alcanzar-
se una proporcidn tolerable desde el punto de vista econdmico
de funcionamiento entre veloecidad y potencia de impulsidn.

El invento tiene ahora por objeto,
renunciando al modo de construccidn hasta ahora existente para

barcos de mercha répida, constituir el casco del buque de tal

modo que el mismo pueda construirse con gasto de trabajo relati
vamente reducido, Para resolver este problema, segdn el invento
se ha previsto que el forro exterior del boque esté constituido

exclusivamente de superficies planas, triangulares o poligona-

les estando situados los dngulos formados por los cantos en con
tacto de las distintas superficis en los planos establecidos

tangencialmente respecto a los hilos-de la corriente, vistos dep-
de el interior del buque, situados en el transcurso de los hilop

de corriente en una zona de 150 a 1802 y al final de los hilos
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de corriente no ascienden por encima de 120%,

El inventor, por lo tanto, ha vencido el
concepto generalmente existente que representa un perjuicio tée
nico y ha reconoecido que también puéden formarse cascos de bu-
ques utilizando superficies planas para el forro exterior, con-

siguiéndose una relacidn igual o semejantemente favorable de ve

les superficies planas se observan determinadas relaciones de
dngulos entre superficies vecinas en cada caso.

El inventor ha reconocido ademds, que se
consigue mantener la formacidn de torbellinos y de ondas que
consugien energla, de tal modo que la resistencia del buque per-
manezesa en el mismo orden de valores que en un barco con lIneas
curvadas de construccidén naval, ciando un casco de buque desa-
rrollado normalmente con lIneas clasicamente curvadas, que es-
t4n desarrolladas sobre las m4s favorables propiedades de resis
tencia, se transforma de tal modo que las medidas principales,
el desplazamiento, el punto de gravedad de desplazamiento y se-
me jentes, se conservan, peroc - de acuerdo con la caracterIstics
que sirve de base al invento - se coordinan entre sf superfi-
cies planas conservando los dngulos indicados.

El progreso técnico, que se consigue por

' 1a disposicidn estructural segdn el invento de la forma del

rable disminucidn del dispendioc de trabajo y de gastos en la
construccidn del casco del buque conservado una economla igual

o practicamente igual,

Otra caracterIstica del invento consiste

locidad y potencia de impulsidn, cuando en la aplicacidn de ta-

barco, es considerable y es evidente. Se expresa en la conside+
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en que los planos de las cuadernas al exterior de la quilla a
cada costado del buque estdn seccionados por no mds de tres can-
tos. Por esta medids es posible una construccidn econdmica de
las cuadernas con medios sencillos.

En uvlterior desarrollo del invento, ex
la proa del casco del buque puede estar diépuesto un rodete,
que favorece la velocidad.,

Ademds, segin el invento, en la popa
puede estar previsto un tunel de hélice conocido en si.

Por el invento resulta posible cons-
truir barcos con forro exterior formedo de superficies planas,
que en su velocidad y en su consumo de potencia son equivalen-
tes a los barcos construidos hasta ahofa con lIneas curvadas de
construccidn naval, y en su economfa con posibilidad de construe-
cién esencialmente mds sencilla.

Se ha encontrado que la forma del bar-
co segin el invento presenta hidrodindmicamente una resistencia
de igual orden de valores que en un barco con llneas curvadas
de construccidn naval - es decir de construccién convencional -
como han dado por resultado detenidos ensayos de arrastre con
varios modelos constituldos segin el invento. .

El objeto del invento se representa en
‘tres ejemplos de ejecucién en el dibujo. Muestran:

La fig. 1, una vista lateral sobre una
primera forma de ejecucidn,

Ia fig. 2 una vista de popa ¥y

la fig. 3 una vista de proa sobre el

casco de buque mostrado en la fig. 1,
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la fig. 4 una vista desde abajo sobre
una mitad de la quills,

la fig. 5 una vista en perspectiva so-~
bre el casco del buque representado en las figs. 1 a 4,

la fig. é una vista lateral sobre una
ségunda forma de ejecucidn,

1la fig. 7 una vista de popa,

la fig. 8 una seccidn segin la lInea
VIIT-VIIT en 1a fig. 6,

la fig. 9 una seccidn segdn la .llnea
IX-IX en la fig. 6,

la fig. 10 una vista de proa y

la fig. 11 una vista desde abajo sobre
una mitad de quilla del casco del buque representado en las
figs. 6 a 11,

la fig. 12 una vista lateral sobre una
tercera forma de ejecucidn,

1a fig. 1% una vista de popa,

la fig. 14 una vista de proa, y

la fig. 15 una vista desde abajo sobre
una mited de quilla del casco de buque representado en las figs

12 a 14,

En las figs. 1 a 5 se representan un
casco de buque destinado a la navegaci&n interior y al cabotaje
que se impulsa por dos hélices P del sistema Voith-Schneider.
Ia lInea de flotacidn se designa con WI, ¥ la 1Inea de base BL
(véase figs. 1 y 3).

La proa del casco de buque representado
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en las figs. 1 a 5 se constituye esencislmente por las superfi+
cies laterales 1 y 2, asl como por la superficie de fondo 3.
Un rodete de proa 4 estd fijado en las superficies antes men-
cionadags. A estas dltimas les siguen las superficies 5, 6 y 7.
Las superficies 6 estdn en comunicacidn con las paredes de bor+
da 10, mientras que las superficies 7 pasan en transicidn a las
superficies 11, La superficie del fondo del casco del buque es-
t4 designada con 9. ILe popa mostrada en la fig, 2 se describirg
posteriormente,

Las superficies 1 y 5 forman en cada
caso un canto A y las superficies 5 y 6 un canto B, mientras
que las superficies 6 y las paredes de borda 10 finalmente for-
man un canto C. Los cantos formados entre las restentes super-
ficies no se designan detalladamente, pero pueden observarse
8in més en las figuras 1 a 5.

Para explicar la caracteristica segun
el invento - que se extiende a la constitucidn especial de los
#ngulos entre las superficies vecinas - se ha dibujado en 1la
fig. 1 con puntos y rayas un hilo de corriente S que, sin embax~
g0, no pretende reivindicar exactitud, sino que meramente repreg-
senta una lInea virtual que, como se ha dicho, debe ilustrar
la caracteristica segin el invento.

3 En cada punto, en el que el hilo de co-
rriente S forma interseccién con el canto A, se aplica al hilo
de corriente S una primera tangente T*. Una segunda tangente .
T** se aplica en el pﬁnto de interseccidn del hilo de corriente
S con el canto B, mientras que una tercera tangente T''‘' se a-

plica en el punto de interseccidn del hilo de corriente S con
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En los planos, que transcurren por las

el canto C.

tangen{es Tt, T** y T*''* perpendicularmente a los cantos A, B
y C, tienen que estar situados los dngulos formados entre las
distintas superficies 1 a 11, que importan aproximadamente de
150 a 1802. En cada punto, en el que los hilos de corriente se
desprenden del casco del buque - por ejemplo, en la zons de la
popa - tienen que exirtir iguslmente determinados dngulos, for
mados por el forro exterior del barco, que importan menos de
120,

La popa representada en la fig. 2 se con
pone de las superficies laterales 12, de las superficies de for
do 1%, la asf llamada madera muerta 14, asl como las superfi-
cies, 15, 17, 18, 19 y 21.

En las figs, 6 a 11 se representé un
transbordador para aguas especialmente llanas, que a su vez pr
senta de nuevo dos hélices P, que en cada caso estén dispues—

tas en un t¥nel de hélice 43.

tera del barco del casco de buque alll ilustrado se compone de
la superficie frontal delantera 23, de las superficies de fon~-
do- 25, 26, 2T y 29, asl como de las superficies laterales 30,
lentera del barco finalmente todavia las superficies 35 y 37.

A 1a as® conformada parte delantera del barco les suceden las

do 41 con las superficieg laterales 42, Seguidamente sigue la

popa, respectivamente parte posterior del buque. Esta ¢ltima

La proa, respectivamente la parte delans

31, 3%, 34. En la zona de la cubierta pertenecen a la parte de+

paredes de borda 38, respectivamente 39 y la superficie de fons

e

l—




10

15

20

25

g

d S

1 fu( e
i,

|§“
= 4.
F AT TTIE N

338158

se compone entre otras cosas de otra superficie de fondo 45 y
del tunel de hélice 4%, al que siguen las aletas 53.

7 Por lo demés la popa se compone de las
superficies 46, 47, 49, 50 y 51 que, de una manera prevista se-
gin el invento, estdn coordinadas entre sl con determinados 4n~
gulosa

En las figs. 12 a 15 se representa un
tercer ejemplo de ejecucidn preferente del invento. EI casco de
buque alll mostrado estd previsto para la navegacidn en alta
mar y se compone de nuevce de superficies planas, que estdn coor|
dinadas entre sl a modo de prismas en un determinado dngulo.

El casco de buque ilustrado en la fig,
12 se compone de la parte delantera del barco, respectivamente
proa, que estd representada en detalle en la fig. 14, y del ro-
dete de proa 4 y las superficies 54, 55, 57, 58, 59, 61, 62, 6%
65 y 66,

A la proa mostrada en la fig. 4 & parte
delantera del barco les sigue la parte central del barco, que
en esencia se compone de las superficies 67, 69 y la superficie
54 como fondo. A la parte central del barco le sigue la parte
posterior o popa, mostrada especificemente en la fig. 13, que
en la zona de la madera muerta 14 presenta una hélice P dispues
ta centralmente. La popa se compone de las superficies 70, TI,

T3, T4, 75, 77, 78, 79 y 8L. Detrds de 1la hélice P est4 dispues-

mén 82,

Como permite reconocer la descripcidn, el

invento se refiere a una forma de barco, para barcos de marcha

ta finalmente todavla una aleta, respectivamente una ﬁoja de ti+
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répida, en lo que en primera lInea debe pensarse en barcos mer-
cantes, porque en estos la ventaja econdmica resultante por la
utilizacidn de superficies planas es la méxima, mientras que en
barcos para pasajeros y de lujo expresamente caracterizados, es
ta ventaja se contrae esencialmente, a causa del dispendio de
costes considerables requerido para el equipo interior de los
barcos. Por ello, probablemente en los barcos de pasajeros y de
Iujo, por esta razdn se conservard la conformacién con lineas
curvadas de construceidn naval a causa de la mayor belleza y e-
Jegancia de la forma del barco. -

Como es conocido en general, despuds de la Wl
tima guerra se han impﬁesto exigencias para obtener buques mer-
cantes de marcha cada vez mds rdpida, ya que la potencia de las
instalaciones de impulsidn con menor necesidad de espacio y me-
nor peso ha aumentado en un mdltiplo, Por esta razdn se constru
Yen buques mercantes. actualmente con frecuencia con velocidades
por encima de 14 nudos, en su mayor parte de 16 a 18 nudos, no
siendo ninguna rareza velocidades hasta 24 nudos en los.buques

mercantes. E1 invento se refiere a buques con tales velocidades

N o T A

La presente patenté de invencidn, comprende las
-Eiguientes reivindicaciones:

1.~ Disposicidn estructural del. casco para bar-
cos de marcha rdpida, caracterizada porque el forro exterior
del barco estd constituido exclusivamente de superficies planas
triangulares o poliginales, y porque los Angulos formados por

los cantos adyacentes de las distintas superficies en los pla-
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nos aplicados tangencialmente a los hilos de corriente, vistos
desde el interior del buque, en el curso de los hilos de co-
rriente, estdn situados en un alcance de 150 a 180¢ y al final
de los hilos de corriente no importan por encima de 1209,

2.~ Disposigidn segin la reivindicaeidn 1, porque
los planos de las cuadernas al exterior de la quilla en cada
costado del buque estdn seccionados por no més de tres cantos.

%.= Disposicién segin las reivindicaciones 1 y 2,
caracterizada porque en la proavdel casco del buque estd dis-
puesto un rodete, que favorece la velocidad,

4.~ Disposicidén segin las reivindicaciones 1 y 2,
caracterizada porque en la popa estd constituldo un tdnel de
hélice. |

5.- Disposicidn estructural del casco para barcog
de marcha rdpida.

Segin se describe y reivindica en la presente mes

moria descriptiva y se ilustra 05 planos que & la misma

se acompafia.

WAn, 1967

08 ROEB
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