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por DIE4 afios

cuyo privilegio se solicita pera bBspafia, sus
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s de

D2 FLORA CASINO ALEGRET
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relativa a
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a unos perfecciona~

mientos en la construccidn de serodinos, a efectos de conse-

guir una solucidn viable para le realizacidn de una estructu

ra ligers, resistente y de coste reducido, asl como unas per
fectas condiciones paera la sustentacibdn dindmica, pera la eg
tabilidad en vuelo y en deslizamiento rodante, y pare la ma-

nejabilidad del aparatos = = = w = = = = @ . - - — o - - - -

Los expresados perfeccionamientos se ceracterizan
por el hecho de que el fuselaje se constituye de un cuerpo
en lamine de pllstico en la que se practican dos dobleces
longitudinales para obtensr un perfil trangvergal resigtente
de seccidn triangular, que se cierra inferiormente por adhe-
rencie de las fajas merginsles entre si, de modo que dicho
cuerpo se comporta como una vige en que las cltadas fajas u~
nides formen una zona de traceidn que compensa la compresidn
que ejerce el dispositivo motor situado sobre el mismo cuer-
po, en tanto que los planos de sustentacidn y planos de tiqg
neria, se obtienen en liminas de pléstico moldeadas en vacio
v rigidizadas por un perfilado con nervaduras acaneladas,
las cuales ge fijan al citado fuseluje por adherencia, estan
do acoplado elésticamente a este fuselaje, en forma separa-
ble, un tren de aterrizaje compuesto de soporte y ruedas de
libre giro, teniendo lugar la movilidad del aparato por me-
dio de una hélice acoplada al citado dispositivo motor el

cuael se carga mediante torsidn de un lazo elistico. = = — =
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Bl dispositivo wmotor consta de un vastago axial soli-
dario a la hélice y terminsdo exteriormente en forma de gan—
cho, cuyo véstugo se apoya en un goporte fijo al fuselaje, a
través de un cojinete de fricoidn compuesto de un cuerpo eg-
férico comprendido entre un aro ¥ un casquillo aplicado den=-
tro del citado soporte, aplicéndose entre el guncho del véas-
tago y un garfio posterior del fuselajé el lazo eléstico &
torcer por giro manual de la hélice, de modo que el mencio-
nado garfio atraviesa y solidariza en el fuselaje, por ocuyas

parte superior aS0MEA. — = = = = = = ~ _- - - _-— . - - - -

El extremo anterior del fuselaje posee un taco que'
clerra el frente del mismo y es portador del soporte para el
dispositivo motor, estando constituido dicho soporte de un a
lambre que forma un bucle superior pare aquel dispositivo, y
cuyas ramag se alargan hasta la parte inferior del taco para

ceflirse en sus FlanCoSe. = m = = = = @ ;. - — @ - - - - -

Potestativamente el tren de aterrizeje consta de un
alambre elistico en forma de V cuyo vértice se introduce en
ung hendedura inferior del taco delantero del fuselaje, en
el que queda retenido por las ramaes del soporte para el dig
positivo motor, de modo que los brazos del citado tren encur

van su extremo para servir de eje de la correspondiente rue-

El plano de direccibn se solidariza gl fuselaje por
medio de unos apéndices inferiores que atraviesan el plano
de profundidad y la cara superior del propio fuselaje en cu~

yae parte inferior se fijan por adherencigs = = = = = = = = «

Pare fecilitar la comprensidn de las ideas expuestas
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dando & conocer al mismo tiempo dlversos detalles de orden
constructivo, se describe seguidamente una forms de resliza-~
cibn de la vresente invencidn haciendo referencia a los pla-
nos que acompefian a esta memoria, los cuales, dado su fin pri
mordialmente ilustrativo, deberén ser interpretados como des—

provistos de todo alcance limitativo respecto a la amplitud

de la proteccibén legal que se solicita. #n los dibujos: - ~ -

Figura 1, representa, en vista frontal, el aerodino

e referentio. — = = = = = = = = - o - - - - —— -

Figura 2, es una vista de la parte delantera del pre '
sente aerodino, seghn una seccidn por una linea II-II de 1la

figura anterior. =~ = = = = - 0 c & - - - “ o - - . .- - -

Figura 3, representa, en alzado, la parte delantere

del serodino, teniendo seccionada el alge -~ = = = « = = = =~ =

Figura 4, representa, en planta, la parte delantera

del mismo aeroding, = = = = = = = - - - - .- .- - .- - -

Figura 5, representa, en seccidn longitudinal, la

parte posterior del aeroding. « = = = = = - = = = = = =« - = -

Figure 6, es una vista en seccidn transversal por u-

na linea VI-VI de la figura anterior. = = = ~ = = = = = = = =

El aerodino de referencia esté constituido por un fu
selaje 1, un plano de sustentacidn 2, un plano de direceidn 3,
un plano de profundidad 4, un tren de aterrizaje 5 y un dispo

sitivo motor para una hélice 6. = = = = = = = = = = = = - - -

El fuselaje 1 se compone de une lamina de pléstico 7

conformads en dos dobleces longitudinales formzndo una seccidn
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transversal triangular, cerrando sus bordes por el vértice
inferior en que las fajas marglnales se juntan y clerran

por adherencia; este cuerpo se estrecha y reduce en alturs
paulatinamente desde delante hacia atrés, y constituye una

viga en que la parte compuesta por las fajas unidas forma

_un nervio T4, que actiua de zona de traccibén para compensar

la compresidn ejercida por el dispositivo motor montado so-
bre el mismo fuselaje., El extremo anterlor del fuselaje 1
posee un taco de madera 8 gque clerra la abertura y tiene o=-

tros cometidos que se explicardn més adelante. = - - - = =

'El plano de sustentacidn 2 estd fijado por adheren-
cia en la parte supericr del fuselaje 1, constando de una
1hmina de pléstico obienida por moldeado en vaclo, con relie
ves rigidizantes a base de una acanaladurs periférica 9 y de
otras acanaladurag transversales 10, &1 contorno de este pla
no es en punta de flechs, con elevacibn de las alas desde el

centro hacia 1os eXxtremos.s = = = = = = = = = o = =« -~ - - -

El conjunto de timoneria estd representado por el ci
tado plano de profundided 3, realizado y perfilado de manera
anfloga al plano 2, e iguaslmente provisto de una acanaladura
periférica 11 y otras transversales 12, y fijada al fuselaje

1 por adherencid. = — = = = = = = - - - = - - . oo - -~

81 plano de direccidn 4 de corte trapecial, se obtig
ne como los antes citados planos 2 y 3, ¥ posee también unas
acanaladuras periféricas 13 y otras transverssles 14. Pera
su fijacidn, este plano 4 posee unos apéndices inferiores 15
que atraviesan al plano de profundidad 3 y la cara superilor

del fuselaje 1, para quedar retenido por adherencia en la zQ
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Bl tren de aterrizaje consta de dos ruedas 16, mol-
deadas en pléstico, y de un soporte 17 de alambre elégtico
toreido en V, cuyo vértice se aplica en el taco 8 y sus ex~
trembs girven de.eje para dichas ruedas 16 y se retuercen

pare que las mismas queden rebenldag, = = — = = = = = = « -

El dispositivo motor consta de la referide hélice 6
provista de un vastago axial 18 terminado exteriormente en
gancho para la aplicacidn de un lazo 19 Ae goms que, por O-
tre parte, queda anclado en un garfio 20 gque atraviesa ver-
ticalmente el fuselaje 1 al que se solidariza por adherencisa.
Para que el giro del véstago 18 halle menores resistencias,
el mismo esté montado en un cojinete a base de un aro 21, u-

na bola 22 y un casquillo 23, estando este 0ltimo introduci-

do en un cerco formado por un soporte 24 de alambre fijado

en el taco 8. = = = ~ = - - - - - e - - e - .- - -

El soporte 24 tiene su cerco por encima del taco 8,
mientras sus ramas esthin adosadas al tuco 8, doblando sus ex
tremos contra los flancos del mismo taco, de modo que la par
te superior del soporte 17 del tren de aterrizaje, introducl
de en wna hendedura 25 del mencionado taco 8, gqueda retenida

a presidn entre los referidos extremos. — — = = = - — = « =

£l funcionamiento del aerodino tiene luger por giroe
de la hélice 6, en el sentido opuesto &l de su rotacidn im-
pulsora, pars torcer el lazo 19 hasta lograr la tensgidn de
carga. Seguidamente se desprende el aparato,con lo que la hé
lice 6 revoluciona en el citado sentido operativo y determi-

ne el desplazamiento y sustentacidn del serodino en un ciler-
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t0 trecho, tras el cual se posa y desliza sobre el suelo por

medio de sus ruedas 16 = = = = = = = = = = = = = = = = = -

81 presente aparato es ficilmente envasudo en una ca-
ja al efecto, para lo cual el tren de aterrizaje 5 y la héli-
ce 6 son previamente separudos de sus elementos de sujecidn,

con lo que se reduce en gran maneras el espacio ocupados =~ - -

Para el ajuste de los plsnos en ls posicidn correcta
para el vuelo, los mismos son de imclinacidn regulable a ma-

no por torcido hasta lograr el angulo de ataque favorable. -

Como se comprende, el nuevo aerodino une su simplici-
dud constructiva a2 una mayor eficacia, comparativamente con
otros modelos conocldos, por lo que, a un coste igual o menor,

ge consiguen mejores resultados pricticos y de vuelo., =~ = —= =

Habiendo descrito suficientemente las caracteristicas,
ventajas y realizacidn de los perfeccionamientos segln la pre
sente invencidn, debe hacerse constar, en restimen, que en la
misma podrén introducirse cuantas variantes de detalle la ex~
periencia y la préctica puedan aconsejar, en cuanto & dimen-
gsiones, nGmero de elementos integrantes, materiales empleados
en la construccibn de los mismos, formas de mutuo scoplamien-—
to y demés circunstencias accesorias, siempre gque con ello no
se desvirtle su esencialidad, que es la que se concreta en

lag reivindicaciones que giguen. = = = = = = =« « = ¢ = = = =

K O T A

Se declaran de novedad y propiedad para Lgpaila y to-

dos sus territorios y plazas de soberania, las siguientes: =~
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en la construccidn de aerodi-
nos, céracterizados por el hecho de que el fusglaje se cong=—
tituye de un cuerpo en lhmina de pléstico en la que se prac-
5. tican dos dobleces ‘longitudinales para obtener un perfil
transversal resistente de seccibdn trianguler, que se cierra
inferiormente por adherencia dé las fajas marginales entre
si, de modo que dicho cuerpo se comporta como uns viga en
‘que las citadas fajas unidas forman una zona de traccidn que
10. compensa la compresidn ejercide por un dispositivo motor si-
tuado sobre el mismo cuerpo, en tanto que los planos de sus-
tentacibn y de timoneria se obtiensn en léminas de pléstico
moldeadas en vaclo y rigidizadas por un perfiludo con nerva-—
dures acanaladas, las cuales se fijan al citado fuselaje por
15, adherencia, estando acoplado eligticamente a este fuselaje,
en forma separable, un tren de aterrizaje compuesto de sopor
te y ruedas de libre giro, teniendo lugsr la movilidad del a
parato por medio de wna hélice acoplada al citado dispositi-.

vo motor de cerga mediante torsidn de un lazo eldstico. ~ - -

20. 2.~ Perfeccionamientos en la construccidn de aerodinos,
seglin le reivindicacidn anterior, caracterizados por el hecho
de que el dispositivo motor consta de un vastago axiasl solida
rio a la hélice y;terminadb exteriormente en gancho, el cual
vhstago se apoya en un soporte fijo al fuselaje, a través de

25. un cojinete de friccidn compuesto de un cuerpo esférico comprep
dido entre un aro y un casquillo aplicado dentro del citado so
porte, aplicéndose entre el gancho y un garfio posterior del
fuselaje el lazo elhstico a torcer por giro manual de la héli-

cey de modo que el mencionado garfio atraviesa el propio fusé&-
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laje &l que se solidariza por adherencia, asomando por la

parte superior. = = = = = - = & - - - - - - - - - .- -

3+~ Perfeccionamientos en la construccidn de aerodi
nos, segun las reivindicaciones anteriores, c aracterizados
por el hecho de que el extremo anterior del fuselaje posee
un taco que cilerra el frente del mismo y es portador del so
porte para el dispositivo motor, estando constituido dicho
goporte de un alambre que forma un bucle guperior, para a-—
plicacidn del citado dispositivo, con dos ramas que se aler
gan hasta le parte inferior del taco para cefiirge en sus

FLANCOB. = ™ = = m = = o o e e e o e e = = — = - -

4.~ Perfeccionamientos en la construccidn de aerodi-
nog, seghn las reivindicaciones anteriores, caracterizados
por el hecho de que el tren de aterrizaje consta de un alam-
bre elistico doblado en V invertide, cuyo vértice se introdu
ce en una hendedurs inferior del taco del fuselzje, en el
que queda retenido leteralmente por las ramas del soporte pa
ra el dispositivo motor, de modo que los brazos del citado g

lambre del tren de aterrizaje encurvan su extremo para ger—

vir de eje y sujecidn de la correspondiente rueda. = — — ~ =

5.~ Perfeccionamientos en la construccidn de aerodi-
nos, segin la reivindicagién primere, caracterizadog por el
hecho de gque el plano de direccidn se solidariza al fuselaje
por medio de unos apéndices inferiores que atraviesan el pla
no de profundidad y la cara superior del propio fuselaje, en

cuya parte inferior se fijan por adherenciae — - = = = = « -

6.~ Perfeccionamientos en la construccidn de asrodi-.

nos, segln la reivindicacibn primera, caracterizados por el
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hecho de que la relastiva rlgldlzacién de los planos de sus-
tentacidn y timoneria -se conéigue por medio de una acanala-

dura periférica y une pluralidad de acansladuras transversg

.
»
4

Todo ello tal como se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de diez hojas;’foliadas y mecas
nografiadas por una sola de sus caras, y de dos lémines de

dibujos que la ilustran.

EADRID, % 0 177

P.A. M. CURELL SERTOL
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