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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se re fie re  a unos perfecciona­

mientos en l a  construcción de aerodinos, a e fectos de conse­

guir una solución viable para la  rea lizac ió n  de una estructu 

r a  l ig e ra , re siste n te  y de coste reducido, a s i  como unas per 

fec ta s  condiciones para la  sustentación dinámica, para l a  es 

tab ilid ad  en vuelo y en deslizamiento rodante, y para la  ma­

n ejab ilidad  del aparato. -  ---  - - -  -------------------------------

Los expresados perfeccionamientos se caracterizan  

por e l hecho de que e l  fu se la je  se constituye de un cuerpo 

en lámina de p lá stico  en l a  que se practican  dos dobleces 

longitudinales para obtener un p e r f i l  tran sversa l re sisten te  

de sección trian gu lar, que se c ie rra  inferiormente por adhe­

ren cia de la s  f a ja s  marginales entre s í ,  de modo que dicho 

cuerpo se comporta como una viga en que la s  c itadas fa ja s  u- 

nidas forman una zona de tracoión que compensa la  compresión 

que ejerce e l  d ispositivo  motor situado sobre e l mismo cuer­

po, en tanto que los planos de sustentación y planos de timo 

n eria , se obtienen en láminas de p lá stico  moldeadas en vacio 

y rig id izad as por un perfilado con nervaduras acanaladas, 

l a s  cuales se f i ja n  a l  citado fu se la je  por adherencia, están 

do acoplado elásticamente a este  fu se la je , en forma separa­

b le , un tren de a te rr iz a je  compuesto de soporte y ruedas de 

lib re  g iro , teniendo lugar l a  movilidad del aparato por me­

dio de una h élice acoplada a l  citado d isp ositivo  motor e l  

cual se carga mediante torsión  de un lazo e lá s t ic o . ---------
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El d ispositivo  motor consta de un vastago a x ia l s o l i­

dario a la  hélice y terminado exteriormente en forma de gan­

cho, cuyo vastago se apoya en un soporte f i jo  a l  fu se la je , a 

través de un cojinete de fricc ió n  compuesto de un cuerpo es-  

5. férico  comprendido entre un aro y un caequillo aplicado den­

tro  del citado soporte, aplicándose entre e l gancho del vas­

tago y un garfio  posterior del fu se la je  e l lazo e lá stico  a 

torcer por giro manual de la  h é lice , de modo que e l  mencio­

nado garfio  atrav iesa  y so lid ar iz a  en e l  fu se la je , por ouya 

10. parte superior asoma. ------------------------------  - - - - -  ---

El extremo anterior del fu se la je  posee un taco que 

c ie rra  e l  frente del mismo y es portador del soporte para e l 

d ispositivo  motor, estando constituido dicho soporte de un a 

larnbre que forma un bucle superior para aquel d isp ositivo , y 

15. cuyas ramas se alargan hasta la  parte in ferior del taco para

ceñirse en sus flancos. - -------------------------------------------

Potestativamente e l  tren de a te rriz a je  consta de un 

alambre e lá stico  en forma de V cuyo vértice se introduce en 

una hendedura in ferio r del taco delantero del fu se la je , en 

20. e l  que queda retenido por la s  ramas del soporte para e l  dis

positivo motor, de modo que lo s brazos del citado tren encur 

van su extremo para serv ir  de e je  de la  correspondiente rue- 

da. — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

E l plano de dirección se so lid a r iz a  a l  fu se la je  por 

25. medio de unos apéndices in feriores que atraviesan e l  plano

de profundidad y la  cara superior del propio fu se la je  en cu­

ya parte in ferior se f i ja n  por adherencia. - -  -----------------

Para fa c i l i t a r  la  comprensión de la s  ideas expuestas
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dando a conocer a l  mismo tiempo diversos d e ta lle s  de orden 

constructivo, se describe seguidamente una forma de r e a l iz a ­

ción de la  presente invención haciendo referen cia a lo s p la­

nos que acompañan a e s ta  toe moría, lo s  cuales, dado su fin  pri 

mordialmente ilu s tra t iv o , deberán ser interpretados como des­

provistos de todo alcance lim itativo  respecto a la  amplitud 

de l a  protección le g a l que se s o l ic i t a .  En lo s dibujos: ------ '

Figura 1, representa, en v is t a  fro n ta l, e l  aerodino 

de referencia. -------------------------------------------------------------

Figura 2, es una v is t a  de l a  parte delantera del pre 

sente aerodino, según una sección por una lín ea 11-11 de la  

figu ra  a n t e r io r .-------------------------------------------- ---------- --

Figura 3, representa, en alzado, la  parte delantera 

del aerodino, teniendo seccionada e l  a la . -------------------------

Figura 4, representa, en planta, l a  parte delantera 

del mismo aerodino. -------------------------------------------------------

Figura 5, representa, en sección longitudinal, l a  

parte posterior del aerodino. ------------------------------------------

Figura 6, es una v is t a  en sección tran sversa l por u- 

na lin ea  VI-VI de la  figu ra  an terior. -------------------------------

E l aerodino de referencia e stá  constituido por un fu 

se la je  1, un plano de sustentación 2, un plano de dirección 3, 

un plano de profundidad 4, un tren de a te rr iz a je  5 y un dispo 

s it iv o  motor para una hélice 6. ---------------------------------  - -

E l fu se la je  1 se compone de una lámina de p lá stico  7 

conformada en dos dobleces longitudinales formando una sección
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tran sversal trian gu lar, cerrando sus bordes por e l vértice 

in ferior en que la s  fa ja s  marginales se juntan y cierran 

por adherencia; este  cuerpo se estrecha y reduce en a ltu ra  

paulatinamente desde delante hacia a trá s , y constituye una 

viga en que la  parte compuesta por la s  fa ja s  unidas forma 

un nervio 7A, que actúa de zona de tracción para compensar 

la  compresión e jercid a por e l d ispositivo  motor montado so­

bre e l mismo fu se la je . El extremo anterior del fu se la je  1 

posee un taco de madera 8 que c ie rra  la  abertura y tiene o- 

tros cometidos que se explicarán más adelante. -  -  - ------

El plano de sustentación 2 e stá  fijad o  por adheren­

c ia  en la  parte superior del fu se la je  1, constando de una 

lámina de p lástico  obtenida por moldeado en vacio, con re lie  

ves r ig ia izan te s a base de una acanaladura p erifé r ica  9 y de 

15. otras acanaladuras tran sversales 10. El contorno de este pía

no es en punta de flecha, con elevación de la s  a la s  desde e l 

centro hacia lo s extremos. ------- ------------------------------------

El conjunto de timoneria e s tá  representado por e l c i 

tado plano de profundidad 3, realizado y perfilado de manera 

20 análoga a l  plano 2, e igualmente provisto de una acanaladura

p erifé r ica  11 y otras transversales 12, y f i ja d a  a l  fu se la je  

1 por adherencia. -------------------------------------------------------

El plano de dirección 4 de corte trap ec ia l, se obtie 

ne como los antes citados planos 2 y 3, y posee también unas 

25. acanaladuras p erifé rica s 13 y otras transversales 14* Para

su fi ja c ió n , este  plano 4 posee unos apéndices in feriores 15 

que atraviesan  a l  plano, de profundidad 3 y la  cara superior 

del fu se la je  1, para quedar retenido por adherencia en la  zc
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El tren de a te rr iz a je  consta de dos ruedas 16, mol­

deadas en p lá stico , y dé un soporte 17 de alambre e lá stico  

torcido en V, cuyo vértice  se ap lica  en e l  taco 8 y sus ex­

tremos sirven de-eje para dichas ruedas 16 y se retuercen 

para que la s  mismas queden reten idas. - - - - - - - - - - -

E l d ispositivo  motor consta de l a  re fe r id a  hélice 6 

provista  de un vastago ax ia l 18 terminado exterior mente en 

gancho para la  ap licación  de un lazo 19 de goma que, por o- 

t r a  parte, queda anclado en un garfio  20 que a trav ie sa  ver­

ticalmente e l  fu se la je  1 a l  que se so lid a r iz a  por adherencia. 

Para que e l giro  del vastago 18 h alle  menores re siste n c ia s , 

e l  mismo e stá  montado en un cojinete a base de un aro 21, u- 

na bola 22 y un caequillo  23, estando este  último introduci­

do en un cerco formado por un soporte 24 de alambre fijad o  

en e l  taco 8 . ------------------------- ------------- ---------------------

El soporte 24 tiene su cerco por encima del taco 8,

mientras sus ramas están adosadas a l  taco 8, doblando sus ex 

tremos contra los flancos del mismo taco, de modo que la  par 

te  superior del soporte 17 del tren de a te rr iz a je , introduci 

da en una hendedura 25 del mencionado taco 8, queda retenida 

a presión entre lo s referidos ex trem o s.------ -- ----------------

E l funcionamiento del aerodino tiene lugar por giro 

de la  hélice 6, en e l  sentido opuesto a l  de su rotación  im­

pulsora, para torcer e l  lazo 19 hasta lograr la  tensión de 

carga. Seguidamente se desprende e l  aparato,con lo que la  há 

l ic e  6 revoluciona en e l  citado sentido operativo y determi­

na e l desplazamiento y sustentación del aerodino en un c ie r-
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to trecho, tra s  e l  cual se posa y d esliza  sobre e l suelo por 

medio de sus ruedas 1 6 . -----------------------------------------------

d i presente aparato es fácilmente envasado en una ca­

ja  a l  e fecto , para lo cual e l  tren de a te rriza je  5 y la  h é li-  

5. ce 6 son previamente separados de sus elementos de sujeción,

con lo que se reduce en gran manera e l espacio ocupado. ------

Para e l a ju ste  de lo s planos en la  posición correcta 

para e l  vuelo, lo s mismos son de inclinación regulable a ma­

no por torcido hasta lograr e l  ángulo de ataque favorable. -

10. Como se comprende, e l  nuevo aerodino une su sim plic i­

dad constructiva a una mayor e fic a c ia , comparativamente con 

otros modelos conocidos, por lo que, a un coste igu al o menor, 

se consiguen mejores resu ltados prácticos y de vuelo. ---------

Habiendo descrito  suficientemente la s  c a ra c te r ís t ic a s , 

1$. ventajas y realización  de los perfeccionamientos según l a  pre

sente invención, debe hacerse constar, en resúmen, que en la  

misma podrán introducirse cuantas variantes de detalle  la  ex­

periencia y l a  práctica puedan aconsejar, en cuanto a dimen­

siones, número de elementos integrantes, m ateriales empleados 

20. en l a  construcción de los mismos, formas de mutuo acoplamien­

to y demás circunstancias accesorias, siempre que con e llo  no 

se desvirtúe su esencialidad, que es l a  que se concreta en 

la s  reivindicaciones que siguen. ---------------------- ------------

N O T A

25. Se declaran de novedad y propiedad para Egpaña y to ­

dos sus te rr ito r io s  y plazas de soberanía, la s  sigu ien tes: -
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1 .-  Perfeccionamientos en la  construcción de aerodi- 

nos, caracterizados por e l hecho de que e l  fu se la je  se cons­

titu ye  de un cuerpo en làmina de p lá stico  en l a  que se prac­

tican  dos dobleces-longitudinales para obtener un p e r f il  

tran sversa l re sisten te  de sección trian gu lar, que se c ie rra  

inferiormente por adherencia de la s  f a ja s  marginales entre 

s i ,  de modo que dicho cuerpo se comporta como una viga en 

que la s  c itadas f a ja s  unidas forman una zona de tracción  que 

compensa l a  compresión e jerc id a  por un d ispositivo  motor s i ­

tuado sobre e l  mismo cuerpo, en tanto que lo s planos de sus­

tentación y de timoneria se obtienen en láminas de p làstico  

moldeadas en vacio y r ig id izad as por un perfilado con nerva­

duras acanaladas, la s  cuales se f i ja n  a l  citado fu se la je  por 

adherencia, estando acoplado elàsticamente a este  fu se la je , 

en forma separable, un tren de a te rr iz a je  compuesto de sopor 

te  y ruedas de lib re  g iro , teniendo lugar l a  movilidad del a 

parato por medio de una hélice acoplada a l  citado d isp o s it i­

vo motor de carga mediante torsión  de un lazo e là s t ic o . -  ---

2 .-  Perfeccionamientos en l a  construcción de aerodinos, 

según l a  reivindicación  anterior, caracterizados por e l hecho 

de que e l  d ispositivo  motor consta de un vastago a x ia l so lid a  

r io  a la  hélice y terminado exterior mente en gancho, e l  cual 

vastago se apoya en un soporte f i jo  a l  fu se la je , a través de 

un co jinete de fricc ión  compuesto de un cuerpo esférico  compren 

dido entre un aro y un casqu illo  aplicado dentro del citado so. 

porte, aplicándose entre e l  gancho y un garfio  posterior del 

fu se la je  e l  lazo e lá stic o  a torcer por giro manual de l a  h é li­

ce, de modo que e l  mencionado garfio  atrav iesa  e l  propio fuse-
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la je  a l  que se so lid a r iz a  por adherencia, asomando por la  

parte superior. ----------------------------------------------------

3 .-  Perfeccionamientos en la  construcción de aero di 

nos, según la s  reivindicaciones an teriores, caracterizados 

por e l hecho de que e l  extremo anterior del fu se la je  posee 

un taco que c ie rra  e l  frente del mismo y es portador del so 

porte para e l  d ispositivo  motor, estando constituido dicho 

soporte de un alambre que forma un bucle superior, para a- 

p licación  del citado d ispositivo , con dos ramas que se a lar  

gan hasta la  parte in ferior del taco para ceñirse en sus 

f l a n c o s .------ ------------------ --------------------------------------- --

4 . -  Perfeccionamientos en la  construcción de aerodi-

nos, según la s  reivindicaciones an teriores, caracterizados 

por e l  hecho de que e l  tren de a te rr iz a je  consta de un alam­

bre e lá stico  doblado en V invertida, cuyo vértice  se introdu 

ce en una hendedura in ferior del taco del fu se la je , en e l 

que queda retenido lateralmente por la s  ramas del soporte pa 

ra  e l d ispositivo  motor, de modo que lo s brazos del citado a 

lambre del tren de a te rriz a je  encurvan su extremo para ser­

v ir  de eje y sujeción de la  correspondiente rueda. -----------

5 . -  Perfeccionamientos en la  construcción de aerodi-

nos, según l a  reivindicación  primera, caracterizados por e l 

hecho de que e l plano de dirección se so lid ariza  a l  fu se la je  

por medio de unos apéndices in ferio res que atraviesan  e l  pía 

no de profundidad y l a  cara superior del propio fu se la je , en 

cuya parte in ferior se f i ja n  por adherencia. --------------------

6 . -  Perfeccionamientos en la  construcción de aerodi-. 

nos, según l a  reivindicación  primera, caracterizados por e l
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hecho de que la  re la t iv a  r ig id izac ió n  de lo s planos de sus-
*

tentación y timoneria se consigue por medio de una acanala­

dura p er ifé r ica  y una pluralidad de acanaladuras transversa 
los# — — — — — — — — — — <
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5.  ̂ 7 .-  "PERFECCIONAMIENTOS 3N IA*-COI'̂ TEUCClON DE AERODI
í, 1

N O S".------------------------------------ -----------------------------------
%

Todo e llo  t a l  como se describe y re iv in d ica  en la  

presente memoria que consta de diez hojas;'- fo lia d a s  y meca­

nografiadas por una so la  de sus caras, y de dos láminas de 

10. dibujos que la  ilu stran .

MADRID, 1 1 T
P. A. M. CUKgi SUMO!.
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