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MEMORTA DESGRIPTIVJ 5 & O M}M

La presente invencién se refisre a un montacargas
para la carga de mercancias, particularmente en autoca-
rros o vehfculos de transporte similarss.

Son miltiples las soluciones propuestas para conse-

guir la carga de mercanciag abordo de autocarros. EL pro-

'blema, con los diversos tipos de aubocarros existentes,no

ha sido realmente resuelto hasta la fecha, por cuanto la.
elevacién y carga se produce por lo general, mediante pla
taformas que aplicadas a carrillos semovientes, se elevan
verticalmente accionadas por el motor de éstos. El carro,
en sl momento de la operacién de carga de la mercancia,
resulta inestable, y es posible causa de un accidente,en
especial para el conductor.

Normalmente la adquisicién de tales medios, requie-
re un desembolso notable de dinero y por sen embarazosos
no pueden constituirse en dotacién de cada vehiculo. Te-
niendo en cusnta, por otra parte, que el cargo de la mer-
cancia puede tener lugar en cualquiera de los puntos de
acceso del vehifulo, se precisa disponer de un momtacargas
que pueda correr cargado por todas partes. Otro tipo de
montacargas es aquél que utiliza el motor del vehfculo
tractor requiriendo un inadecuado consumo de combustible.

BEn consideracién de todo ello y a f£in de poder dar
al autotransportador un aparato de dotacién para el vehi{-
culo, con motor de accionamiento independiente y de ser-
vicio proporcionado al trabajo de elevacién a cumplir, se
ha ideado el montacargas que forma objeto de la presente
invencién, que se ilustra, como ejemplo ejecutivo, no li=-
mitativo, en las adjuntas l4minas de dibujos en las que

se muestra un esquema de funcionamiento indieado en las
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figss. de 1 a 4. BEn las mismas, sus Srganos constitutivos
Yy accionadores del brazo elevador de la mercancia, como
por ejemplo un saco de grano, se indican segin ilustracidny
convenclonal, en las diversas phsiciones asumidas durante
el trabajo. En la fig. 5 se muestra en particular la apli-
cacibn del cajoncillo (50) del aparato contenedor del grud
po de accionamienfto del brazo montacarzas a un lado del
bastidor del vehiculo; en la fig. 6 se indice més partiéur
larmente un esguema de log elementos gue proporcionan di--
rectamente la elevacidn del brazo (60) portacargas.

Con relacién a las citadas Pfiguras, el montacargas
seglin 1la invencidn consta de un cajoncillo (50) aplicado
ds manera desmontable, provisto de dos elenentos de sopor-
te (51) salientes, alojsdos dentro de las cavidades (52)
gsolidarias de los largueros (53) del bastidor de un vehi-
culo que queda solidario mediante intermedio de una leva
(54) que acciona dos excéntricas laterales (55); asimis-
mo ve dotado de un brazo (60) fijado a charnela en (12)
gobre el elemento (56) del cajoncillo (50) rigido respectd
al bastidor del vehiculo. E1l brazo (60), articulado, va
provisto de un plano (61) portacargas, asi como de un ele-
mento de paletas (13), emperniado en (14) y del gue un as-
ta (15) con un muelle recuperador gobierna, me@iante un
cable o similar, la vuelta a la posicién de cierre de una
vdlvula (6) inserta entre los ramales (5'-5") de los con=-
ductos del circuito de fluido.

Agimismo constz de un complejo accionador formado poi
un grupo motobomba cuya bomba (3) -ver figs. 1L 4 4- pone
a presién un fluido circulante en el circuito (5-5%5%-19)
en el que se inserta un cilindro (7) dotado de un pistén
(8) con vdstago (8). La bomba (3) empuja el Plufdo aspi-

rado del depdsito mediante el tubo (2) que desemboca en
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en dicho depdsito (1) y lo lleva a través del cah uct b

(2') a un acumulador (4).

Una v4lvula (6) cierra este dltimo, por el conducto
(5-5'),y viene alimentada la cdmara anterior del cilindro
(7) hacia el fondo (7') por el flufdo que empuja al pistén
(8). Un remal (5") derivado del conducto (5) alimenta asi-
mismo la cdmara posterior del mencionado cilindro (8) cuai-
do se abre la vélvula (6).

En el cilindro_(7) corre el pistén (8) cuyo vistago
(9) acciona el brazo (10) impulsor del ndcleo (11) del
brazo reticular (60) sobre el cual se depositan las car-
gas, tales como (20) quse han de ser elevadas.

Ia descarga (19) del fluido de la cémara anterior (7%)
del cilindro, lleva al depésito (1). Le pared de fondo ci-
tada (T") gufa y soporta el véstago (9) del pistdn (8);la
vdlvula (6) interpuesta entre los ramales (5-5") del cir-
cuito se halla conectada a un brazo (17) que se halla li-
gado al elemento de cable (16) y fijo al asta (15) del 6r-
gano de paletas (13). Estos dos (13 y 15) pusden recivir
un movimiento angular alrededor del perno de atague (14)
al brazo (60) y la placa es llevada a acoplarse contra un
elemanto transverdal fijado en la traba reticular Y Se se-
para la carga (20) que encuontra apoyo sobre el plano (61)
rigido sobre dicho brazo (60).

Una vélvula (18) de cierre a muelle, es situada a tr;-
vés del cuerpo del pistén (8) y queda dispuesta de manera
que 8l extremo de su véstago, al f£in de su recorrido lle-
gando hasta el dondo (7") del cilindro (7) venza el egw-
fuerzo del muelle ¥ pone en comunicacién entre si las dos
cdmaras del cilindro de manera que el brazo ya dispuesto
verticalmente, quade en posicién. Rl ndicleo (11) del bra-

zo0 (60) se halla en conexién articulada mediante el brazo
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a5 (10) con el terminal del véstago (9) mientras que el nﬁ}ﬁﬁﬁ&ﬁ&
cleo (12) dispuesto sobre el nicleo (11) se halla fijado
a charnels a la estructura del cgpneillo (50) rigido res-

pecto a los largueros (53) del vehfculo. Por tantoa la cax

ga de (20) sobre (60) ~ver fig,2~ queda cerrada la vélvu-
100 la (6) por la accién del complejo (20-13-15-15); el fluidd
actfa contra la superficie del pistdén, en oposicidn al
fondo (7') y éste se musve entonces segin la direccién de
la flecha (fl) y el brazo (60) toma una posicién angular
hacia arriba segin la direccién de la flecha (Fl), como
105 se ve en la fig. 2.

Viceversa, a la descarga del ssco (20) como se ve en
la fig. 3, el complejo (13-15-16) por accién del muelle
de reclamo permite la respertura de la vdlvula (6). Vueltd
a poner en comunicacién el conducto (5") con el (5) el
110 fluido pasa al fondo (7") del cilindro de manera qus la
contrapresidn ejercida sobre éste, es decir, sobre el
pistén en esta direccidén, permite sobrevaler el peso pro-
pio de la estructura reticular, actuando segun la vertical
bericéntrica (f3); ol brazo (60) se vuelve lentamente ba-
115 jéndose haste cocar con su extremo libre sobre el terreno
(0-0).

71 conjunto vuelve asf a las mismas condiciones sefia
ladas en la fig. 1 presto para una nueva operacién de car-
ga.

120 Bl funcionamiento del aparato es el siguiente: Cuan-
do estd inactivo el brazo (60) se apoya sobre el terreno,
sobre (0-0), mientras comienza a funcionar la bomba aliw-
mentadora de fluido (3) estando abierta la vdlvula (6) y
mantenida en tales condiciones. El fluido bajo presién s1-
125 gue por los conductos 5-5'=5") y actda al mismo tiempo sog
bre las dos caras del cuerpo del pistén , que, en conse—-

cuencia se halle bajo una presidén equilibrada (fig.l).
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mévil (13) e§ta rota alrededor de su perno (14) de soporte
y por medio del cable (16) venciendo la resistencia del
muelle de recuperacién empuja al asta (17) de manera que
gobierne el cierre de la v4l¥ula (6). El fluido a presidn
en ol depésito de carga (4) atraviesa los conductos (5-5")
y entra en la cdmara del cilindro entre (7') y el pistdn,
(8). Su presién con relacidén al peso de la carga (20) in-
sistente sobre el brazo (60) impulsa al vdstago (9) con—-
tra (10-11) y hace rotar al brazo alrededor del 6rgano de
charnela (12) sdbre (56) llevdndolo a la posicién verti~--
cal (ver figs. 2 y 3).
sacado el saco (20) todo lo que sigue es sabido, re-

pitiéndose cfclicamente las operaciones descritas, respscet

to a cualquier peso del tipo indicado que deba ser asi 1é-
vantado.

Tas ventajas que ofrece esta aparato son miltiples y
entre ellas resaltan las siguientes:

a - Es posible dotar a todos los vehiculos de un pequeilo

mecanismo de elevacidn, ligerisimo y fécilmente trans;
portable o autotransportable.

b - Dicho mecanismo es ficilmente montable y desmontable
del bastidor de un vehiculo y puede servir para una sg-
rie miltiple de vehifculos a ser cargados.

¢ - Da potencia del motor instalado en cada aparato es li

mitads a las exigencias de la carga prevista, lo que
representa una acertada economia,
Finalnente, tras lo descrito sélo resta sefialar que

en la presente invencién caben cuantas variantes de reali

zacidn sean posibles sin que se altere su esencia.
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NOTA - Descrito suficientemente lo que antecede sélo res-\
160 ta geilalar que lo que se declara propio y nuevo del soli-

citante es lo contenido en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1 - Montacargas para vehiculos de tramnsporte, carac-
terizado por el hecho de estar constituido por tres grupos
165 coopersntes entre si{, consistentes en: un grupo motobomba;
un mecanismo constitufdo por un depésito a baja presién,
otro depbsito a alta presién, un cilindro dentro del cual
corre un pistén dotado de véstago; conductos para la cir-
culacidén del fluido bajo presidén de los cuales uno de los
170 mismos va dotado de un drgsno valvular gobernada por un
elemento f£ijado al brazo elevador de la carga; y finalmen-
te, del brazo elevador de la carga, capaz de ser sometldo
a un movimiento de ascensién, angular, y de retorno a la
posicién inicial y ptovisto de un 6rgano accionado por la
175 propia carga, dilspuesto bajo la misma, y que sirve para
gobierno de la citada vélvﬁla ingerta en el circuito dm
alimentacidén del fluido.

2 - Montacarges para vehfculos de transporte, segin
reivindicacidén 1% caracterizado por el hecho de que la ci-
180 tada vdlvula gobernada se halla inserta en un ramgl de la
conduceidn que pone en comunicacién entre si las dos céma-
ras de que consta el cilindro, dentro del que corre el pig
tén, sccilonador del movimiento del brazo elevador del apa-
rato.
185 % - Montacargas, segln reivindicacién 12 caracteriza+
do porque la conduccién que comunica lz camara del cilin-
dro es puesta en comunicacidén con un depdsito de presidn

glimentado a su vez por la bomba.
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do por el hecho de que el citado brazo de elevacién se ha-
1la empernado a charnela sobre un elemento que forma par-
te de la estructura fija y rigida acoplada al bastidor del
vehiculo, mientras que uno de sus puntos se halla ligado
0 a coplado a rétula directa o indirectamente con el vés—-
tago del antes citado pistén.

5 - Montacarges, segin reivindicacidén 12 caracteriza-
do porque el cuerpo de dicho pistén se halla provisto de
una védlvula a resorte que actda cuando el mismo se halla
al final del recorrido necesario para el levantémianto de
la carga.

6 - MONTACARGAS PARA VEHICUZOS DE TRANSPORTE.

Todo segdn se describe en esta memoria que consta de
ocho hojas foliadas y escritas por una cara, con doscien-—

tas cinco lfneas y dibujos anexos.
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