MEMORTA DESCRIPTIVA

Que se acompaiia & la solicitud de una Patente de Inveneidn por

20 sfios en Espefia, a favor de DON JOSE ESTEVE BLASCO, de nacio-

nalidad espaiiola y residente en ALGEMESI {(Valencia), Avenida de
Celvo Sotelo, 26, por: M"UN PERFECCIONAMIENTO CON DISPOSITIVO DE
SEGURIDAD BY EL SISTE’MA-‘DE SUSPENSION DE LOS EJES DELANTEROS EN

L0S VEIICULOS EQUIPADOS CON DOS RJES DELANTEROS DE DIRECCION",
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La presents patente de invencidn se refiere como su enuneciado
indica a un perfeccionsmiento con dispositivo de seguridad en el
sistema de suspensidn de los ejes delantercs en los veh{culos
equiprdos con dos e Jes delanteros de direceidn.

Este sistema estd indicsdo principalmente para ser ingtalado
en aquellos vehiculos de gran tonslaje especialmente camioneé, =1} B
tobuses, elc., a los que el vigente Reglamento de Cireulzcidn y
Obras Pdiblicas, obliga a no Sobrepasar las 10 Tn, por eje, lo cual,
ha obligado a las casas constructoras de tales ven{culos & sumentar
el nimero de ejes de los camionese

Este sumento en el nimero de ejes que al principio se haefa
8010 en el tren posterior del veh{culo, se ha extendido en algunos
modelos al tren de ruedas delantero ¢ de direccién. Ello ha dado
luger, a que varias marcas entreguen hoy en dfa sug modelos con
@os ejes delanteros de direccién, es decir, con cuatro ruedss di-
rectrices.

Esta soluoién, con los correspondientes sistemas de bielas y
berras de direccidn permiten el movimiento sdecusdo y simulténeo
de les cuatro redas directrices, que de esta forma con el cemidn
cargudo reparten entre elles la carga que sobre el tren delantero
gravitne

Este sistema que da buenos resultados con el vehiculo cargado,
tiene sin embargo graves inconvenientes ouando el veh{culo tiene

que circular de vacio. En efecto, calculadss las ballestas de
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suspensidn delanteras pera la carga mixima del camidn, cuando &ste
va de vacio, la carga repariida entre las cuatro ruedas, es muy pe-
queila en relaecidn con la de deformacidn eldstica de las ballestas,
¥ la suspensidén se hace tan dura, que el conductor situado en la
cabina encima de ellas padece un molest{simo tragueteo que nace
poco menos que imposible la permenencia al volante durante la jor-
neda normal,

Este inconveniente que no esté resuelto hasta hoy en el trem
delantero en ningin vehfeulo de los de doble eje de direccién, nos
ha llevado al estudio y conerscién de la presente patente de inven~
cidn que lo resuelve pPerfectamente, convirtiendo as{ ficilmente un
vehfculo de doble eje dslantero de direccidn en otro de un 8010 eje,

Para realizar esta trans:formacién, 8e eleva uno de los dos
ejes delanteros mediante un dispositivo mecdnico que obliga a las
dos ballestas de dicho eje a flexionar una cierta flecha, levantan-
do el eje y ocon él, su juego de ruedas correspondiente, evitando as{
el contacto de ellas con el suelo & vavimento. Esto hace que el eje
no levantado, quede solo, absorbiendo toda la carga que antes se
repartia entre los dos, con lo que la marcha del veh{culo en vaofo
es decir sin carga, se haes mucho més suave de suspensién delantera,

El sistema, puede indistintamente, apliocarse a cualguiera
de los dos ejes delantercs de la direccidn, de forms tal, que si
se aplica al segundo eje delantero, quedari solo el primero en
contacto con el pavimento, y si se aplica al primero, quedard en-
tonces s0lo el segundo eje en contacto con dicho pavimento, Natu-
ralmente, cuando el veh{oculo va cargado, se vuelve a descender el
eje que fué elevado, guedando entonces el tren delantero de direc-

cién con las cuatro ruedas en tierra.
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La utilizacidén de este sistema de elevacidn J eclipse de uno
de los dos ejes delanteros de direccidn durante la marcha Gel Ve-
hiealo descargado, en los veh{ealos que poseen dicha direceidn
doble, da lugar & les siguientes ventajas:

a) Mejora notablemerte la suspensidn delantera, sobre la que
gravita la cebina de condn.ccién, me Jorando as{ mucho la comodidad
de la misma y por tanto la garant{e de una buena conduceidn.

b) Aumente notablemente la vida de las cublertas de caucho
de los neuméticos elevados pdr eliminarlie un trabajo inutil de ro=-
daje durante los kildmetros que va el vehiculo de vac{o, disminu-
yendo en la misma proporeidn el riesgo de pinchazos,.

¢) Disminuye iguslmente el desgaste de los drganos de direc-
cién en la parte afectada por el sjJe elevado.

Esenciaslmente la patente que se prsconiza, estéd integrada
por un eilindro hidréulico que actia con su véstago sobre una ca=
dena o cable elevadores anclados en la cebeza de la ballesta, dis-
curriendo dichos medlos elevadores por el canal de uns poles siw
tuade en el interior del chésis, cual polea va montada sobre un eje
horizontal que comporta un pié vertical tambiédn montado en el ine
terior de dicho chésis, mediante los tornilloes correspondientes,
llevando la ballesis en su cabeza unas piezas montads sobre la misma
que por su centro lleva un véstago provisto de csbeza, el cual,
emerge por la parte superior de una horca montada por la parte ex-
terior del chésis cuando el sismtema elevador ha sido accionzdo, en
cuyo momento se acciona una palanca corredera o de cerrojo provig-
te en su extremo de una boca que engstilla a la cabezs del véstagb

solidario a la balles$a, de una maners permanente mientras el sis=-
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tema elevedor, ésto es, cuando la ballesta ha sido obligads a ga=-
ner le flecha necesaria para que el eje que comporta y con 81 las
ruedas correspondientes despeguen del suelo la altura necesaris
para que dichas ruedas no rocen con el pavimento,

Para la mejor comprensidn de la presente memoria descriptiva
se acompaila & la misma unag léminas de dibujos, en los cuales se
hen representados

Figura 1 - Muestra una vista del sistema elevador en satado
inopersnte, en la cual se spreclam: Con =l= oilindro hidrdulico,
-2~ végtago ¥y su cabeza de anclaje a la cadena o cable elevadores,
-3~ tuerce de ajuste del eilindro, -4~ correderas del mismo, =5e
tuerce de ajuste, =6= y -7- cabeza y pié de la pleza que sujeta
al eje de la polea, =8~ y ~9= pié del 5ngulo. =10~ comportedor de
la polea -8-, el cual, va montado en la parte interior del chdsis,
esto es, en su larguero en forma de "U®*, y <12~ pieze de anoclaje
de 1la cadena o cable a la cabeza de iaﬂballesta.

Figura 2 - Representa otra vista igual a la antsrior, pero
en este caso, con el sistema elevador una vez accionsdo, en la
cuel se puede mpreciar como la ballesta ha gido obligeda & flexio=-
nar ung cierta flecha haecla arribs,

Figura 3 - Es uns vista por el exterior del chésis, la aual
representa el dispositivo de seguridad del sistemat -12- pileza de
anclaje, ~13%- tuerce aprisionada por la misma en aiyo interior se
aloje el véstago =l4-, =15~ horca por donde emerge el véstago 414-
el coal queda prisionero cuande es accionado el dispositivo de

segurided ~l6-.
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Figura 4 - Bs una vista igual & la anterior {3) que musstra
8 la ballesta flexionada & la flecha exigida y, donde el disposi=-
tivo de segurided ye ha sido accionado y por consiguiente he en-
gatillado a la cabeza del visiego -14~,

Figura 5 - Es un corte de todo el sistema en el cual se ven:
Con -5~ tusrcs de ajuste, =6- y =7 csbeza y pié de la pisze que
sujeta al eje de la polea -8-, -9- pié del A&ngulo =10~ qus compor-
ta 1z poles =8=, «lle~ pletina sobre la cual se montan las tuercas
de los tornillos de montaje del dispositivo, =12~ pieza de ancla=
Je, =13~ tuerca aprisionada por la pieza anterior (12), =14~ vés-
tago del dispositive de seguridad, y =15- horca por donde ha de
emerger el mismo para quedar engatillado cuando se actie el dispo-
sitivo de seguridad.

Como ya hemos spuntado anteriormsnie, el sistema de elevaw
eidn con todos los accesorios que lo integran, iré montado en el
interior del chésis, no asi el dispositivo de seguridad que 1la
iré por su exterior, para que el manejo del mismo pusda ser rea=
lizado fécilmente por el mecénico.

El funcionamiento del sistema es como sigues Accionado el
eilindro hidrfulieo -l- se slojard en su interior el véstago que
por medio de su cabeza -2« arrastraré consigo a la cadena o cable
que vz anclade por medio ds la pieza -12- a la cabeza de la bae
llesta, cuuml cadena o cable discarriendo por el canal de la polea
-8~ elevard a l= bsllesta hacia arriba flexionando la misma hagta
1z flecha requerida, para que €l eje correspondiente y con é1 las
ruedas que soporta sea separado del pavimento, en cuyo memento se
aceionard el dispositivo de seguridad =16~ que engatillard a la

cabeza del vAstago -l4- sobre la horca =l5w,
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Descrito suficientemente el objeto de la presente patente

de invencidn, solo queda por hacer constar que las modificzcionss
de detalle que en la misma puedan introducirse y mientras no afec~
ten integramente a la esencirlided que se va a reivindicer en la
signiente nota, hebré que considerarlas también comprendidss y

protegides por el presente registro.
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La presente patents de invenecidn comprende las siguientes
reivindicacionas: ,

1 - Un perfeccionamiento con dispositivo de seguridad an el
sistemn de suspensidn de los ejes delanteros en los ven{eilos
eéquipados con dos ejes delanteros de diraccién, caracterizado
esencialmente por estar integrado por un eilindro hidrédnlico
8ituado en la parte interior del chésis, cugl ecilindro aectia
con su vAstago sobre una cadens o cable elevadores anclados ea
la cabeze de la ballesta, discurriendo dichos medios elevadoresa
por el cennl de una polea situada tambidn en el interior del
caésis, caal polea va montads Sobre un eje horizontal que com-
porta un pié vertical montado sobre el chdsis mediante los tor-
nillos correspondientas.

2 - Un perfeccionamiento con dispositivo de seguridad en el
slstems de suspensidn de 1os ejes delanteros em log veh{oulos
equipados con dos ejes delanteros de direccidn, segln lo reivin-
dicado en el punto anterior, caracterizado esenclalmente porque
la ballesta lleva en su csheza une pleza montada sobre la misma
que por su centro lleva un véstago provisto de cabeza, el cual
emerge por la parte superior de una horca montada por la parte
exterior del chésis -cuando el sistema elevador ha sido sociona-
do- en cuyo momento se acciona una Palanca corredera o de cerro-
Jo provista en su extremo de una booca que engatilla a 1la cabezsa
del véstago solidario a la ballesta, de una maners permsnente

nientras el sistema elevador esté accionado.
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3 = Un perfeccionamiento con dispositivo de seguridad en el
sistema de suspensidn de los eJes delanteros en los vehfculos
equipados con dos ejes delanteros de direccidn.

Segin se describe y reivindica en la presente memoria des-
eriptiva y se ilustra con los didbujos que a la misma se avovinpa~-
flan,

Consta la presente memoria de ocho hojas foliadas y escritas

a mquina por una sola de sus caras.

Madrid, 14 de Marzo de 1.967
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